
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 40,964 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 368 ราย เพ่ิมข้ึน 11.9% และปิดกิจการ 67 ราย เพ่ิมข้ึน 17.5% 

เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 169 ราย คิดเป็น 45.9% ของ

กิจการเปิดใหม่ทั้งหมด เพ่ิมข้ึน 17.0% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจที่มีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่ง

สินค้าอ่ืนๆ ทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (พ.ค. 2566) มูลค่า 3,418.34 ล้านบาท คิดเป็น 19.53% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศ

ไทย สัญชาติที่มีการลงทุนมากที่สุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ฮ่องกง ญี่ปุ่น และหมู่เกาะบริติชเวอร์จิน ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจที่ต่างชาติเข้ามาลงทุน

มากที่สุด ได้แก่ กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานที่เก็บสินค้า คิดเป็น 26.4% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (พฤษภำคม 2566)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการ

ขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)
กิจกรรมการด าเ นินงานเก่ียวกับสิ่ง

อ านวยความสะดวกของท่าเรือ (52221)
กิจกรรมการบริการต่าง ๆ ส าหรับการ

ขนส่งทางน ้า (52229)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(18.3%)

(13.5%)

903.76

624.79

462.58

(26.4%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน พ.ค. 2566 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน พ.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร 

(52292)

(45.9%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)
(14.9%)

(10.9%)

3.0%

29.0%

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 40,964

เปิดกิจการใหม่ 11.9%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

17.5%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

368

67 




สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

 1.9%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2566

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย/ กรมการค้าภายใน/ ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร

ท่ีมา: ส านักงานพาณิชย์จังหวัดตาก

ส่งออกทุเรียนทำงรถไฟ ทำงเลือกกำรขนส่งในช่วงผลผลิตออกมำก

สถำนกำรณ์ควำมไม่สงบภำยในประเทศเพ่ือนบำ้น กับควำมท้ำทำยด้ำนกำรขนส่งสินค้ำทำงถนน

• ในเดือน เม.ย. 2566 ไทยส่งออกทุเรียนกว่า 

350 ล้านตัน มูลค่ากว่า 48,583 ล้านบาท คิดเป็น

อัตราการเติบโตกว่า 158% จากช่วงเดียวกัน

ของปีก่อน โดยคู่ค้าที่น าเข้าทุเรียนไทยมาก

ที่ สุด  3 อันดับแรก ได้แก่  จีน  (สัดส่วน 

97.33%, เติบโต 161.2%) ฮ่องกง (สัดส่วน 

1.80%, เติบโต 88.1%) และไต้หวัน (สัดส่วน 

0.41%, เติบโต 37.6%)

• การส่งออกทางรถไฟจากไทยไปจีน เป็นอีกทางเลือกในการขนส่ง

ช่วงที่ผลผลิตออกมาก ซ่ึงช่วยบรรเทาปัญหาสินค้าติดค้างที่ด่าน

รถบรรทุก

• ทั้งนี้ พบว่าการส่งออกทุเรียนไปจีนในเดือนนี้ มีการขนส่งทางรถไฟ

แบบควบคุมอุณหภูมิไปยังจีน ผ่านด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) 

ปริมาณมากถึง 2,262 ตัน มูลค่ากว่า 340 ล้านบาท

ซ่ึงการขนส่งทางรถไฟเป็นช่องทางการส่งออกทุเรียนและผลไม้

ของไทยในช่วงผลผลิตออกมาก (เม.ย.-มิ.ย. 2566) มีแหล่งผลิต

ส าคัญอยู่ในภาคตะวันออก (จันทบุรี ระยอง และตราด)

• ดังนั้น ภาครัฐควรเร่งเสริมประสิทธิภาพการอ านวยความสะดวก

การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ทั้งด้านเทคโนโลยี

กฎระเบียบ รวมถึงการลด

ต้นทุนและระยะเวลาส่งออก 

เ พ่ื อสนั บสนุ นก า รขน ส่ง

สินค้าเกษตรและผลไม้ไปยัง

ปลายทาง

• เมียนมำ จากสถานการณ์ความไม่สงบภายในประเทศที่มีมาอย่าง

ต่อเนื่อง และล่าสุดจากเหตุการณ์ที่กองก าลังปกป้องประชาชน (PDF)

ร่วมกับเคเอ็นยู บุกพ้ืนที่เขตเศรษฐกิจพิเศษจังหวัดเมียวดี เมื่อช่วง

ปลายเดือน มี.ค. 2566 ที่ผ่านมา ส่งผลกระทบต่อการขนส่งสินค้าทาง

ถนนจากไทย บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-เมียนมา เกิดความล่าช้า

ของการขนถ่ายสินค้า ซ่ึงปัญหาดังกล่าวกระทบต่อมูลค่าการส่งออก

ทางถนนผ่านด่านพรมแดนแม่สอด (บริเวณสะพานมิตรภาพไทย-

เมียนมา) ค่อนข้างมาก เห็นได้จากมูลค่าการส่งออก ณ เดือน เม .ย. 

2566 มีมูลค่ารวม 3,855.08 ล้านบาท ลดลงกว่า 26% เมื่อเทียบกับ

เดือนก่อนหน้า
• ส า ห รั บ ผู้ ป ร ะ ก อบก า ร ไ ท ยต้ อ งติ ด ต า ม

สถานการณ์อย่างใกล้ชิด เพ่ือวางแผนการขนส่ง

สินค้าป้องกันการเกิดความล่าช้า

• ด่านพรมแดนแม่สอด (บริ เวณสะพานมิตรภาพไทย- เมียนมา)       

ถือเป็นด่านการส่งออกทางถนนที่ส าคัญของไทย โดยจากสถิติในปี 

2565 พบว่ามูลค่าการส่งออกทางถนนจากชายแดนไทยไปยังเมียนมา

รวมทุกด่านการค้าจะมีมูลค่ารวม 129,074.04 ล้านบาท โดยมูลค่า

ส่งออกผ่านบริเวณด่านพรมแดนแม่สอด (บริเวณสะพานมิตรภาพ

ไทย-เมียนมา) มูลค่ารวม 68,222.11 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนกว่า 52.86% 

โดยมีสินค้าส าคัญที่ส่งออกผ่านด่านการค้าดังกล่าว เช่น โพลิเมอร์ (3901) 

ส่ิงทอ (5208) และยารักษาโรค (3004) ฯลฯ



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (เมษำยน 2566)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.8%)

(10.7%)

(9.9%)

19.4%

-6.7%

3.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ฝ่ายบริการศุลกากรที่ 5 (สทบ.)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน แหลมฉบังฯ (C1&C2)

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ก๊าซปิโตรเลียม
และก๊าซไฮโดรคาร์บอนอ่ืนๆ (2711)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.8%)

(3.7%)

(3.6%)

-11.7%

35.6%

35.6%รถยนต์และยานยนต์อ่ืนๆ (8703)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(11.1%)

(9.6%)

(6.3%)

-6.6%

-0.2%

-18.3%

1,035,487.82

การเติบโต (YoY) -7.4%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ





















67.5%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(91.8%)

(2.0%)

(2.4%)

65.0%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ ทางรถไฟ

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(56.8%)

(22.3%)

(18.7%)

32.1%

8.2%

ยางสังเคราะห์ (4002)

ผลไม้อื่นๆ (0810)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.5%) 64.2%

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,818.11 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%



สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

-77.7%

43.9%

-











-46.3%



ด่านพรมแดนรถไฟหนองคาย

-

(19.0%)

- -

1093.2%



กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ญ่ีปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.8%)

(10.7%)

(9.3%)

8.9%

-6.7%

3.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจีคาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(4.9%)

(3.2%)

(2.1%)

-77.2%

-60.5%

-71.4%เคร่ืองคอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(52.8%)

(26.0%)

(17.1%)

-0.9%

-12.2%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 332,673.66 

การเติบโต (YoY) -8.3%

สัดส่วน 21.7%

-10.8%











สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)











จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(31.3%)

(13.6%)

(12.9%)

-17.4%

-26.0%

9.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา(ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(15.3%)

(3.6%)

(2.6%)

307.2%

220.5%

993.2%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ธาตุเคมีที่โด๊ปแลว้ส าหรับใช้ในทาง
อิเล็กทรอนิกส์(3818)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(21.5%)

(15.6%)

(11.8%)

-20.4%

141.1%

476.6%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 153,793.35 

การเติบโต (YoY) 9.5%

สัดส่วน 10.0%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





ผลไม้อ่ืนๆ (8010)













กำรขนส่งทำงถนน

เกาหลีใต้





สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

ที่มา: McKinsey1/ StartupBlink2/ ส านักงานนวัตกรรมแห่งชาติ

ทิศทำงกำรขยำยตัวของสตำร์ทอัพด้ำนโลจิสติกส์

กำรตื่นตัวของกำรลงทุนในธุรกิจสตำร์ทอัพ กำรลงทุนที่ชะลอตัวในธุรกิจสตำร์ทอัพ

• ในช่วง 8 ปีก่อน ท่ัวโลกมีการต่ืนตัวของการลงทุน

ในธุรกิจสตาร์ทอัพจากรูปแบบธุรกิจท่ีน านวัตกรรม

มาใช้พัฒนา เติมเต็มช่องว่างทางการตลาด และ

สามารถสร้างผลประกอบการทางธุรกิจให้เติบโต

อย่างรวดเร็วแบบก้าวกระโดด 

• ในส่วนของธุรกิจสตำร์ทอัพด้ำนโลจิสติกส์ ท่ัวโลก   

ก็มีการเจริญเติบโตอย่างต่อเน่ืองเช่นกัน โดยตั้งแต่

ปี 2557 มีอัตรำกำรเติบโตของกำรระดมทุนเฉล่ีย

รำว 70% ต่อปี และเติบโตสูงท่ีสุดในปี 2564      

ท่ีอัตรำ 101.59% เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า หรือมี

มูลค่าราว 25.4 พันล้านเหรียญสหรัฐ
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กำรระดมทุนของธุรกิจเกิดใหม่ของภำคบริกำรโลจิสติกส์ 
พันล้ำนเหรียญสหรัฐ

กำรลงทุนในหมวดธุรกิจสตำร์ทอัพโลจิสติกส์ ปี 2565

ชะลอตัวมำกที่สุด 3 อันดับแรก

รวมทั้งกลุ่มโลจิสติกส์เพ่ือความยั่งยืน (เติบโต +12%) 
ตามความต้องการปรับเปลี่ยนรูปแบบธุรกิจตามกรอบ 
ESG (Environmental, Social, and Governance) 

(1) ธุรกิจบริกำรคลังสินค้ำครบวงจร 
(Distribution and Fulfillment) -90%

(เกี่ยวข้องโดยตรงกับการอ านวยความสะดวกให้แก่ธุรกิจอีคอมเมิร์ซ)

(2) ธุรกิจกำรจัดส่งสินค้ำข้ันต้นและ 
ข้ันกลำง (First-and Middle-
mile Brokers) 

-70%

(จากโรงงานผลิตไปยังศูนย์กระจายสินค้าขนาดใหญ่ และจากศูนย์กระจาย
สินค้าขนาดใหญ่ไปสู่ศูนย์กระจายสินค้าขนาดเล็ก โกดัง เอาท์เล็ต)

(3) ธุรกิจแพลตฟอร์มดิจิทัลของ
กำรขนส่งข้ันสุดท้ำย (Digital 
Last-mile Platforms) 

-65%

เติบโตเพ่ิมสูงข้ึน 3 อันดับแรก 

(1) เทคโนโลยีเพ่ือกำรบริหำร
จัดกำรคลังสินค้ำ 

+319%

(2) ผู้รับจัดกำรขนส่งสินค้ำแบบดิจิทัล 
(Digital Freight Forwarders) +206%

(3) เทคโนโลยีท่ีเชื่อมต่อยำนพำหนะ 
(Fleet Management and 
Telematics) 

+41%

ที่มา: CB Insights โดย McKinsey & Company (Start-up funding in logistics: Adjusting to a new reality)

• ในช่วงส้ินปี 2565 กำรระดมทุนของธุรกิจสตำร์ทอัพ

ด้ ำนโลจิสติก ส์ ลดลงกว่ ำ  49% เ ม่ือ เ ทียบกับ      

ช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า โดยมีมูลค่ารวมราว   

12.9 พันล้านเหรียญสหรัฐ (อัตราท่ีใกล้เคียงกับปี 

2562-2563)

• คาดว่าสาเหตุหลักของการลงทุนท่ี

ชะลอตัวลง มาจากการปรับข้ึนอัตรา

ดอกเบี้ยนโยบายเพ่ือชะลอภำวะเงิน

เฟอ้ในหลายประเทศ และกำรชะลอตัว

ของกำร ใช้ จ่ ำย ผ่ ำนอีคอมเ มิร์ ซ 

(ภายหลังสถานการณ์โควิดบรรเทาลง) 

(+ 101.59%)
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

ที่มา: McKinsey/ StartupBlink/ ส านักงานนวัตกรรมแห่งชาติ

ทิศทำงกำรขยำยตัวของสตำร์ทอัพด้ำนโลจิสติกส์ (ต่อ)

สตำร์ทอัพในไทยที่โดดเด่นด้ำนนวัตกรรมโลจสิติกส์ และกำรส่งเสริมพัฒนำ

• สตำร์ทอัพในไทยท่ีโดดเด่นเป็นแชมป์ระบบนิเวศท่ีเชี่ยวชำญทำงด้ำนนวัตกรรมเทคโนโลยีด้ำนโลจิสติกส์ 2 รำย 
ได้แก่ Flash Express ด้านการให้บริการจัดส่งพัสดุ และ LINE MAN Wongnai แพลตฟอร์มอีคอมเมิร์ซ       
ด้านบริการครบวงจร เช่น ส่งอาหาร และสินค้า โดยท้ังคู่เป็นสตาร์ทอัพระดับยูนิคอร์นท่ีต้ังอยู่ในกรุงเทพฯ 

• ในอนาคตส าหรับประเทศไทยเพ่ือให้สตาร์ทอัพไทยโดยเฉพาะนวัตกรรมการให้บริการภาคโลจิสติกส์สามารถแข่งขัน
และเติบโตได้ในระดับนานาชาติ ภำครัฐควรเร่งส่งเสริมและพัฒนำ ท้ังในด้าน;

1) กำรสร้ำงระบบนิเวศท่ีเป็นมิตรเอ้ือต่อกำรท ำธุรกิจและลงทุนในกลุ่มนวัตกรรมเป้ำหมำย เกิดการดึงดูดการ
ลงทุนจากนานาชาติ เช่น การพิจารณาปรับปรุงกฎระเบียบท่ีเป็นอุปสรรคต่อการท าธุรกิจการค้าและการลงทุน 
รวมถึงพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานรองรับการขยายธุรกิจ 

2) กำรสนับสนุนให้ผู้ประกอบกำรท่ีมีวัตกรรมเข้ำถึงแหล่งเงินทุนเพ่ือพัฒนาต่อยอดธุรกิจได้ 

3) กำรจัดสรรงบประมำณเพ่ือพัฒนำองค์ควำมรู้ของผู้ประกอบกำรสตำร์ทอัพ ในการน านวัตกรรมหรือ
เทคโนโลยีใหม่ ๆ มาพัฒนาระบบให้ดีข้ึน สามารถแข่งขันได้ในตลาดโลก 

4) กำรก ำหนดนโยบำยกำรก ำกับดูแลและคุ้มครองนวัตกรรมของสตำร์ทอัพของไทย เพ่ือป้องกันการชิง      
ส่วนแบ่งตลาดจากคู่แข่งได้

เอเชียแปซิฟกิเป็นภูมิภำคเป้ำหมำยทีด่ึงดูดนักลงทนุ 

• นักลงทุนต่างชาติมองว่าเอเชียแปซิฟกิโดยเฉพาะประเทศในแถบเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มีศักยภำพเหมำะสม
ส ำหรับกำรเติบโตของธุรกิจสตำร์ทอัพ โดยอ้างอิงจากข้อมูล ‘ดัชนีระบบนิเวศทางสตาร์ทอัพโลก ประจ าปี 
2566 (Global Startup Ecosystem Index 2023)’ จัดท าโดย Startup Blink ซ่ึงจัดอันดับสภาพแวดล้อมท่ี
เอื้ออ านวยต่อการเกิดสตาร์ทอัพจาก 1,000 เมืองท่ัวโลก

• ระหว่างปี 2553 –2565 สัดส่วนเงินลงทุนในกลุ่มสตาร์ทอัพในเอเชียแปซิฟกิ คิดเป็น 24% ของเม็ดเงินลงทุน 
(Venture Capital) จากท่ัวโลก และ  52% ของเม็ดเงินดังกล่าวเป็นการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์

95th

75th

20
th

87th

29th

เมืองในอำเซียนที่ติดอันดับ TOP 100

29
th
กรุงจำกำร์ตำ 

(เด่นด้านพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์และค้าปลีก)

20
th
สิงคโปร์ 

(เด่นด้านเทคโนโลยีอาหาร)

74
th
กรุงเทพมหำนคร 

(+25 อันดับ) (เด่นด้ำนกำรขนส่ง)

87
th
กรุงกัวลำลัมเปอร์

(เด่นด้านเทคโนโลยีด้านการศึกษา)

95th กรุงมะนิลำ
(เด่นด้านเทคโนโลยีด้านการเงิน)
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