
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 38,610 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 352 ราย ลดลง 16.8% และปิดกิจการ 94 ราย หรอืเพ่ิมขึ้น 104.3% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน
• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 173 ราย คิดเป็น 49.1% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด และลดลง 27.9% เม่ือเทียบกับ
เดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจที่มีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ม.ค.-มิ.ย. 2565) มูลค่า 4,346.37 ล้านบาท คิดเป็น 19.9% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย โดยสัญชาติที่มีการลงทุนมาก
ท่ีสุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ฮ่องกง ญ่ีปุ่น และเกาหลีใต้ ตามล าดับ

มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (พฤษภำคม 2565)

ประเด็นโอกำส

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(20.0%)

(10.9%)

(10.0%)

26.1%

3.8%

16.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด  
(ปิโตรเลียม)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน 
แหลมฉบังฯ

ฝ่ายบริการศุลกากรท่ี 5
(สทบ.)

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(9.7%)

(4.0%)

(3.2%)

103.7%

101.8%

0.4%ช้ินส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตเลียมและน ้ามันท่ี
ได้จากแร่บิทูมินัส (2710)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(10.4%)

(8.7%)

(7.1%)

102.6%

14.4%

101.6%

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ญ่ีปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(17.7%)

(16.9%)

(9.8%)

38.7%

20.1%

4.3%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
คาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(19.6%)

(9.3%)

(7.8%)

27.8%

52.9%

-3.0%

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

เคร่ืองคอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(50.9%)

(26.5%)

(18.8%)

19.8%

31.6%

กำรขนส่งทำงถนน

มาเลเซีย

เมียนมา

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(17.4%)

(15.2%)

(14.2%)

11.2%

-30.5%

39.3%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

ด่านศุลกากรเชียงของ

อุปกรณ์บันทึกเสียง (8523)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(6.0%)

(5.5%)

(4.4%)

-3.0%

-3.1%

22.0%

ผลไม้อื่น ๆ สด (เช่น ทุเรียน 
ล าไย ฯลฯ) (0810)

ยางธรรมชาติ (4001)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(25.3%)

(7.3%)

(6.4%)

21.2%

119.5%

-60.4%

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ญ่ีปุ่น

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(83.0%)

(7.9%)

(3.9%)

23.0%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ 

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

ยางธรรมชาติ (4001)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(64.2%)

(28.4%)

(1.7%)

32.4%

-22.5%

ยางสังเคราะห์ (4002)

ผลไม้อื่น ๆ สด (เช่น ทุเรียน 
ล าไย ฯลฯ) (0810)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(94.1%) 6.4%

ประเด็นควำมท้ำทำย

1,233,971.50

การเติบโต (YoY) 25.6%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ



















มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 377,499.18

การเติบโต (YoY)  24.2%

สัดส่วน 21.2%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 161,730.92

การเติบโต (YoY) -0.4% 

สัดส่วน 9.1%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,520.74

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%

25.6%



































สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ โทร 0 2507 5857
สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

3.3%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปิดปิดกิจกำรโลจิสติกส์ (มิถุนำยน 2565)

กิจกรรมสิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ 
(ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52221)

กิจกรรมการบริการอื่น ๆ ท่ีสนับสนุนการขนส่ง
ทางบก (52219)

การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร
(49323)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(10.9%)

(8.1%)

2,277.79

474.31

353.94

(52.4%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลระหว่างเดือน ม.ค.-มิ.ย. 2565 

หมายเหตุ: ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

69.2%



อัตรำดอกเบ้ียสูง

• ธนาคารกลางสหรัฐอเมริกา (Federal Reserve: Fed) ปรับขึ้นอัตราดอกเบ้ีย
นโยบาย 0.75% ซ่ึงเป็นการปรับขึ้นอัตราดอกเบ้ียสูงสุดในรอบ 28 ปี        
เพ่ือรับมือกับอัตราเงินเฟอ้ท่ีสูงขึ้น ในขณะท่ีธนาคารกลางประเทศอื่นได้มีแผนท่ี
จะปรับขึ้นอัตราดอกเบ้ียเช่นกัน เช่น ธนาคารกลางยุโรป (ECB)

• ถึงแม้ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.) ยังไม่ปรับขึ้นดอกเบ้ียในตอนน้ี แต่มี
ความเป็นไปได้สูงว่า ธปท. อาจปรับขึ้นอัตราดอกเบ้ียเพ่ือแก้ไขปัญหาเงินเฟอ้
เช่นเดียวกันกับธนาคารกลางประเทศอื่น เน่ืองจากเงินเฟอ้ของประเทศไทย  
ในขณะน้ีอยู่ในระดับสูง โดยดัชนีเงินเฟอ้ท่ัวไปเดือนมิถุนายน 2565 อยู่ท่ี 7.66%

• หากมีการปรับอัตราดอกเบ้ียขึ้นในประเทศไทย จะส่งผลให้ต้นทุนในการท าธุรกิจ
สูงขึ้น ผู้ประกอบการอาจต้องวางแผนในการบริหารสภาพคล่องอย่างรอบคอบ
เพ่ือเตรียมรับมือกับการขึ้นอัตราดอกเบ้ีย 

• รวมถึงต้องติดตามทิศทางของเศรษฐกิจโลกอย่างใกล้ชิด เน่ืองจากอัตรา
ดอกเบ้ียท่ี Fed ปรับขึ้นในคร้ังน้ีอยู่ในระดับสูง อาจส่งผลให้เกิดการถดถอยของ
เศรษฐกิจสหรัฐอเมริกา (Recession) ซ่ึงจะมีผลต่อเศรษฐกิจท่ัวโลกต่อไปได้

ปญัหำคอขวดส่งออกผลไม้ผ่ำนด่ำนจีนคล่ีคลำย

• รัฐบาลไทยได้ขับเคลื่อนความร่วมมือระหว่างไทย-จีน เพ่ือแก้ไขปัญหาคอขวด
การส่งออกผลไม้ผ่านด่านจีน ท าให้การส่งออกผลไม้ไทยผ่านด่านจีนคล่องตัวขึ้น 
โดยมีแนวทางที่ใช้ในการแก้ปัญหาหลายด้าน เช่น การเพ่ิมศักยภาพของ
ช่องทางการขนส่งสินค้า ทั้งด่านทางบก ทางเรือ และทางอากาศ เพ่ือรองรับ    
การขนส่งสินค้าได้มากขึ้น นอกจากน้ี ด่านตงซิงได้กลับมาเปิดให้สามารถขนส่ง
ผลไม้ผ่านด่านได้แล้ว เม่ือวันท่ี 17 มิถุนายน 2565

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน* การเติบโต (YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน มิ.ย. 2565

การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึง
คนโดยสาร (49323)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน (49339)

(49.1%)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(14.8%)

(12.8%)

-27.9%

-13.3%

80.0%



จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 38,610

เปิดกิจการใหม่ -16.8%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

104.3%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ



352

94 



107.7%

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนายน 2565

 12.0%









เงินบำทอ่อนค่ำ อำนิสงค์ภำคส่งออก

• เงินบาทอ่อนค่าแตะระดับ 35.00 บาทต่อดอลลาร์สหรัฐ ซ่ึงถือเป็นการอ่อนค่า
มากท่ีสุดในรอบ 5 ปี ส่งผลเชิงบวกต่อผู้ส่งออกของไทย

• สาเหตุส าคัญมาจากการปรับขึ้นอัตราดอกเบ้ียของธนาคารกลางสหรัฐฯ ท าให้
เงินสกุลดอลลาร์สหรัฐฯ แข็งค่าขึ้น 

• แนวโน้มของค่าเงินบาทในระยะต่อไปค่อนข้างผันผวน โดยมีท้ังปัจจัยท่ีท าให้  
เงินบาทอ่อนค่า คือ การแข็งค่าของสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐ แต่ยังมปัีจจัยหนุน
ให้เงินบาทแข็งค่า คือ การฟื้ นตัวของเศรษฐกิจจีนหลังคลาย Lockdown
ท่ีอาจเป็นผลดีต่อเศรษฐกิจในภูมิภาคเอเชียและค่าเงินในภูมิภาคแข็งค่าขึ้น

-





ด่านศุลกากรมุกดาหาร 
(ศภ.2)



สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนายน 2565 ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

กำรบริหำรจัดกำรคลังสินค้ำจำก Just-in-Time สู่ Just-in-Case

จากปัญหาการได้รับสินค้าล่าช้าจากโควิด-19 ตู้คอนเทนเนอร์ไม่เพียงพอ การขาดแคลน

เซมิคอนดักเตอร์ และความกังวลต่อความมั่นคงด้านอาหาร ฯลฯ ธุรกิจจ าเป็นต้อง

ปรับกลยุทธ์ที่เพ่ิมความยืดหยุ่นตามสถานการณ์เพ่ือป้องกันการขาดแคลนสินค้า/วัตถุดิบ 

แทนการมุ่งลดการจัดเก็บสินค้าคงคลังเพียงอย่างเดียว ซ่ึงน าไปสู่ความต้องการ

ใช้คลังสินค้าเพ่ิมขึ้น และส่งผลต่อเน่ืองในการพัฒนาระบบจัดการคลังสินค้าอัจฉริยะ และ

ระบบวิเคราะห์และจัดการข้อมูล จะสามารถตอบโจทย์ให้เกิดความคล่องตัวมากขึ้น

กำรลงทุนในระบบดิจิทัลและเทคโนโลยีเพ่ือติดตำมควำมเคล่ือนไหวในห่วง
โซ่อุปทำน (Supply Chain Digitalization)

เช่น ระบบการติดตามสินค้าล่วงหน้า การเคลื่อนไหวของข้อมูลแบบเป็นปัจจุบัน (Real-time)
และการวิเคราะห์เชิงคาดการณ์ปัญหาท่ีอาจเกิดขึ้นกับซัพพลายเชน ซ่ึงน าไปสู่การพัฒนา
แพลตฟอร์มข้อมูล ตลอดจนการส่งเสริมความร่วมมือในหลายภาคส่วนในการแบ่งปันข้อมูล

ห่วงโซ่อุปทำนใหม่ท่ีค ำนึงถึงควำมย่ังยืน

ตามแรงกดดันจากนานาชาติในการไปสู่เป้าหมายการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และแนวคิด 
ESG โดยค า นึ งถึ งสิ่ งแวดล้ อม (Environment) สังคม (Social) และธรรมาภิบาล 
(Governance) เป็นปัจจัยส าคัญในการตัดสินใจลงทุน ซ่ึงน าไปสู่การเกิดขึ้นของธุรกิจท่ีช่วยใน
การปรับลดคาร์บอน การใช้พลังงานสะอาด และเทคโนโลยีเพ่ือลดการใช้พลังงาน เป็นต้น

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ โทร 0 2507 5857
สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com
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จ านวนรถยนต์ไฟฟา้ท่ัวโลก (ล้านคัน)

ท่ีมา: International Energy Agency (IEA)

อุตสำหกรรมรถยนต์ไฟฟำ้ หรือรถยนต์ EV ในประเทศไทยและทั่วโลกก ำลังเติบโต เน่ืองจากกระแสโลก

ในปัจจุบันท่ีให้ความส าคัญกับสิ่งแวดล้อมมากข้ึน โดยในปี 2564 มีจ านวนรถยนต์ไฟฟา้บนท้องถนนท่ัวโลกมากกว่า 

16.5 ล้านคัน คิดเป็นอัตราการเติบโตเฉล่ีย (CAGR) 49.6% ต่อปี หรือเพ่ิมข้ึนราว 3 เท่า ในช่วง 3 ปีท่ีผ่านมา 

(พ.ศ. 2561 - 2564)1 การต่ืนตัวของประเทศต่างๆ ในการบรรลุเป้าหมายความเป็นกลางทางคาร์บอน (Carbon 

Neutrality) และการปล่อยก๊าซเรือนกระจกเป็นศูนย์ (Net Zero) มีส่วนท าให้ตลาดรถยนต์ไฟฟา้ของโลกขยายตัว

อย่างก้าวกระโดดในปี 2564 โดยเฉพาะตลาดจีนและยุโรป มีอัตราการเติบโตราว 200% และ 65% ตามล าดับ

(ยอดขายรถยนต์ไฟฟา้ท้ังสองประเทศรวมกันคิดเปน็ 85% ของยอดขายท่ัวโลก)

• ในปี 2573 หรืออีกเพียง 8 ปีข้างหน้า รัฐบาลไทยต้ังเป้าหมายลดก๊าซเรือน

กระจกในสาขาคมนาคมขนส่งให้ได้ 20% และมีเป้าหมายผลิตรถยนต์ท่ีปล่อย

มลพิษเป็นศูนย์ หรือ ZEV (Zero Emission Vehicle) ให้ได้อย่างน้อย

30% ของการผลิตยานยนต์ท้ังหมด รวมถึงการส่งเสริมการใช้ยานยนต์

ไฟฟ้า แบ่งเป็นรถยนต์น่ังและรถกระบะ 440,000 คัน รถจักรยานยนต์ 

650,000 คัน รถบัสและรถบรรทุก 33,000 คัน และมาตรการส่งเสริม

ZEV ต่างๆ อาทิ การพัฒนาสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟา้ และการส่งเสริม 

ZEV ECO System เป็นต้น2 ทั้งนี้ ในปี 2564 ประเทศไทยมีจ านวนรถยนต์

ไฟฟา้จดทะเบียนใหม่ จ านวน 43,510 คัน อัตราการเติบโตเฉล่ีย (CAGR)

29.1% ต่อป ีหรือเพ่ิมข้ึนราว 2 เท่า จากป ี25613

• ปัจจุบัน เร่ิมมีธุรกิจท่ีใช้รถยนต์ไฟฟา้ส าหรับการขนส่งสินค้าในหลายประเทศ เช่น FedEx

บริษัทโลจิสติกส์รายใหญ่ของโลก เร่ิมน ารถบรรทุก EV มาใช้ในการขนส่งสินค้าท่ี

สหรัฐอเมริกา โดยมีเป้าหมายเปล่ียนมาใช้รถบรรทุก EV ท้ังหมดในปี 2583 เช่นเดียวกับ

บริษัท Sagawa บริษัทโลจิสติกส์ช้ันน าของญ่ีปุ่น ก็มีแผนที่จะเปล่ียนรถขนส่งสินค้าขนาด

เล็ก (Kei Minicar) ให้เป็นรถไฟฟา้ท้ังหมดในปี 25734 ท้ังน้ี การใช้รถยนต์ไฟฟา้ส าหรับ

ภาคการขนส่งสินค้าในไทยยังไม่แพร่หลายมากนัก เช่น โลตัสน าร่องใช้รถยนต์ไฟฟา้ใน

การขนส่งสินค้าเบเกอร่ี Kerry, Flash และไปรษณีย์ไทย มีการทดลองใช้รถจักรยานยนต์

ไฟฟา้ในการขนส่งสินค้า เปน็ต้น

• กระแสการใช้รถยนต์ไฟฟา้ท่ีเพ่ิมข้ึนท่ัวโลก ปัญหาต้นทุนพลังงานท่ีสูงข้ึน และแนวโน้ม   

การใช้มาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม เช่น การเก็บภาษีคาร์บอน เป็นแรงกดดันการเปล่ียนผ่าน

อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า ซ่ึงจะกระทบต่อการปรับเปล่ียนห่วงโซ่ธุรกิจโลจิสติกส์

ของไทยให้เข้าสู่การเป็น Green Logistics ในอนาคตจึงน่าจะเห็นการน ารถไฟฟา้มาใช้ใน

ภาคการขนส่งของไทยมากข้ึน รวมถึงการเกิดข้ึนของธุรกิจใหม่ท่ีสนับสนุนกระบวนการโลจิ

สติกส์ท่ีเปน็มิตรต่อสิ่งแวดล้อม

ท่ีมา:  1 International Energy Agency (IEA)  2 กระทรวงพลังงาน  3 กรมการขนส่งทางบก 4 Reuters, Nikkei Asia

ท่ีมา: Enterprise Singapore, tradeandconnectivity.innovation-challenge.sg/

อนาคตของโลจิสติกส์ท่ัวโลกมีการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง ตามความผันผวนของกระแสต่างๆ ท่ีมีเข้ามาอย่างต่อเน่ือง กระตุ้นให้ภาคธุรกิจจ าเป็นต้องปรับกระบวนการ

ท างาน โดยหน่วยงาน Enterprise Singapore ได้สรุปแนวโน้มส ำคัญ 3 ประเด็นของภำคโลจิสติกส์ตำมกำรเปล่ียนแปลงห่วงโซ่อุปทำนโลก (Global Supply Chain) ได้แก่

• สิงคโปร์ได้มีการพัฒนาธุรกิจใหม่ท่ีตอบสนองต่อแนวโน้มดังกล่าว ตัวอย่างเช่น        
(1) SGTraDex (Singapore Trade Data Exchange) แพลตฟอร์มข้อมูลท่ีเชื่อมต่อ
แบบ end-to-end ระหว่างผู้เกี่ยวข้องในระบบนิเวศของซัพพลายเชน ท้ังผู้น าเข้า
ส่งออก ผู้ให้บริการโครงสร้างพ้ืนฐานคมนาคม สถาบันการเงิน Freight Forwarder
และภาครัฐ ฯลฯ (2) บริษัท จีเคอี (GKE) ผู้ให้บริการคลังสินค้าและการขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบ มีระบบการส่งมอบงานให้คนขับรถบรรทุกแบบอัตโนมัติ (3) บริษัท พีแอลจี
(PLG) ให้บริการจัดท าระบบแสดงภาพคลังสินค้าแบบเรียลไทม์ 3 มิติ บนแดชบอร์ดควบคุม 
คลังสินค้า เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการวางแผนใช้พ้ืนท่ีคลังสินค้า (4) บริษัท เลเจนด์
โลจิสติกส์ (Legend logistics) ผู้ให้บริการโลจิสติกส์สินค้าหนัก มีระบบการติดตาม 
ISO tank แบบเรียลไทม์ และ (5) บริษัท F-Drones ให้บริการขนส่งทางโดรนไปยังเรือขนส่ง  
ท่ีสามารถรับน ้าหนัก 100 กิโลกรัม ในระยะทางกว่า 100 กิโลเมตร ฯลฯ

• ในส่วนของไทยรัฐบาลก็มีการผลักดันนโยบาย BCG และการเปิดรับการลงทุน        
กลุ่ม S-curve ซ่ึงเสริมการพัฒนานวัตกรรมให้แก่กลุ่มโลจิสติกส์ อย่างไรก็ดี        
การส่ง เส ริมความร่วมมือระห ว่างรัฐและ เอกชน ท้ัง รูปแบบ Public-Private 
Partnership รวมถึงการสนับสนุนเงินทุนในการสร้างนวัตกรรม จะเป็นจุดแข็งหนึ่ง    
ท่ีก่อให้เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีในภาคโลจิสติกส์ไทย เช่นเดียวกับสิงคโปร์ รวมท้ัง   
การจับตามองเทคโนโลยีใหม่อย่างระบบอัตโนมัติ (Automation) และเมตาเวิร์ส
(Metaverse) ที่ก าลังเข้ามาว่าโลจิสติกส์จะเปลี่ยนแปลงอย่างไรต่อไป

ห่วงโซ่อุปทำนโลกเปลี่ยน ธุรกิจโลจิสติกส์ปรับ

รถยนต์ไฟฟำ้ สู่อนำคตกรีนโลจิสติกส์
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ท่ีมา: กรมการขนส่งทางบก 


