
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 38,080 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 330 ราย เพ่ิมขึ้น 14.2% และปิดกิจการ 31 ราย หรือเพ่ิมขึ้น 34.8% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน
• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 165 ราย คิดเป็น 50.0% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด และเพ่ิมขึ้น 1.9%
เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ม.ค.-เม.ย. 2565) มูลค่า 922.54 ล้านบาท คิดเป็น 6.1% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย โดยสัญชาติที่มีการลงทุน 
มากท่ีสุด ได้แก่ ญี่ปุ่น สิงคโปร์ เกาหลีใต้ ฮ่องกง และจีน ตามล าดับ

มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มีนำคม 2565)

ประเด็นโอกำส

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญี่ปุน่

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(16.6%)

(11.6%)

(9.6%)

18.7%

4.5%

17.9%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด  
(ปิโตรเลียม)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน 
แหลมฉบังฯ

ฝ่ายบริการศุลกากรที่ 5
(สทบ.)

สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(11.9%)

(3.4%)

(3.2%)

183.1%

4.3%

35.2%

ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตเลียมและน ้ามนัที่
ได้จากแร่บิทูมินัส (2710)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(11.5%)

(8.6%)

(6.6%)

130.6%

2.5%

141.3%

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

สวิตเซอร์แลนด์

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(15.6%)

(15.2%)

(14.5%)

45.1%

40.7%

229.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
คาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(15.9%)

(10.1%)

(6.4%)

29.9%

91.0%

7.1%

เครื่องคอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(48.5%)

(32.0%)

(16.4%)

60.1%

38.2%

กำรขนส่งทำงถนน

มาเลเซีย

ลาว

พม่า

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(20.2%)

(13.9%)

(13.2%)

6.1%

46.4%

1.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ 
(ศภ.1)

ด่านศุลกากรมุกดาหาร

อุปกรณ์บันทึกเสียง (8523)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(5.6%)

(5.4%)

(4.3%)

-6.9%

-4.4%

61.1%

ยางธรรมชาติ (4001)

ก๊าซปิโตรเลียม (2711)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(29.6%)

(10.1%)

(7.0%)

26.4%

-42.9%

16.6%

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

อินเดีย

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(68.8%)

(6.3%)

(3.1%)

-21.9%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ 

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(42.0%)

(39.3%)

(12.4%)

8.0%

-30.3%

-

ยางธรรมชาติ (4001)

ปุ๋ยเคมี (3104)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(84.9%) -15.1%

ประเด็นควำมท้ำทำย

1,205,446.76 

การเติบโต (YoY) 28.9%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรอื



















มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 445,451.37

การเติบโต (YoY)  43.6%

สัดส่วน 24.6%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 156,084.11

การเติบโต (YoY) -7.7% 

สัดส่วน 8.6%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,340.70

การเติบโต (YoY) -0.5% 

สัดส่วน 0.1%

41.4%











































สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ โทร 0 2507 5857
สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

260.3%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปิดปิดกิจกำรโลจิสติกส์ (เมษำยน 2565)

การขนส่งผลิตภัณฑ์ปโิตรเลียมทางถนน
(49332)

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า
รวมถึงคนโดยสาร (49323)

ตัวแทนผู้รับจัดการขนส่งสินค้า
และตัวแทนออกของ (52292)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(16.7%)

(11.6%)

201.88

154.12

107.15

(21.9%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลระหว่างเดือน ม.ค.-เม.ย. 2565 

หมายเหตุ: ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

66.6%

ด่านศุลกากรหนองคาย 
(ศภ.2)

(0.05%) -

 

ห่วงโซ่อุปทำนและโลจิสติกส์จีนยังคงผันผวน

• จากปญัหาโควดิ-19 ล่าสุดในจีน เซี่ยงไฮ้เริ่มล็อคดาวน์ต้ังแต่วันท่ี 1 เม.ย. 2565 
ส่งผลต่อการลดลงของห่วงโซ่อุปทานภาคการผลิตของจีน (อาจกระทบการ
ส่งออกสินค้าข้ันกลางของไทย เช่น กลุ่มสินค้าอิเล็กทรอนิกส์ ยานยนต์ และ
ผลิตภัณฑ์ยาง ไปยังมณฑลกวางตุ้ง เซี่ยงไฮ้ เหอเปย่์ และจ๋ีหลิน) 

• ข้อจ ากัดการขนส่งทางรถบรรทุกไปยังท่าเรือและสนามบิน รวมถึงการลดก าลัง
ด าเนินการของท่าเรือเซี่ยงไฮ้ลง 20-50% ซึ่งเป็นท่าการขนส่งตู้คอนเนอร์ท่ี
ใหญ่ท่ีสุดในโลก ท าให้ผู้ประกอบการต้องหันมาใช้ท่าเรือโดยรอบ เช่น ท่าเรือ 
หนิงโป ซึ่งเริ่มมีความแออัดมากข้ึน 

• ส่วนการขนส่งทางอากาศ ณ สนามบินเซี่ยงไฮ้ หยุดชะงักจากมาตรการควบคุม
โควิด-19 เช่นกัน โดยผู้ประกอบการหันมาใช้สนามบินเซินเจ้ินและกว่างโจวแทน 

• ท้ังน้ี ผู้ประกอบการอาจต้องวางแผนการจัดการซื้อและโลจิสติกส์ล่วงหน้า 
คาดการณ์ว่าสถานการณ์โลจิสติกส์จีน จะฟื้ นตัวได้ประมาณเดือน มิ.ย.-ก.ค. น้ี

เส้นทำงกำรขนส่งทำงเลือกเชื่อมต่อรถไฟจีน-ลำว

• เม่ือวันท่ี 25 เม.ย. 65 ไทยทดสอบส่งออกทุเรียนล็อตใหญ่กว่า 425 ตัน 
(มูลค่ากว่า 75 ล้านบาท) ส่งออกไปจีน โดยใช้ตู้คอนเทนเนอร์ควบคุม
อุณหภูมิ ขนส่งผลไม้จากแหล่งผลิตของเกษตรกร (ระยอง จันทบุรี ตราด) 
โดยรถไฟจากสถานีมาบตาพุด (ระยอง) สู่จังหวัดหนองคาย และส่งต่อไปยัง
สถานีท่านาแล้ง (สปป. ลาว) ก่อนเปล่ียนถ่ายการขนส่งโดยรถไฟจีน-ลาว 
(สถานีเวียงจันทน์ใต้) สู่ปลายทางประเทศจีน

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน* การเติบโต (YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปดิใหม่ท้ังหมดในเดือน เม.ย. 2565

การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึง
คนโดยสาร (49323)

การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน (49339)

(50.0%)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(14.2%)

(14.2%)

1.9%

17.5%

42.4%





จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 38,080

เปดิกิจการใหม่ 14.2%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

34.8%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปดิกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

330

31 



-

ท่ีมา: South China Morning Post และ freightwaves.com

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษายน 2565

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย

• การขนส่งครั้งน้ีใช้เวลาประมาณ 20 ชม. 50 นาที  ถึงด่านโมฮ่าน ประเทศจีน 
ซึ่งเร็วข้ึนเม่ือเทียบกับเส้นทางขนส่งทางบก เช่น R8 ใช้เวลา 33 ชั่วโมง / R9 ใช้
เวลา 35 ชั่วโมง และ R12 ใช้เวลา 30 ชั่วโมง

สถานีมาบตาพุต
ระยอง, ไทย

สถานีหนองคาย 
หนองคาย, ไทย

สถานีรถไฟท่านาแล้ง
/Vientiane 

Logistics Park, ลาว

สถานีบ้านนาเตย
, ลาว

Mohan Station
, จีน

สถานีเวียงจันทร์ใต้
, ลาว

14 ชม.

1 ชม.

20 นำที
สะพานมิตรภาพ

ไทย-ลาว

5 ชม.30 นำที



Highlight ประเด็นส ำคัญ (2)

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

เส้นทำงกำรคำ้ไทย-ลำว-เวียดนำม-จีน โอกำสทองของสินค้ำไทย

เส้นทาง 

(รถยนต์)

มูลค่า (ล้านบาท)
การเปล่ียนแปลง (%YoY)

ป ี2563 ปี 2564

R9 มุกดาหาร-สปป.ลาว-เวยีดนาม-จีน 3,267.53 10,185.70  211.7%

R12 นครพนม-สปป.ลาว-เวยีดนาม-จนี 5,012.74 6,284.98  25.4%

รวม 8,280.26 16,470.68  98.9%

เส้นทางขนส่งและด่านชายแดนส าหรับการขนส่งสินค้าไทยไปจีน โดยเฉพาะเส้นทาง

การขนส่งไทย ลาว เวียดนาม และจีน มีความส าคัญเพ่ิมมากข้ึน โดยในปี 2564 มีมูลค่า

รวมกัน 16,470.68 ล้านบาท เพ่ิมข้ึนร้อยละ 98.9% เมื่อเทียบกับปีก่อน เนื่องจาก

ประเทศต่าง ๆ มีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งให้มีความเชื่อมโยงกันมากข้ึน      

ซึ่งจะช่วยประหยัดเวลาและเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งระหว่างประเทศ โดยเฉพาะผลไม้ 

ได้แก่ ทุเรียน มังคุด และล าไย ซึ่งเป็นสินค้าส่งออกหลักของไทยไปจีน และส่วนใหญ่    

ใช้การขนส่งโดยรถยนต์ กว่าร้อยละ 68.5% ผ่านพรมแดนของประเทศต่าง ๆ ไปสู่จีน

มูลค่าการขนส่งสินค้าไทย ปี 2564
ผ่าน สปป.ลาว-เวียดนาม ไปจีน

+98.9% (YoY)

ปัจจุบัน ไทยอยู่ระหว่างการพิจารณาเพ่ิมเส้นทางขนส่งสินค้าจากด่านนครพนมของไทยไปยังท่าเรือชินโจวของจีน ในพิธีสารว่าด้วยข้อก าหนดในการกักกันโรคและตรวจสอบ

ส าหรับการส่งออกและน าเข้าผลไม้ผ่านประเทศที่สาม ซึ่งอยู่ระหว่างการหารือกับจีน โดยมีเส้นทาง นครพนม (ด่านนครพนม) - สปป.ลำว (ด่านท่าแขก - ด่านนาเพา (แขวงค าม่วน) -

เวียดนำม (ด่านจาลอ - ท่าเรือหวุ๋งอ๋าง หรือ ท่าเรือไฮฟอง) - จีน (ท่าเรือชินโจว) เพ่ือเป็นทางเลือกในการขนส่งนอกเหนือจากเส้นทางด่านโหย่วอี้กวาน ด่านสถานีรถไฟผิงเสียง และ

ด่านตงชินในปัจจุบัน เพ่ือช่วยลดต้นทุนค่าขนส่งให้กับผู้ประกอบการ

ในอนาคต สนค. มองว่า การค้าขายชายแดนผ่านเส้นทางไทย-ลาว-เวียดนาม-จีน จะขยายตัวเพ่ิมมากข้ึน หากมีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานในประเทศและระหว่างประเทศ 

โดยเฉพาะการส่งเสริมการอ านวยความสะดวกด้านพิธีการศุลกากรข้ามพรมแดนแบบเบ็ดเสร็จ ณ จุดเดียวที่เป็นจุดเชื่อมต่อการขนส่งกับจีน รวมถึงการพัฒนาบุคลากรให้มีความรู้ 

ความช านาญ และมีมาตรฐาน เพ่ือเป็นการอ านวยความสะดวกการขนส่งสินค้าบริเวณด่านชายแดนไปยังประเทศที่สาม

R8

R12

R9

ด่านบึงกาฬ
บึงกาฬ, ไทย

ด่านปากซัน 
บอลิค าไซ, สปป.ลาว

ด่านน ้าเพา 
บอลิค าไซ, สปป.ลาว

ด่านเกาแจว
ฮาติงห์, เวียดนาม

ด่านหล่างเซิน
หล่างเซิน, เวียดนาม

ด่านโหย่วอ้ีกวาน
หนานหนิง, จีน

ด่านนครพนม
นครพนม, ไทย

ด่านมุกดาหาร
มุกดาหาร, ไทย ด่านสะหวันนะเขต

สปป.ลาว

ด่านแดนสะหวัน
สปป.ลาว

ด่านหูหงิ
หล่างเซิง, เวียดนามด่านท่าแขก

ค าม่วน, สปป.ลาว

ด่านน ้าเพา
ค าม่วน, สปป.ลาว

ด่านจาลอ
กว่างบิงห์, เวียดนาม

ด่านหม่องก๋าย
กว่างนิงห์, เวียดนาม

ด่านตงชิน
กว่างนิงห์, จีน

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ โทร 0 2507 5857
สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

Highlight ประเด็นส ำคัญ (1)

เส้นทำงรถบรรทุก

• เส้นทำง R8 : บึงกำฬ (ด่านบึงกาฬ) - สปป.ลำว (ด่านปากซัน (แขวงบอลิ

ค าไซ) - ด่านน ้ าเพา (แขวงบอลิค าไซ)) - เวียดนำม (ด่านเกาแจว           

จ. ฮาติงห์-ฮานอย-ด่านหล่างเซิน) - จีน (ด่านโหย่วอ้ีกวาน (หนานหนิง))

• เส้นทำง R9 : มุกดำหำร (ด่านมุกดาหาร) - สปป.ลำว (ด่านสะหวันนะเขต และ 

ด่านแดนสะหวัน) - เวียดนำม (ด่านหูหงิ) - จีน (ด่านโหย่วอ้ีกวาน (หนานหนิง))

• เส้นทำง R12 : นครพนม (ด่านนครพนม) - สปป.ลำว (ด่านท่าแขก - ด่านน ้าเพา 

(แขวงค าม่วน) - เวียดนำม (ด่านจาลอ) 

• ทำงที่ 1 เวียดนำม (ด่านหม่องก๋วย จ. กว่างนิงห์) - จีน (ด่านตงชิน)

• ทำงที่ 2 เวียดนำม (ด่านหูหงิ จ. หล่างเซิง) - จีน (ด่านโหย่วอ้ีกวาน)

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกสไ์ทย
ฉบับเดือนเมษายน 2565

เส้นทำงรถไฟ 
(Multimodal transportation)

• นครพนม (ด่านนครพนม) - สปป.ลำว (ด่านท่าแขก และด่านนาเพา 
(แขวงค าม่วน) - เวียดนำม (ด่านจาลอ จ.กว่างนิงห์-หวุงอ๋าง-วินห์
จ. แทงฮว้า-ฮานอย-ด่านรถไฟด่งดัง) - จีน (ด่านรถไฟผิงเสียง 
(กว่างซีจ้วง))

• มุกดำหำร (ด่านมุกดาหาร) - สปป.ลำว (ด่านสะหวันนะเขต-ด่านแดน
สะหวัน) - เวียดนำม (ด่านลาวบาว-ดงฮา-หวุงอ๋าง -วินห์ จ. แทงฮว้า-
ฮานอย-ด่านรถไฟด่งดัง) - จีน (ด่านรถไฟผิงเสียง (กว่างซีจ้วง))

• นครพนม* (ด่านนครพนม) - สปป .ลำว 

(ด่านท่าแขก และด่านนาเพา (แขวงค าม่วน))

– เวียดนำม (ด่านจาลอ-ท่าเรือหวุ๋งอ๋าง 

หรือท่าเรือไฮฟอง) - จีน(ท่าเรือชินโจว)

* หมายเหตุ : อยู่ระหว่างการหารือระหว่างไทย-จีน

เส้นทำงเรือ 
(Multimodal transportation) 

• บึงกำฬ (ด่านบึงกาฬ) - สปป.ลำว (ด่านปากซัน (แขวงบอลิค าไซ)-ด่านน ้าเพา (แขวงบอลิค าไซ)) - เวียดนำม 
(ด่านเกาแจว จ. ฮาต๋ิงห์-วินห์ จ. แทงฮว้า-ฮานอย-ด่านรถไฟด่งดัง) - จีน (ด่านรถไฟผิงเสียง (กว่างซีจ้วง))

ส่องศักยภำพโลจิสติกส์ห่วงโซ่ควำมเยน็ของไทย

1

โลจิสติกส์ห่วงโซ่ควำมเย็น หรือ Cold Chain Logistics มีแนวโน้มความต้องการมากข้ึน จากการขยายตัวของการเปิดกิจการการผลิตและขายเภสัชภัณฑ์และเวชภัณฑ์   
ในปี 2564 เพ่ิมข้ึน 44.2% และช่วง 4 เดือนแรกของปี 2565 เพ่ิมข้ึน 12.9% จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ประกอบกับการเติบโตการส่งออกของไทยในกลุ่มสินค้าที่ต้องการใช้ระบบ

ขนส่งแบบเย็น ที่มีมูลค่าเพ่ิมข้ึนร้อยละ 12.6% (CAGR) ระหว่างปี 2560-2564 โดยส่งออกไปยังประเทศจีน (สัดส่วน 39.3%) และประเทศญี่ปุ่น (สัดส่วน 16.2%) เป็นหลัก โดยช่วง 

4 เดือนแรกของปี 2565 มีบริษัทสัญชาติญี่ปุ่นลงทุนในกลุ่มคลังสินค้าห้องเย็น (TSIC 52101) 56.79 ล้านบาท

ธุรกิจคลังสินค้ำและกำรจัดเก็บสินค้ำแช่เย็น
หรือแช่แข็ง (TSIC 52101)

ปจัจุบันมีนิติบุคคล 

จ านวน 197 ราย

มีกำรขยำยตัวของรำยได้
ระหว่ำงป ี2561-2563

ต่อเน่ืองเฉล่ียปลีะ 

+ 9.3%

ธุรกิจกำรขนส่งสินค้ำแช่เย็นหรือแช่แข็ง
ทำงถนน (TSIC 49331) 

ปจัจุบันมีนิติบุคคล 

จ านวน 179 ราย

มีกำรขยำยตัวของรำยได้
ในป ี2562

+ 53.5%
และในป ี2563 ลดลง -19.6%

2

จีน

39.3%

ญี่ปุน่

16.2%

ประเทศอ่ืน

44.5%

สัดส่วนกำรส่งออกสินค้ำที่ใช้ห้องเย็นของไทย ในปี 2564
ไปยังประเทศเป้ำหมำย

*สินค้าท่ีใช้ห้องเย็น 9 กลุ่ม ได้แก่ (1) ผัก แช่เย็น แช่แข็งและแห้ง (2) ผลไม้แช่เย็น 
แช่แข็งและแห้ง (3) เน้ือสัตว์ (4) สัตว์น ้า (5) อาหารส าเร็จรูป (6) กล้วยไม้         
(7) ไอศกรีม (8) นมและผลิตภัณฑ์นม และ (9) ยารักษาโรค 

11,115
12,178

13,400 13,648
15,562

2560 2561 2562 2563 2564

มูลค่ำกำรส่งออกไทยในกลุ่มสินค้ำที่ใช้ห้องเยน็
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1

ประเด็นกำรพัฒนำ Cold Chain Logistics ได้ถูกบรรจุอยู่ในแผนปฏิบัติกำรด้ำนกำรพัฒนำระบบโลจิสติกส์ภำคเกษตร (พ.ศ. 2566-2570) อาทิ 
(1) การส่งเสริมการใช้เทคโนโลยีและพัฒนาระบบอิเล็กทรอนิกส์ ฯ เช่น เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่งของสหกรณ์การเกษตรด้วย Cold Chain

(2) การส่งเสริมการวิจัยและพัฒนาฯ เช่น ระบบท าความเย็นห้องเย็นเพ่ือเก็บรักษาผลผลิตการเกษตร และการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์คลังและรถส่งของห้องเย็น เป็นต้น 

ซึ่งสอดคล้องกับแผนปฏิรูปจีนระยะ 5 ปี ฉบับที่ 14 เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถและขยายเครือข่ายการให้บริการโลจิสติกส์แบบเย็นทั่วประเทศ ภายในปี 2568 ซึ่งจะช่วยเสริมศักยภาพ      

การเชื่อมโยงห่วงโซ่โลจิสติกส์ไทยในภูมิภาคอาเซียน

ท่ีมา: Global Trade Atlas

สหรัฐอเมริกา 5.7%

อังกฤษ 3.8%

เวียดนาม 3.6%

อื่น ๆ 31.4%


