
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 41,212 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 343 ราย ลดลง 2.6% และปิดกิจการ 95 ราย เพ่ิมข้ึน 1.1% 

เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 163 ราย คิดเป็น 47.5% ของ

กิจการเปิดใหม่ทั้งหมด ลดลง 5.8% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจที่มีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้า

อื่นๆ ทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (มิ.ย. 2566) มูลค่า 4,355.99 ล้านบาท คิดเป็น 12.58% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศ

ไทย สัญชาติที่มีการลงทุนมากที่สุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ฮ่องกง ญี่ปุ่น และหมู่เกาะบริติชเวอร์จิน ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจที่ต่างชาติเข้ามาลงทุน

มากที่สุด ได้แก่ กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับส่ิงอ านวยความสะดวกของท่าเรือคิดเป็น 30.4% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปิดปิดกิจกำรโลจิสติกส์ (มิถุนำยน 2566)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการ

ขนส่งและสถานที่เก็บสินค้า (52291)

กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่ง

อ านวยความสะดวกของท่าเรือ (52221)

กิจกรรมของตัวแทนผู้รับจัดการขนส่ง

สินค้าและตัวแทนออกของ (52292)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(13.7%)

(13.2%)

1324.31

596.17

574.21

(30.4%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน พ.ค. 2566

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปดิใหม่ท้ังหมดในเดือน พ.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร

(52292)

(47.5%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน

(49339)
(17.2%)

(12.2%)

-5.8%

-6.7%

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 41,212

เปิดกิจการใหม่ 2.6%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

1.1%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ



343

95  



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

 13.5%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2566

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจึงมีการเติบโตของใหม่ทัว่โลก 50 แห่ง อตัราการเติบโตของพอร์ตเฉลี่ยต่อปี แบบทบต้น (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ที่ร้อยละ 5.5 ควบคู่กบั การฟืน้ตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เมื่อวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

ท่ีมา : PublicWMO / สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) / TNNNews

ข่ำวดีปี 2567 ส่งออกผลไม้ไทยไปด่ำนจีนเปดิให้บริกำร 24 ชั่วโมง

จับตำเอลนีโญ (El Niño) เส่ียงกระทบกำรขนส่งภำคเกษตร

• ปัจจุบันมณฑลกว่างซี บริเวณตอนใต้ของจีน ซ่ึงเป็นที่ตั้งของ        

กลุ่มท่าเรืออ่าวเป่ยปู้ (หรืออ่าวตังเกี๋ย) ซ่ึงมีหนึ่งในท่าเรือส าคัญ คือ 

‘ท่ำเรือชินโจว’ ได้รับการส่งเสริมตามยุทธศาสตร์ ‘การจัดท าระเบียง

การค้าระหว่างประเทศทางบกและทางทะเลแห่งใหม่ (New International 

Land-Sea Trade Corridor)’ โดยมีการขุดคลองจากท่าเรือชินโจวไปทาง

เหนือถึงนครหนานหนิง ซ่ึงเป็นเมืองเอกของมณฑลกว่างซี เชื่อมต่อกับ

เส้นทางบกทางเหนือและตะวันออกของจีน 

• การด าเนินการดังกล่าว ส่งผลให้การขนส่งสินค้าของไทยไปจีน ผ่าน

มณฑลกว่างซีมีทางเลือกเพ่ิมข้ึน ด้วยวิธี ‘เรือ+ราง’ โดยขนส่งทางเรือ

ออกจากท่าเรือแหลมฉบัง หรือท่าเรือกรุงเทพ ไปยังท่าเรือชินโจว เข้า

คลองหนานหนิง และกระจายสินค้าต่อทางรถไฟและทางบกไปทาง

ตะวันตก ทางเหนือ รวมทั้งภาคกลาง และภาคตะวันออกของจีน

• ในปี 2566 ตั้งแต่ช่วงเดือนมิถุนายน เป็นต้นมา ถือเป็นช่วงที่ไทยเข้าสู่

สภาวะเอลนีโญ ซ่ึงส่งผลให้ไทยเผชิญปัญหาฝนทิ้งช่วงตั้งแต่เดือน

พฤษภาคม - กรกฎาคม ปรากฏการณ์ดังกล่าวไม่เพียงกระทบต่อไทย 

แต่ส่งผลกับหลายประเทศ เช่น ฝนตกน้อยในพ้ืนที่อินเดีย เมียนมา ไทย 

ลาว เวียดนาม ภูมิภาคจีนตอนล่าง และออสเตรเลีย ขณะที่ทวีปอเมริกา

ใต้มีฝนตกเพ่ิมมากข้ึน

• ในการนี้ จึงต้องติดตามสถานการณ์ และปัจจัยที่จะกระทบต่อห่วงโซ่

อุปทานอุตสาหกรรมการเกษตรของไทย เช่น ปริมาณผลผลิตการเกษตร

ที่ลดลง การควบคุมปริมาณการน าเข้าส่งออกของประเทศคู่ค้า และราคา

วัตถุดิบน าเข้าที่อาจสูงข้ึน ทั้งนี้ เพ่ือวางแผนรับมือกับผลกระทบ หรือ

มองหาคู่ค้า/สินค้าทดแทน ตลอดจนเลือกรูปแบบการขนส่งที่เหมาะสม

• นอกจากนี้ ในปี 2567 จีนเตรียมการปรับปรุงการให้บริการ ณ ด่านการค้า

ส าคัญ 3 ด่าน ในมณฑลกว่างซี ซ่ึงเป็นด่านน าเข้าสินค้าเกษตรของไทย

ผ่านเวียดนาม ได้แก่ 1) ด่านโหย่วอี้กวน 2) ตงชิง และ 3) ด่านรถไฟ

ผิงเสียง ซ่ึงจะส่งผลดีต่อภาคการขนส่งไทย เช่น

• การปรับเวลาการเปิดใหบ้ริการเป็น 24 ชั่วโมง 

• มีระบบบริหารจัดการผ่านด่านศุลกากรอัจฉริยะ (Smart Customs)

ช่วยย่นระยะเวลาด าเนินการกว่า 2 เท่า ซ่ึงจะท าให้การส่งสินค้าของ

ไทยไปยังมณฑลกว่างซีสะดวกย่ิงข้ึน โดยเฉพาะผลไม้สด และสินค้า

เน่าเสียง่าย

• รัสเซียประกาศถอนตัวจากข้อตกลงส่งออกธัญพืชของยูเครนผ่านทะเลด า 

(Black Sea Grain Initiative) โดยกระทรวงกลาโหมรัสเซียระบุว่าหลัง

เที่ยงคืนของวันที่ 19 ก.ค. 66 รัสเซียจะถือว่าเรือทุกล าที่เดินทางไปยัง

ยูเครนในทะเลด า เข้าข่ายเป็นเรือบรรทุกสินค้าด้านการทหารทั้งหมด และ

รัฐที่เป็นเจ้าของเรือเหล่านั้นจะถือเป็นพันธมิตรของยูเครน

• เดิมเมื่อวันที่ 22 ก.ค. 65 รัสเซีย-ยูเครนได้ลงนามฯ เพ่ือเปิดทางการ

ส่งออกธัญพืชเชิงพาณิชย์จากท่าเรือของยูเครน 3 แห่ง ได้แก่ โอเดสซา 

เชอร์โนมอร์สค์ และยุซนี ซ่ึงการไม่ต่ออายุข้อตกลงในคร้ังนี้ จะส่งผลให้

ห่วงโซ่อุปทานที่เกี่ยวกับข้าวสาลี ข้าวบาร์เลย์ ข้าวโพด เมล็ดทานตะวัน 

ธัญพืช และปุ๋ย ที่มีรัสเซียและยูเครนเป็นผู้ผลิตหลัก มีความเส่ียงต่อ

วิกฤตราคาอีกคร้ัง ซ่ึงส่งผลต่อการบริโภคและการขนส่งที่อาจลดลง

รัสเซียระงับต่ออำยุ ‘ข้อตกลงส่งออกธัญพืช’ ทะเลด ำ

ท่ีมา : กองวิจัยเศรษฐกิจการค้ามหภาค สนค.



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (พฤษภำคม 2566)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญี่ปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.1%)

(12.5%)

(10.7%)

-7.8%

22.1%

-6.4%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน แหลมฉบังฯ (C1&C2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน แหลมฉบังฯ (D1&D2&D3)
(สทบ.)

งานตรวจปล่อยปิโตรเลียม ด่านศุลกากร  
มาบตาพุด (ศภ.1)

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมและน ้ามันท่ีไดจ้ากแร่    
บิทูมนัิส นอกจากท่ีเป็นน ้ามันดิบ (2710)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.3%)

(4.2%)

(3.3%)

-46.2%

72.3%

-5.8%ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(10.1%)

(9.5%)

(6.1%)

13.1%

-7.3%

40.6%

1,191,073.32

การเติบโต (YoY) -2.8%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ





















68.6%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ญี่ปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(88.1%)

(3.1%)

(2.3%)

-12.3%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ ทางรถไฟ

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ยางธรรมชาติ (4001)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(60.8%)

(22.6%)

-

-21.9%

-34.3%

ยางสังเคราะห์ (4002)

-

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(85.0%) -25.4%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,255.88

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%



สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหตุ: ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

-76.4%

0.2%

-











-34.5%



ด่านพรมแดนรถไฟหนองคาย

-

(8.4%)

- -

179.3%

-

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ญี่ปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.4%)

(13.7%)

(8.5%)

1.4%

-23.9%

-14.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจีคาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.5%)

(7.1%)

(6.9%)

13.0%

-25.0%

-28.8%
ทองค า (รวมถึงทองค าชุบด้วยแพลทินัม) 
ยังไม่ได้ขึ้นรูป (7108)

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(50.4%)

(27.3%)

(16.7%)

1.0%

-12.7%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 370,886.90

การเติบโต (YoY) -1.7%

สัดส่วน 21.4%

-2.6%











สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)











จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.0%)

(16.0%)

(13.3%)

45.1%

-8.0%

5.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา(ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากแม่สอด (ศภ.3)

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(5.3%)

(6.9%)

(4.7%)

-11.8%

155.1%

1288.4%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ธาตุเคมีที่โด๊ปแล้วส าหรับใช้ในทาง
อิเล็กทรอนิกส(์3818)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.2%)

(17.3%)

(6.5%)

-4.0%

138.9%

7.2%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 162,201.17

การเติบโต (YoY) 0.3%

สัดส่วน 9.3%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





ผลไม้อ่ืนๆ (0810)













กำรขนส่งทำงถนน

เกาหลีใต้





สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

เฝ้ำระวังเอลนีโญอำจกระทบห่วงโซ่อุปทำนของภำคอุตสำหกรรมและโลจิสติกส์ของไทย

• โลกก าลังเผชิญกับปรากฎการณ์ ‘เอลนีโญ’ ท่ีมีแนวโน้มส่งผลให้เกิดภัยแล้งต่อเน่ืองต้ังแต่ปี 2566-2571 ซ่ึง

จะส่งผลกระทบต่อภาคอุตสาหกรรมต่าง ๆ ท่ัวโลก รวมถึงภาคโลจิสติกส์ก็มีความเส่ียงท่ีจะได้รับผลกระทบ

จากปรากฏการณ์ดังกล่าว ท่ีอาจส่งผลกระทบต่อต้นทุนการขนส่ง คลังสินค้า และกิจกรรมอ่ืน ๆ ด้านโลจิสติกส์

ท่ีเก่ียวข้อง รวมถึงอาจท าให้ความต้องการพลังงานเพ่ิมสูงข้ึน น าไปสู่การเกิดความผันผวนของราคาพลังงาน

• ล่าสุด คลองปานามา ซ่ึงเป็นเส้นทางการเดินเรือท่ีส าคัญในการขนส่งสินค้าท่ัวโลก ท่ีเชื่อมมหาสมุทรแปซิฟกิกับ

มหาสมุทรแอตแลนติกเข้าด้วยกัน ก็ได้รับผลกระทบจากปรากฏการณ์เอลนีโญแล้ว ปรากฏการณ์ดังกล่าว

ส่งผลให้ระดับน ้าในคลองปานามาลดลงต ่าสุดในรอบ 10 ปี โดยเม่ือวันท่ี 24 มิถุนายน 2566 หน่วยงานก ากับ

ดูแลคลองปานามาได้ประกาศจ ากัดความลึกของเรือขนส่งสินค้า neo-Panamax ไว้ที่ 43.3 ฟุต (13.3 เมตร) 

จากเดิมท่ีก าหนดไว้ท่ี 44 ฟุต รวมท้ังมีแผนท่ีจะลดระดับความลึกของเรือท่ีจะแล่นผ่าน จาก 15.24 เมตร เหลือ

• คลองปานามาเป็นเส้นทางการขนส่งสินค้าท่ีส าคัญเชื่อมโยงเอเชียกับตลาดสหรัฐอเมริกาฝ่ังตะวันออก 

สถานการณ์ดังกล่าวส่งผลกระทบต่อต้นทุนโลจิสติกส์ท่ีสูงข้ึน หลายสายการเดินเรือได้เริ่มปรับค่าธรรมเนียม

การขนส่งข้ึนแล้ว ซ่ึงประเทศท่ีได้รับผลกระทบหลัก คือ สหรัฐอเมริกา เน่ืองจากเป็นผู้ใช้คลองปานามารายใหญ่

ท่ีสุด โดยในปี 2565 สินค้าท่ีผ่านคลองปานามาเป็นสินค้าน าเข้า-ส่งออก ของสหรัฐฯ กว่า 73% ซ่ึงเป็นการค้า

ระหว่างสหรัฐฝ่ังตะวันออกกับเอเชียกว่า 42% คิดเป็นปริมาณรวม 121.35 ล้านตันอังกฤษ (Long Tons) 

(ท่ีมา: pancanal.com)

ภาพจาก :  https://pancanal.com/

1 3 . 4 1  เ ม ต ร  แ ล ะ อ า จมี

มาตรการหรือข้อจ ากัดในการ

ขนส่งสินค้าท่ีจะประกาศใช้

เ พ่ิ ม เ ติม อีก ในช่ วง เ ดือน

กรกฎาคม หากระดับน ้าใน

ทะเลสาบโดยรอบยังคงมี

แนวโ น้มลดลงเ น่ืองจาก

ปริมาณน ้าฝนท่ีลดลงในปีน้ี 

น่ันหมายความว่าเรือขนส่ง

สินค้ า ท่ีจ า เป็น ต้องอาศัย

เส้นทางดังกล่าวจะสามารถ

บรรทุกสินค้าได้น้อยลง เพ่ือ

ลดน ้าหนักของเรือ ท าให้เรือ

สามารถลอยได้สูงข้ึน ซ่ึงจะ

ท า ให้ต้ นทุ น ในการขนส่ง

สินค้าระหว่างประเทศเพ่ิม

สูงข้ึนตามไปด้วย
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ที่มา: คิดค้า.com / https://pancanal.com  

เฝ้ำระวังเอลนีโญอำจกระทบห่วงโซ่อุปทำนของภำคอุตสำหกรรมและโลจิสติกส์ของไทย (ต่อ)

กำรเตรียมกำรรับมือ
• ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ในประเทศไทย และภาคส่วนท่ีเก่ียวข้อง จึงควรติดตามสถานการณ์การขนส่งทางทะเล
เส้นทางทรานส์แปซิฟกิอย่างใกล้ชิด เพ่ือใช้ในการวางแผนการขนส่ง และป้องกันผลกระทบเชิงลบท่ีอาจเกิดข้ึน 
อันน าไปสู่ความสูญเสียทางการเงิน การหยุดชะงักของการขนส่ง และติดตามข้อมูลข่าวสารเพ่ือใช้ประกอบการ
ก าหนดกลยุทธ์เชิงรุกและมาตรการปรับตัว รวมถึงการเลือกรูปแบบและเส้นทางการขนส่งท่ีเหมาะสม มีความ
ยืดหยุ่น ให้สามารถรองรับสถานการณ์ท่ีอาจเปลี่ยนแปลงไปจากปรากฏการณ์ดังกล่าว รวมถึงการประเมินผล
กระทบท่ีจะเกิดข้ึนกับห่วงโซ่อุปทานเพ่ือวางแผนรองรับ

• ส าหรับมูลค่าการส่งออกของไทยไปยังสหรัฐอเมริกาพบว่า ต้ังแต่เดือนมกราคม - พฤษภาคม 2566 ไทย
ส่งออก เป็นมูลค่ารวม 6.41 แสนล้านบาท ลดลง -0.46% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันปีก่อนหน้า โดยเป็นรูปแบบ
การขนส่งสินค้าทางเรือ 68.41% ของมูลค่าการส่งออกไทยไปสหรัฐฯ ท้ังหมด คิดเป็นมูลค่า 4.38 แสนล้านบาท 
โดยมีสินค้าท่ีไทยส่งออกไปยังสหรัฐอเมริกาทางเรือท่ีส าคัญ เช่น ยางรถยนต์น่ัง ไดโอดและกลอุปกรณ์ก่ึงตัวน า
ท่ีคล้ายกัน เครื่องปรับอากาศ เครื่องประมวลผลคอมพิวเตอร์ หม้อแปลงไฟฟา้ ชิ้นส่วนยานยนต์ เครื่องพิมพ์ 
เครื่องท าน ้าร้อนด้วยไฟฟา้ ข้าว และปลาท่ีปรุงแต่ง เป็นต้น

• ในส่วนของการน าเข้า ต้ังแต่เดือนมกราคม - พฤษภาคม 2566 ไทยน าเข้าสินค้าจากสหรัฐอเมริกา คิดเป็นมูลค่า
รวม 2.83 แสนล้านบาท ขยายตัว 17.91% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันปีก่อนหน้า โดยเป็นรูปแบบการขนส่งสินค้า
ทางเรือ 61.86% ของมูลค่าการน าเข้าท้ังหมด คิดเป็นมูลค่า 1.75 แสนล้านบาท สินค้าท่ีไทยน าเข้าจากสหรัฐฯ 
ทางเรือท่ีส าคัญ เช่น น ้ามันดิบ ส่วนประกอบของอุปกรณ์การบิน เศษกระดาษ เมล็ดพืชน ้ามัน (เช่น ถ่ัวเหลือง) 
เม็ดพลาสติก อาวุธ กระสุน และวัตถุระเบิด ธัญพืช ก๊าซธรรมชาติ ตัวถังรถยนต์ และเคมีภัณฑ์อินทรีย์ เป็นต้น

คำดกำรณ์ผลกระทบต่อไทย

• ทั้งนี้คลองปำนำมำไม่ใช่เส้นทำงขนส่งสินค้ำหลักของไทย จึงคำดว่ำไม่มีผลกระทบทำงตรงต่อกำรส่งออกไทย 
และคำดว่ำผลกระทบทำงอ้อมจะอยู่ในวงจ ำกัด เพราะการเก็บค่าระวางพิเศษ (Surcharges) เพ่ิมจากเรือท่ีผ่านเส้นทาง
ดังกล่าว น่าจะไม่ส่งผลให้ค่าระวางในเส้นทางอ่ืนปรับตัวสูงข้ึนตามไปด้วย เน่ืองจากปัจจุบันค่าระวางเรือท่ัวโลก
ปรับตัวลดลงท าให้เส้นทางการขนส่งสินค้ามีทางเลือกเพ่ิมมากข้ึน แต่ปรากฏการณ์ดังกล่าวก็อาจส่งผลกระทบ
ต่อห่วงโซ่อุปทำนของภำคอุตสำหกรรมไทย ท่ีอาจท าให้ราคาวัตถุดิบน าเข้าสูงข้ึน รวมท้ังอาจส่งผลให้
อุตสาหกรรมต้นน ้าภายในประเทศ โดยเฉพาะอุตสาหกรรมการเกษตร ได้รับผลกระทบจากปัญหาผลผลิตภาค
การเกษตรลดลงอันเน่ืองมาจากภัยแล้ง ฝนท้ิงช่วง ตลอดจนอุตสาหกรรมปลายน ้าท่ีใช้สินค้าเกษตรเป็นวัตถุดิบ

ภาพจาก :  https://www.freepik.com/

อาจต้องลดก าลังการผลิตหรือ
ต้องจัดหาวัตถุดิบสินค้าเกษตร
ทดแทนซ่ึงท าให้ต้นทุนการผลิต
สูงข้ึน และส่งผลกระทบต่อการ
ส่งออกของไทยในท่ีสุด

กำรขนส่งสินค้ำทำงเรือระหว่ำงไทยและสหรัฐอเมริกำ


