
จับชีพจรโลจิสติกส์

มูลค่าการค้าระหว่างประเทศ ตามประเภทการขนส่ง (ม.ค. - ธ.ค. 2564)

ประเด็นโอกาส

มูลค่าการค้ารวม (ล้านล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(19.8%)

(12.8%)

(9.8%)

30.1%

21.6%

9.1%

ตลาดส าคัญ

ด่านส าคัญ

ท่าเรือฮัทชิสัน แหลมฉบังฯ 

ส่วนแบ่ง การเติบโต

ด่านศุลกากรมาบตาพุด  
(ปิโตรเลียม)

ท่าเรือกลุ่ม TIPS (สทบ.)

สินค้าส าคัญ (พิกัดศุลกากร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(6.9%)

(3.9%)

(3.4%)

52.7%

33.2%

73.4%

ช้ินส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมอื่นๆ (2710)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(10.1%)

(8.0%)

(5.6%)

16.1%

65.3%

36.3%

การขนส่งทางอากาศ

จีน

ญ่ีปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(17.4%)

(16.4%)

(11.6%)

30.1%

29.7%

22.3%

ตลาดส าคัญ

ด่านส าคัญ

คลังสินค้า การบินไทย

ส่วนแบ่ง การเติบโต

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
คาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(18.6%)

(9.2%)

(8.7%)

25.4%

32.8%

18.9%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(51.5%)

(26.0%)

(17.6%)

11.0%

33.3%

การขนส่งทางถนน

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(19.6%)

(18.4%)

(11.6%)

55.5%

34.9%

13.6%

ตลาดส าคัญ

ด่านส าคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา

ส่วนแบ่ง การเติบโต

ด่านศุลกากรมุกดาหาร

เขตปลอดอากร 
(ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ) 

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(10.6%)

(5.8%)

(4.6%)

23.4%

28.6%

45.4%

อุปกรณ์บันทึกเทป (8523)

ยางธรรมชาติ (4001)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.0%)

(18.9%)

(9.1%)

31.0%

35.1%

70.9%

การขนส่งทางราง

จีน

มาเลเซีย

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(82.6%)

(5.1%)

(2.6%)

26.4%

262.8%

191.3%

ตลาดส าคัญ

ด่านส าคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ 

ส่วนแบ่ง การเติบโต

ท่าเรือกลุ่ม GREEN SIAM 

ท่าเรือแหลมฉบังอินเตอร์ 

ยางสังเคราะห์ (4002)

ส่วนแบ่ง การเติบโต

(52.3%)

(42.6%)

(2.8%)

4.5%

106.0%

169.3%

ยางธรรมชาติ (4001)

แผ่นไม้อัด (4410)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.4%)

(0.3%)

(0.3%)

36.2%

2,033.0%

4,843.3%

ประเด็นความท้าทาย

10.0% ของมูลค่าการส่งออกสินค้าโดยรวมทุกประเภทการขนส่งจากไทยไปจีน 
มาจากการส่งออกสินค้าเกษตรจ าพวกผลไม้สด (พิกัด 0810) โดยเฉพาะทุเรียนสด 
และล าไยสด โดยท่ีผ่านมามูลค่าการส่งออกผลไม้สดเติบโต 92.0% โดยปัจจัยหลัก
มาจากการฟื้ นตัวของเศรษฐกิจท่ีส่งผลให้ความต้องการบริโภคสูงขึ้น ประกอบกับ
ความนิยมในการบริโภคผลไม้ไทย และนโยบายกระตุ้นการส่งออกส่งผลเชิงบวกต่อ
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ โดยเฉพาะการขนส่งแบบควบคุมอุณหภูมิ (Cold Chain
Logistics) เพ่ือสามารถคงคุณภาพของสินค้าเกษตร

จีน: การขยายตัวของการส่งออกสนิค้าเกษตร

ปัจจุบันการค้ารวมของไทยกับสหรัฐอเมริกาเติบโต 16.0% ซ่ึงฟื้ นตัวจากปี 2563      
ท่ีเติบโตเพียง 1.0% โดยสินค้าหลักท่ีไทยส่งออก คือ เคร่ืองคอมพิวเตอร์และ
ส่วนประกอบท่ีมีการเติบโตกว่า 17.4% โดยปัจจัยหลักคาดว่ามาจากพฤติกรรม      
การปฏิบัติงานท่ีบ้าน หรือ WFH (Work from Home) ท่ีส่งผลให้ความต้องการ
สินค้าอิเล็กทรอนิกส์และเคร่ืองคอมพิวเตอร์เพ่ิมขึ้น ถึงแม้วิกฤตตู้คอนเทนเนอร์
ขาดแคลนจะมีแนวโน้มคลี่คลายตั้งแต่ไตรมาสท่ี 4 ของปี 2563* ท้ังน้ี ยังคงต้อง
ติดตามดูต่อว่าสถานการณ์ดังกล่าวจะส่งผลต่อการฟื้ นตัวของตลาดสหรัฐในระยะ
ถัดไปอย่างไร (*ท่ีมา: Container Exchange)

สหรัฐอเมริกา: การฟื้ นตัวของตลาดสง่ออก

การเปิดใช้รถไฟจีน-ลาว เม่ือเดือนธันวาคม 2564 แม้ว่าจะมีประเด็นท่ีต้องเฝ้าระวังจาก
การทะลักเข้ามาของสินค้าจีน แต่ก็ถือเป็นอีกทางเลือกในการส่งออกพืช ผัก และผลไม้
ของไทยท่ีสามารถกระจายสินค้าไปยังจีนได้เร็วขึ้น จากเดิม 2 วันทางรถ เหลือ 
10 ชั่วโมง ด้วยรถไฟความเร็วสูง ท้ังน้ี ปัจจุบันความพร้อมของรถไฟจีน-ลาว 
ยังจ ากัดอยู่เพียงสินค้าเทกอง และมีการพัฒนาโครงข่ายการขนส่ง (Missing Link)
ตั้งแต่สถานีเวียงจันทน์ใต้ ผ่านสถานีท่านาแล้ง (ลาว) มายังสถานีนาทา (ไทย) 
ซ่ึงรัฐต้องเร่งผลักดันการใช้ประโยชน์ก่อนสินค้าเกษตรออกสู่ตลาดในปีน้ีต่อไป

รถไฟจีน-ลาว: ควรเร่งผลักดันการใช้ประโยชน์

• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ านวนรวม 36,733 ราย โดยเปิดกิจการเพ่ิมขึ้น 4,411 ราย เพ่ิมขึ้น 34.1% และปิดกิจการ 791 ราย ลดลง -5.7% เม่ือเทียบกับปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่าจับตามอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า ซ่ึงเปิดกิจการเพ่ิมขึ้น จ านวน 2,260 ราย คิดเป็น 51.2% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด และเพ่ิมขึ้น 26.4% เม่ือเทียบกับปีก่อน

• มีการลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์จากต่างประเทศมูลค่า 48,743.73 ล้านบาท คิดเป็น 10.2% ของการลงทุนท้ังหมด โดย 14.2% เป็นธุรกิจการอ านวยความสะดวกของท่าเรือ 

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่าจับตามอง (TSIC)

สัดส่วน* การเติบโต

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่างชาติเข้ามาลงทุน (TSIC)

การอ านวยความสะดวกของท่าเรือ (52221)

การขนส่งทางระบบท่อล าเลียง (49400)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52291)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(11.7%)

(11.4%)

6,929.33

5,693.56

5,573.66

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากเงินลงทุนจากต่างชาติท้ังหมด* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในปี 2564

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า (49323)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339)

กิจกรรมการรับส่งเอกสาร/สิ่งของ (53200)

(51.2%)

(13.9%)

(12.7%)

26.4%

25.8%

201.1%

การขนส่งทางถนนเติบโตขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยปี 2564 (ม.ค.-ธ.ค.) มีมูลค่าการค้า
รวม 1.86 ล้านล้านบาท หรือ 10.9% จากมูลค่าการค้าท้ังหมด และเพ่ิมขึ้น 32.7%
ซ่ึงสูงท่ีสุดในรอบ 3 ปีท่ีผ่านมา อย่างไรก็ตาม ธุรกิจขนส่งทางถนนยังต้องเผชิญกับ
ความท้าทายจากราคาน ้ามันท่ีปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเน่ือง โดยในปี 2564 ราคาของ
น ้ามันเบนซิน 95 แก๊สโซฮอล์ 95 และดีเซล สูงขึ้นเฉลี่ย 2.4%, 3.0% และ 1.7% 
ต่อเดือนตามล าดับ เป็นผลจากราคาน ้ามันโลกท่ีเพ่ิมขึ้น ตามความต้องการใช้น ้ามัน        
ท่ีเติบโตเร็วกว่าอัตราการผลิต โดยคาดว่าจะมีแนวโน้มจะเพ่ิมสูงขึ้นอีกในปี 2565

ต้นทุนสูงข้ึน: ราคาน ้ามันเพ่ิมข้ึนต่อเน่ือง

11.49

การเติบโต ▲ 28.8% 

สัดส่วน 67.2%

การขนส่งทางเรือ
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านล้านบาท) 3.72

การเติบโต ▲ 13.3% 

สัดส่วน 21.7%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านล้านบาท) 1.86

การเติบโต ▲ 32.7% 

สัดส่วน 10.9%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านล้านบาท) 0.02

การเติบโต ▲ 34.8% 

สัดส่วน 0.1%
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จ านวนนิติบุคคลสะสม* 36,733

เปิดกิจการใหม่ 4,411 34.1%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

-5.7%

จ านวน การเติบโต

ปิดกิจการ 791

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภาพรวมการเปิดปิดธุรกิจ





สินค้าส าคัญ (พิกัดศุลกากร) สินค้าส าคัญ (พิกัดศุลกากร) สินค้าส าคัญ (พิกัดศุลกากร)

การเปิดปิดกิจการโลจิสติกส์ (ม.ค. - ธ.ค. 2564)

 

(14.2%)

ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถามเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบายการสร้างความเข้มแข็งทางการค้า โทร 0 2507 5857

สถานการณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกราคม 2565
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3
ค่าระวางเรือที่สูงข้ึนในช่วงปีที่ผ่านมา ดันการขนส่งทางถนนเติบโตข้ึน

• ในช่วงป ี2564 (ม.ค.-ธ.ค.) มูลค่าการส่งออกรวมจากไทยไปจีน มีอัตราการเติบโต 26.5% (YoY)
ซ่ึงส่งออกทางเรือเปน็หลัก โดยมีสัดส่วนเฉล่ีย 68.2% ต่อปี (ปี 2562-2564) อย่างไรก็ดี พบว่า
มูลค่าการส่งออกรวมจากไทยไปจีนทางถนนเติบโตข้ึนจากช่วงเดียวกันของปีก่อน 62.9%

• คาดว่าค่าระวางเรือท่ีสูงข้ึนอย่างต่อเน่ือง ผลักดันให้การส่งออกผลไม้ และพืช ผัก 
มีการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งสินค้า (Shift Mode) มาใช้ทางถนนผ่านแดนมากข้ึน 
ด้วยระยะเวลาในการขนส่งท่ีสั้นกว่า และอัตราค่าบริการท่ีมีความคุ้มค่ามากกว่าเม่ือเทียบกับ
การขนส่งรูปแบบอื่น โดยในกลุ่มสินค้าท่ีมีมูลค่าการส่งออกจากไทยไปจีนทางถนนสูง 
10 อันดับแรก (คิดเปน็สัดส่วน 94.3%) พบว่า พิกัด 0810 สินค้าผลไม้สดอื่นๆ (เช่น ทุเรียน 
ฯลฯ) และ พิกัด 0804 สินค้าผลไม้สดหรือแห้ง (เช่น มะม่วง ฝร่ัง มังคุด สับปะรด ฯลฯ) 
มีมูลค่าการส่งออกทางถนนเพ่ิมสูงข้ึนในอัตรา 164.3% และ 73.6% ตามล าดับ สาเหตุจาก
ความต้องการบริโภคท่ีเพ่ิมข้ึน ประกอบกับการเปล่ียนรูปแบบการขนส่งทางเรือมาใช้ทางถนน
มากข้ึน คิดเป็นสัดส่วน 65.2% และ 92.2% ตามล าดับ (โดยเฉพาะทางด่านศุลกากร
นครพนม และเชียงของ) รวมถึงเคร่ืองประมวลผล ส่วนประกอบเคร่ืองจักร และวงจรพิมพ์ 
ก็มีการลดสัดส่วนจากการขนส่งทางเรือและทางอากาศ มาใช้ทางถนนเช่นกัน

• การค้าผ่านแดนจากไทยไปจีนในปี 2565 น่าจะสามารถเติบโตได้อย่างต่อเน่ือง จากปัจจัย
เชิงบวกต่อการขนส่งทางถนน ท้ังการเร่ิมเปดิด่านทางบกของจีน (โม่ฮาน โหยวอี้กวน รถไฟ
ผิงเสียง และตงซิง) และรถไฟลาว-จีนความเร็วสูงท่ีคาดว่าจะขนส่งได้จริงในช่วงกลางป ี
2565 ขณะท่ีค่าระวางเรือแม้จะยังสูง แต่มีแนวโน้มปรับตัวลดลง ซ่ึงคาดว่าจะส่งผลดีต่อ
ความสามารถในการแข่งขันด้านราคาของสินค้าไทย 

Highlight ประเด็นส าคัญ

สัดส่วนมูลค่าการส่งออกสินค้าจากไทยไปจีนตามรูปแบบการขนส่งสินค้า

มูลค่าการส่งออกสินค้าจากไทยไปจีน

มูลค่า (ล้านบาท)

ทางถนน
181,871.33 ลบ. 
(62.9% YoY)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

2
ธุรกิจการขนส่งทางบก และธุรกิจรับส่งพัสดุ เติบโตสูง

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

การเปิดธุรกิจเปรียบเทียบกับปี 256322.6% YoY

31.9% YoY 194.8% YoY
3.0% YoY 100.0% YoY

• ในปี  2564 ธุร กิจการขนส่ง ท่ี มีการเปิดตัว ใหม่ กว่า  70.4% คือ        
ธุรกิจการขนส่งทางบก (TSIC : 49) เ พ่ิม ข้ึน 22.6% จากปี ท่ีแล้ว           
เ ม่ือพิจารณาในประเภทธุรกิจย่อยพบว่า 51.2% เป็นธุรกิจจ าพวก        
การขนส่งและการขนถ่ายสินค้าและเติบโตข้ึน 26.4% รองลงมา 13.9%
เป็นการขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน ซ่ึงรวมการขนส่งพัสดุทางถนน 
การขนย้ายเฟอร์นิเจอร์ การขนส่งสินค้าแห้ง เป็นต้น และเติบโตข้ึนถึง 
25.8%

• อีกธุรกิจท่ีมีการเติบโตสูง คือ ธุรกิจประเภทไปรษณีย์และการรับส่ง
พัสดุภัณฑ์  (TSIC : 53) ท่ี ถึงแ ม้จ ะ มีสัดส่ วน เป็นอัน ดับ  3 แต่ มี
การเปิดกิจการเพ่ิมข้ึน 194.8% โดยประเภทธุรกิจย่อยท่ีเติบโต คือ 
ธุรกิจรับส่งเอกสาร/สิ่งของ ท่ีมีการเติบโตสูงข้ึนถึง 201.1% 

• โดยปัจจัยน่าจะมาจากพฤติกรรมรักษาระยะห่างในช่วง 2 ปีท่ีผ่านมา 
ซึ่งลดการเคล่ือนท่ีของผู้ซื้อ จึงผลักให้เกิดการเคล่ือนท่ีของสินค้า
ท้ังห่วงโซ่เพ่ิมข้ึน สังเกตได้จากการเพ่ิมข้ึนของธุรกิจในหมวดการขนส่ง
ทางบกท่ีส่วนใหญ่เป็นการขนส่งสินค้าระหว่างหน่วยธุรกิจกับหน่วยธุรกิจ
(Business-to-Business: B2B)  แล ะ ธุ รกิ จปร ะ เ ภท ไปรษณี ย์ แล ะ
การรับส่งพัสดุภัณฑ์ท่ีเป็นการขนส่งสินค้าระหว่างผู้ค้ากับผู้บริโภค 
(Business-to-Customer: B2C) รวมถึงธุรกิจขนส่งสินค้าข้ันสุดท้าย 
(Last-Mile Delivery) ท่ีมีสัดส่วนและการเติบโตอย่างมีนัยส าคัญ

จ านวน (ราย)

การขนส่งทางบก, 

3,103 , 70%

กิจกรรมสนับสนุนการ

ขนส่ง, 691, 16%

ไปรษณีย์และการรับส่งพัสดุ, 

563 , 13%

การขนส่งและขน

ถ่ายสินค้า (49323), 

2,260 

การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ 

ทางถนน (49339), 

614 

การขนส่งทางบก

ประเภทอ่ืน ๆ  , 229 

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

สัดส่วนการเปิดตัวธุรกิจในปี 2564

1
การขนส่งแบบเร่งด่วนมีความต้องการเพ่ิมข้ึน

• มูลค่าการค้ารวมของใบขนสินค้าประเภทขนส่งเร่งด่วนปี 2564 โตข้ึน 18.3% จากปีก่อน และ
มีอัตราเติบโตเฉล่ียต่อปี (CAGR) ปี 2561 - 2564 12.6% คาดว่าเป็นผลจากการขยายตัวของ
พาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ท้ังส่วนในประเทศและระหว่างประเทศ

• โดยมูลค่าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ข้ามพรมแดน (Cross Border e-Commerce) คิดเป็น 
1 ใน 3 ของมูลค่าการค้าพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ท้ังหมดในไทย (ท่ีมา: 2020 

e-Commerce Payments Trends Report: Thailand, J.P. Morgan)

• การเติบโตของพาณิชย์อิเล็กทรอนิกส์ (e-Commerce) ส่งผลเชิงบวกต่อผู้ประกอบการ
ธุรกิจขนส่งสินค้าข้ันสุดท้าย (Last-Mile Delivery) โดยแนวโน้มส าคัญท่ีจะเปล่ียนไป คือ 
การเปล่ียนผ่านจากเดิมท่ีผู้เล่นมุ่งเน้นปริมาณสินค้าเพ่ือลดต้นทุน (Volume-Based and
Efficiency-Driven) สู่การมุ่งเน้นสินค้ามูลค่าสูงและการยกระดับบริการด้วยเทคโนโลยี 
(Value-Based and Technology-Driven)

• ตัวอย่าง: แนวคิดการบริหารจัดการโลจิสติกส์ท่ีเน้นความยืดหยุ่น (Elastic Logistics) 
เพ่ือตอบสนองต่อความต้องการซื้อ-ขายท่ีเปล่ียนแปลงอย่างรวดเร็ว โดยน าเทคโนโลยี
เข้ามาช่วย เช่น การใช้ AI คาดการณ์ความต้องการผู้บริโภค (Demand Forecasting) ฯลฯ

มูลค่า (ล้านบาท) มูลค่าใบขนแบบขนส่งเร่งด่วน

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

ผลไม้ (0810) 
(เช่น ทุเรียน ฯลฯ)

ผลไม้ (0804) (เช่น มะม่วง 
ฝร่ัง มังคุด สับปะรด ฯลฯ)

สถานการณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกราคม 2565

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถามเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบายการสร้างความเข้มแข็งทางการค้า โทร 0 2507 5857

ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า
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