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ความพงึพอใจของประชาชนต่อนโยบายกระทรวงพาณชิย์	ภายใต้การด�าเนนิงานของ	

นายจุรนิทร์	ลกัษณวิศษิฏ์	รองนายกรฐัมนตรแีละรฐัมนตรว่ีาการกระทรวงพาณิชย์	

นอกจากนี้ยังได้รับเกียรติจากคุณมัลลิกา	บุญมีตระกูล	มหาสุข	ที่ปรึกษารัฐมนตรี

ว่าการกระทรวงพาณิชย์	มาตอบค�าถาม	Q&A	เกี่ยวกับผลส�ารวจดังกล่าว	

	 ก่อนจากกนั...ขอให้ผูอ่้านทกุท่านดูแลสุขภาพ	ป้องกนัตนเองและคนรอบข้าง

จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19	 ที่ยังคงยืดเยื้อ	 แล้วพบกันใหม่

ฉบับหน้าค่ะ

กองบรรณาธิการวารสาร	สนค.

พาณิชย์ร่วมมือเอกชน 
ผลักดักส่งออกไทย ก.พ. 2565
โต 16.2%
	 เมือ่วันที	่24	มนีาคม	2565	นายจรุนิทร์	ลกัษณวศิษิฏ์	รองนายกรฐัมนตร	ี
และรัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์	 พร้อมด้วยนายรณรงค์	 พูลพิพัฒน	์	 
ผู้อ�านวยการส�านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า	 และผู้บริหารกระทรวง
พาณิชย์ร่วมแถลงภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทยประจ�าเดือนกุมภาพันธ์	
2565	ภายหลงัการประชมุคณะกรรมการร่วมภาครฐัและเอกชนด้านการพาณชิย์	
(กรอ.พาณิชย์)	 ครั้งที่ 	 1/2565	 โดยการส่งออกเดือนกุมภาพันธ์	 2565	 
เพิ่มขึ้น	 16.2%	 มีมูลค่า	 770,819	 ล้านบาท	 และในการประชุม	 กรอ.พาณิชย์	 
ที่ประชุมเห็นชอบร่วมกันที่จะแก้ไขปัญหาและอุปสรรคทางการค้าอื่น	 ๆ	 
ที่จะช่วยสนับสนุน	 ขับเคล่ือนการส่งออกไทยเพิ่มมากขึ้น	 ได้แก่	 การส่งออกไก ่
ไปยังซาอุดิอาระเบีย	 การท�า	 Mini	 FTA	 ที่ต้ังเป้าไว้	 11	 ฉบับ	 การเร่งรัด 
เปิดด่านชายแดน	เป็นต้น

 นอกจากนี้	ในช่วงปลายเดือนมีนาคมที่ผ่านมา	นายรณรงค์	พูลพิพัฒน์	
ผอ.	สนค.	ได้เข้าร่วมพิธีประกาศ	MISSION	2023	ผนึกก�าลังมุ่งเป้าลดก๊าซเรือน
กระจก	 1,000,000	 ตัน	 สู ่ความเป็นกลางทางคาร์บอนสาขากระบวนการ
อตุสาหกรรมและการใช้ผลติภณัฑ์	:	มาตรการทดแทนปนูเมด็	โดย	สนค.	ตระหนกั
ถึงความส�าคัญด้านส่ิงแวดล้อมและสนับสนุนการด�าเนินงานด้วยการเพิ่ม
ผลติภัณฑ์ปนูซเีมนต์ไฮดรอลกิทีช่่วยลดก๊าซเรอืนกระจก	ในการเผยแพร่ราคาวสัดุ
ก่อสร้างส�าหรับจัดท�าราคากลางงานก่อสร้างภาครัฐทั้งในส่วนกลางและ 
ส่วนภูมิภาค	 รวมถึงจะน�าผลิตภัณฑ์ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกเข้าเป็นส่วนหนึ่งของ 
การจัดท�าดชันีราคาวัสดกุ่อสร้าง	เพือ่สะท้อนต้นทนุการก่อสร้างของประเทศต่อไป
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บรรณาธิการ		:		ผู้อ�ำนวยกำรส�ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ผู้จัดท�า	 :		ส�ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์

  563 ถนนนนทบุรี ต�ำบลบำงกระสอ อ�ำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000

โทรศัพท์	 :	 0 2507 7899 โทรสาร	 :		0 2547 5687, 0 2547 4167
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1Glossary of Statistical Terms, Organisation for Economic Co-operation and Development (OECD)
หมำยเหตุ : เพียงพอa หมำยถึง เพียงพอที่จะบริโภคสินค้ำและบริกำรส�ำหรับครัวเรือนทั่วไป
  เพียงพอb หมำยถึง เพียงพอที่จะบริโภคสินค้ำและบริกำรส�ำหรับครัวเรือนรำยได้น้อย

ที่มำ : ส�ำนักงำนสถิติแห่งชำติ/ ประมวลผลโดยส�ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ค่าครองชีพ
อย่างไรบ้าง?
ของคนไทยจะลดได้

ค่าครองชีพ 

หมายถึง ค่าใช้จ่ายขั้นต�า่ที่บุคคลหนึ่งต้องใช้ในการจับจ่ายใช้สอยเพ่ือซื้อสินค้าและบริการส�าหรับชีวิตประจ�าวัน  
ทั้งนี้ มีสมมติฐานว่าความพึงพอใจหรือรสนิยมของบุคคลนั้นไม่มีการเปลี่ยนแปลง1 

	 มีการจัดดัชนีราคาผู ้บริโภคตามแนวคิด 
ของการจัดท�าดัชนีค่าครองชีพ	 ซ่ึงใช้เทียบเคียง 
ในการวัดค่าครองชีพของคนไทยได้	 แต่ยังไม่ถูกต้อง
ร้อยเปอร์เซ็นต์	 ในบทความน้ีจะมาเล่าให้ฟังถึง 
ความเพียงพอของรายได้ต่อรายจ่ายของครัวเรือน	
สัดส่วนการบริโภคของครัวเรือนไทยเพื่อหาแนวทาง
ในการลดค่าครองชีพของคนไทย	 พร้อมรวบรวม
มาตรการต่าง	ๆ	ของรัฐบาลที่เกี่ยวข้อง	

	 เมื่อพิจารณาภาพรวมรายได้ของแต่ละกลุ่ม
อาชีพว่าเพียงพอต่อค่าใช้จ่ายในการครองชีพหรือไม่	
พิจารณาได้จากประมาณการรายได้ที่พึงมีจาก 
ค่าใช้จ่ายของประชาชนในแต่ละเดอืน	และสมมตฐิาน
ให้เงินช�าระหนี้สินเท่ากับร้อยละ	 20	 ของรายได	้ 
จะได้รายได้ที่พึงมีที่จะครอบคลุมค่าใช้จ่ายต่อเดือน
ต่อครัวเรือนต่าง	 ๆ	 เท่ากับ	 21,000	 บาท/เดือน/ 
ครัวเรือนส�าหรับครัวเรือนทั่วไป	และ	14,900	บาท/
เดือน/ครัวเรือนส�าหรับครัวเรือนรายได้น้อย	 และ 

	 ส�าหรับประเทศไทย 

จากข้อมูลรายได้เฉลี่ยต่อเดือนของครัวเรือน	 จ�าแนกตามแหล่งที่มาของรายได้และสถานะทางเศรษฐสังคมของครัวเรือน	 พ.ศ.	 2562	 
ของส�านักงานสถิติแห่งชาติ	 เมื่อน�ามาประมวลผลเป็นประมาณการรายได้ฯ	พ.ศ.	2564	 โดยใช้อัตราการเติบโตโดยเฉลี่ยของรายได้ย้อนหลัง
ตั้งแต่ปี	2560	–	2562	(ร้อยละ	0.88)	แล้ว	จะจ�าแนกกลุ่มอาชีพที่มีรายได้เพียงพอ/ไม่เพียงพอต่อค่าใช้จายตามตารางต่อไปนี้	

	 ค่าครองชีพ	สูงหรือต�่า	วัดจากอะไร?
  การวดัค่าครองชพีต้องวดัจากค่าใช้จ่ายในการบรโิภคของครวัเรอืนในเดอืนหนึง่	ๆ 	โดยยงัต้องรกัษามาตรฐานในการบรโิภคไว้เท่าเดมิ
ซึง่ยากในทางปฏบัิต	ิเพราะการบรโิภคขึน้อยูกั่บหลายปัจจยั	เช่น	รายได้	ภาษ	ีคณุภาพสนิค้า	เทคโนโลย	ีและราคาสนิค้า	ดงันัน้ประเทศส่วนใหญ่
จะวัดค่าครองชีพจากการเปล่ียนแปลงของดัชนีราคาผู้บริโภคท่ีสูงขึ้นหรือต�่าลงเม่ือเทียบกับช่วงเวลาที่ต่างกัน	แต่ไม่สามารถเปรียบเทียบ 
ค่าครองชีพระหว่างแต่ละประเทศได้ 

	 ด้วยสาเหตุข้างต้นธนาคารโลก	(World	Bank:	WB)	จึงมีความพยายามเปรียบเทียบค่าครองชีพของแต่ละประเทศ	โดยจัดเก็บข้อมูล
ราคาสนิค้าและบรกิารประเภทและคณุภาพทีเ่ทยีบเคยีงกันได้จากทกุประเทศทัว่โลก	และน�าข้อมูลราคาของสนิค้าและบรกิารนัน้มาเปรยีบเทยีบกนั
โดยใช้ประเทศใดประเทศหนึ่งเป็นฐานในการเปรียบเทียบ	 ท�าให้สามารถวัดอ�านาจซื้อโดยเปรียบเทียบของแต่ละประเทศและอนุมาน 
ถงึค่าครองชพีโดยเปรยีบเทยีบของแต่ละประเทศได้	แต่ไม่สามารถวดัได้ว่าค่าครองชพีของประเทศหนึง่สงูขึน้หรอืลดลงเมือ่เวลาเปลีย่นไป

	 อย่างไรก็ตามทั้งสองวิธีข้างต้นมีข้อจ�ากัด	 กล่าวคือ	 1.	 ปริมาณการบริโภคตลอดช่วงระยะเวลาหนึ่ง	 2.	 พฤติกรรมการบริโภค 
ไม่เปลี่ยนแปลง	3.	รายละเอียดไม่สามารถระบุรูปแบบการบริโภคที่แตกต่างกันของแต่ละประเทศในแต่ละช่วงเวลา

ปี

รายได้เฉลี่ยต่อเดือนของครัวเรือน	จ�าแนกตามแหล่งที่มาของ
รายได้และสถานะทางเศรษฐสังคมของครัวเรือน	พ.ศ.	2564
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โดย กองดัชนีเศรษฐกิจการค้า
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กราฟแสดงสัดส่วนค่าใช้จ่ายผู้บริโภคของไทยเมื่อเทียบกับต่างประเทศในแต่ละหมวดสินค้า	ปี	พ.ศ.	2555	-	2565

2แม่บ้ำนหรือผู้ที่ท�ำงำนบ้ำน  นักเรียน คนชรำ หรือเกษียณอำยุ ผู้ไม่สำมำรถท�ำงำนได้ เนื่องจำกพิกำรทำงร่ำงกำยหรือจิตใจ 
หรือเนื่องจำกเจ็บป่วยเรื้อรัง ผู้ไม่ประสงค์จะท�ำงำน และคนขอทำน 

	 การศึกษารูปแบบของค่าใช้จ่ายครัวเรือนจะใช้ข้อมูลจาก	The	Economist	Intelligence	Unit	(EIU)	เพื่อให้ทราบถึงรูปแบบ
และแนวโน้มของพฤติกรรมการบริโภคในประเทศต่าง	ๆ	ซึ่งผลการเปรียบเทียบข้อมูลปรากฏดังนี้	

รูปแบบและแนวโน้มการใช้จ่ายเพ่ือการครองชีพของคนไทยเทียบกับคนในประเทศอื่น	

อาหาร	เครื่องดื่ม 
และยาสูบ

โรงแรมและ 
ร้านอาหาร

สินค้าและ 
บริการเบ็ดเตล็ด

สุขภาพการเดินทาง 
และการส่ือสาร

การศึกษา 
และบันเทิง

เคหสถาน เครื่องนุ่มห่ม 
และรองเท้า

สินค้าและบริการ 
ในครัวเรือน

ประเทศ ไทย ญี่ปุ่น สหราชอาณาจักรสิงคโปร์ เกาหลีใต้ สหรัฐอเมริกา

		 จากการประมวลรายได้เฉลีย่ต่อเดือนของครัวเรอืนฯ	พบว่า	
กลุ่มอาชีพท่ีมรีายได้ไม่เพยีงต่อการด�ารงชพีมจี�านวน	4	กลุม่อาชพี	
คือ	 1.	 คนงานด้านการขนส่งและงานพื้นฐาน	 2.	 ประมง	 ป่าไม้	 
ล่าสัตว์	หาของป่า	และบริการทางการเกษตร	3.	คนงานเกษตร	
ป่าไม้	 และประมง	 และ	 4.	 ผู้ไม่ได้ปฏิบัติงานเชิงเศรษฐกิจ2	 

ซึ่งกลุ ่มอาชีพดังกล่าวต้องได้รับความช่วยเหลือจากภาครัฐ 
ทั้งในด้านการเพิ่มรายได้และช่วยเหลือค่าใช้จ่ายในการครองชีพ	

	 อย่างไรก็ตามหลังจากมีการแพร่ระบาดของไวรัส 
โควดิ	–	19	พบว่า	ประชาชนมรีายได้เพิม่ขึน้โดยเฉลีย่เพยีงร้อยละ	
0.88	ซึง่น้อยกว่าการเพิม่ขึน้ของราคาสินค้าและบรกิาร	ท�าให้ถงึแม้
รายได้จะเพยีงพอต่อค่าใช้จ่ายแต่ถอืว่าก�าลงัซือ้ลดลง	ดงันัน้	จงึน�าไป
สู่การพิจารณาสัดส่วนการบริโภคเพื่อหาแนวทางในการลด 
ค่าใช้จ่ายและเพ่ือก�าหนดหมวดสนิค้าและบรกิารทีภ่าครฐัควรให้
ความช่วยเหลือแก่ประชาชน

		 จากข้อมูลค่าใช้จ่ายครัวเรือนของผู ้บริโภคทั้งไทย 
และต่างประเทศ	 (สิงคโปร์	 ญี่ปุ่น	 เกาหลีใต้	 สหราชอาณาจักร	 
และสหรัฐฯ)	 พบว่า	 ภาพรวมท่ีผ่านมาคนไทยมีค่าใช้จ่าย 
เพือ่การบรโิภคในหมวดของอาหาร เครือ่งดืม่และยาสบูมากทีส่ดุ 
(ร้อยละ 28.47 ในปัจจุบัน)	 รองลงมา	คือ	หมวดโรงแรมและ
ร้านอาหาร	(ร้อยละ	17.17	ในปัจจุบัน)	ซึ่งประเทศไทยมีสัดส่วน
ของการบริโภคในสองหมวดดังกล่าวสูงกว่าประเทศอื่น	 ๆ	 และ 
มีแนวโน้มเพิ่มมากข้ึนอย่างต่อเน่ือง	 ส�าหรับสัดส่วนค่าใช้จ่าย 
ครัวเรือนของไทยในอันดับท่ีสาม	 ได้แก่	 หมวดการเดินทางและ 
การสื่อสาร	(ร้อยละ	14.53	ในปัจจุบัน)	ซึ่งมีสัดส่วนใกล้เคียงกับ

ประเทศอื่น	ๆ	และมีแนวโน้มลดลง	ส�าหรับการบริโภคในหมวด
อืน่	ๆ 	รองลงมามแีนวโน้มลดลงทกุหมวด	ยกเว้นหมวดสนิค้าและ
บริการเบ็ดเตล็ดที่มีการบริโภคเพิ่มขึ้น

	 เมือ่พจิารณาถงึสดัส่วนของค่าใช้จ่ายหลงัสถานการณ์ 
การแพร่ระบาดของไวรัสโควิด-19 พบว่า สัดส่วนค่าใช้จ่าย 
เพือ่การบรโิภคในหมวดของอาหาร เคร่ืองดืม่ และยาสบูเพิม่ขึน้
อย่างชัดเจนในทุกประเทศ	 ขณะที่ผู้บริโภคมีสัดส่วนค่าใช้จ่าย 
ลดลงในหมวดของโรงแรมและร้านอาหาร	รวมถงึหมวดการเดนิทาง
และการสื่อสารที่ลดลงด้วยเช่นกัน

ที่มำ : The Economist Intelligence Unit (EIU) / ประมวลผลโดยส�ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ
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บทสรุป
	 ภาพรวมของคนไทยมีรายได้เพียงพอต่อค่าครองชีพ	
ยกเว้น	ผู้ประกอบอาชีพด้านการประมง	และการปศุสัตว์	รวมถึง
คนงานด้านการขนส่ง	ทีย่งัคงมีรายได้ไม่เพยีงพอต่อการด�ารงชวีติ	
อย่างไรก็ตาม	 แม้ว่ารายได้ของคนไทยส่วนใหญ่จะเพียงพอ 
ต่อค่าใช้จ่าย	 แต่คนไทยมีพฤติกรรมการบริโภคในแต่ละหมวด
สินค้าเปล่ียนแปลงไป	 กล่าวคือ	 ผู้บริโภคมีการบริโภคที่เพิ่มขึ้น
หรือลดลงในบางหมวดสินค้าเพื่อให้ค่าใช้จ่ายสอดคล้องกับ 
รายได้และราคาสินค้าที่มีการเปลี่ยนแปลงไม่เท่ากัน	นอกจากนี ้
เป็นที่น่าสังเกตว่า	 คนไทยมีสัดส่วนการบริโภคในหมวดของ
อาหาร	 เครื่องดื่ม	 และยาสูบ	 มากที่สุด	 และสูงกว่าประเทศอื่น
เกือบเท่าตัว	

	 ดงันัน้	หากประชาชนต้องการลดค่าครองชพีของตนเอง	
อาจพิจารณาลดค่าใช้จ่ายในหมวดอาหาร	 เคร่ืองด่ืมและยาสูบ	
โรงแรมและร้านอาหาร	 ในส่วนที่ไม่จ�าเป็นต่อการด�ารงชีพ 

	 นโยบายและความช่วยเหลือด้านค่าครองชีพจากรัฐบาลและกระทรวงพาณิชย์

โครงการคนละครึ่ง และโครงการยิ่งใช้ ยิ่งได้

พักช�าระหนี้เกษตรกร 50%  
จาก 4 ธนาคารของรัฐ 

การเพ่ิมเงินช่วยเหลือเพื่อซื้อก๊าซหุงต้มส�าหรับผู้ถือบัตร

สวัสดิการแห่งรัฐ

ส่วนลดซื้อก๊าซหุงต้ม เดือนละ 100 บาท ส�าหรับผู้ค้าหาบเร่

แผงลอยที่ถือบัตรสวัสดิการแห่งรัฐ 

การก�ากับดูแลการปรับราคาก๊าซหุงต้ม

การช่วยเหลือค่าน�้ามันให้กับผู ้ขับขี่มอเตอร์ไซค์รับจ้าง 

ที่ขึ้นทะเบียนไว้กับกรมการขนส่งทางบก 250 บาทต่อเดือน 

และขอให้มีการก�ากับราคาค่าบริการเพื่อให้ผู ้ใช้บริการ

มอเตอร์ไซค์รับจ้างมีค่าใช้จ่ายในการเดินทางเท่าเดิม

การคงราคาขายปลีกผู้ที่ใช้ก๊าซ NGV ไว้ที่ 15.59 บาท 

ต่อกิโลกรัม

ผู ้ขับขี่แท็กซี่มิเตอร์ภายใต้โครงการลมหายใจเดียวกัน 

สามารถซื้อก๊าซได้ในราคา 13.62 บาท/กิโลกรัม

การช่วยลดค่า Ft ลง 22 สตางค์ต่อหน่วย ส�าหรบัผูท้ีใ่ช้ไฟฟ้า

ไม่เกิน 300 หน่วยต่อเดือน

การตรึงราคาขายปลีกน�้ามันดีเซลที่ 30 บาทต่อลิตร จนถึง

สิน้เดอืนเมษายน 2565 หลงัจากนัน้รัฐบาลจะเข้าไปช่วยเหลอื

ส่วนที่ราคาน�้ามันดีเซลปรับเพิ่มขึ้นร้อยละ 50

ราคาประหยัดออกสู่ตลาด เช่น  
• โครงการธงฟ้าฝ่าภัยโควิด-19  
• โครงการคาราวานธงฟ้าฝ่าภัย  
 COVID-19 ในส่วนภูมิภาค  
•  โครงการรถ Mobile  
 พาณิชย์...ลดราคา! ทั่วประเทศ 

เฝ้าระวัง/รับเรื่องร ้องเรียน/ 
เข ้มงวดกวดขัน จับกุมและ 
ด�าเนินคดีกับผู้กระท�าความผิด 

เฝ้าระวงั ก�ากบัและดแูลสนิค้าและ
บริการ ให ้มีปริมาณเพียงพอ 
ต่อความต้องการ มรีาคาทีเ่หมาะสม 

ส�ารวจติดตามประเด็นความเห็น 
จากประชาชนและผู้ประกอบการ 
เพือ่ก�าหนดมาตรการ นโยบายและ
แนวทางแก้ไขปัญหาท่ีเหมาะสม

นโยบายด้านการช่วยเหลือค่าครองชีพ 
โดยกระทรวงการคลัง

นโยบายด้านการช่วยเหลือค่าครองชีพ 
โดยกระทรวงเกษตรและสหกรณ์ 

นโยบายด้านการช่วยเหลือค่าครองชีพ 
โดยกระทรวงพาณิชย์

นโยบายด้านการช่วยเหลือค่าครองชีพ 
โดยกระทรวงพลังงาน
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ยิ่งใช้ ยิ่งได้

โดยเฉพาะในช่วงทีจ่�าเป็น	เช่น	เกดิภาวะเศรษฐกิจตกต�า่	ว่างงาน	
ขาดรายได้	 เป็นต้น	 ส�าหรับรัฐบาล หากต้องการช่วยเหลือ 
ด้านค่าครองชีพของประชาชน สินค้าและบริการท่ีเป็น 
เป้าหมายควรเป็นสินค้าในหมวดอาหาร เครื่องดื่ม และยาสูบ 
รวมถงึการเดนิทางและการสือ่สาร  (ในส่วนของค่าน�า้มนัเชือ้เพลงิ) 
และรฐับาลควรมุง่เน้นการสร้างโอกาส สร้างอาชพี และสร้างรายได้ 
ให้ประชาชนทกุคนมคีณุภาพชวีติทีด่	ีซึง่ทีผ่่านมากน็บัว่ามาตรการ
ลดค่าครองชีพของรัฐบาลตรงจุดและกลุ่มเป้าหมาย	 โดยเฉพาะ
อย่างยิง่มาตรการของกระทรวงพาณชิย์ทีน่�าข้าวของจ�าเป็นราคา
ถกูมาจ�าหน่ายให้ประชาชน	อกีทัง้ยงัมมีาตรการส่งเสรมิการส่งออก	
สร้างความเข้มแขง็ให้ผูป้ระกอบการไทย	และสร้างผูป้ระกอบการ
ใหม่	 ๆ	 เพิ่มขึ้น	 ซึ่งเป็นแนวทางหนึ่งที่สร้างโอกาส	 สร้างอาชีพ	 
และสร้างรายได้ให้แก่ประชาชน	 เป็นไปตามภารกิจหน้าท่ีของ
กระทรวงพาณิชย์
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	 ผลการส�ารวจครั้งนี้	ประชาชนรับรู้นโยบายอย่างไร

 นโยบายกระทรวงพาณชิย์	ทีป่ระชาชนรบัทราบมากทีส่ดุ	3	อนัดบัแรก	
คือ (1) โครงการประกันรายได้เกษตรกรปีที่ 2 (ร้อยละ	 81.33)	 ตามด้วย  
(2) โครงการพาณิชย์ลดราคา	 (ร้อยละ	 76.45)	 และ	 (3) โครงการส่งเสริม 
การค้าออนไลน์ (ร้อยละ	73.51)

	 การรับรู้นโยบายจ�าแนกเป็นรายอาชีพเป็นอย่างไรบ้าง

 การส�ารวจครั้งนี้ได้ส�ารวจประชาชนจาก	 7	 อาชีพ	 โดยกลุ่มอาชีพ
ข้าราชการ/รัฐวิสาหกิจ/พนักงานของรัฐ และอาชีพเกษตรกร	 เป็นอาชีพที่
แสดงความพึงพอใจมากต่อทุกนโยบายในสัดส่วนสูงที่สุดเมื่อเทียบกับอาชีพอื่น	
และส่วนใหญ่ผู้ที่มีอายุ	60	ปีขึ้นไป	และผู้ที่มีอายุในช่วง	30	-	49	ปี	พึงพอใจมาก
ในนโยบายกระทรวงพาณิชย์

	 ประชาชนในภาคใดมีการรับรู้และพอใจต่อนโยบายสูงสุด

 จากการส�ารวจพบว่า	ภาคเหนอื ภาคตะวนัออกเฉยีงเหนอื และภาคกลาง 
เป็นภาคที่ประชาชนแสดงความพึงพอใจมากต่อทุกนโยบายในสัดส่วนสูงที่สุด

	 กล่าวถึงนโยบายต่าง	ๆ	ที่ประชาชนรับรู้และให้ความสนใจ

 โครงการประกนัรายได้เกษตรกรปีที ่2	เป็นการด�าเนนิงานต่อเนือ่งจาก
ปี	 2563	 เป็นโครงการที่ประชาชนรับทราบและพึงพอใจสูงสุด	 โดยเฉพาะ 
กลุม่เกษตรกร	เพราะช่วยให้เกษตรกรมรีายได้จากการจ่ายส่วนต่างชดเชยในช่วงที่
ราคาสนิค้าเกษตรตกต�า่ขณะเดยีวกนัก็ขบัเคลือ่นมาตรการต่าง	ๆ 	ทีช่่วยยกระดบั
ราคาสินค้าเกษตร	อาทิ	การผลักดันให้ผลไม้ราคาดี	การกระจายผลไม้ออกจาก
แหล่งผลิตไปตลาดทั้งในและต่างประเทศ

 นอกจากนั้น	 กระทรวงพาณิชย์ยังด�าเนินโครงการต่าง	 ๆ	 อีกมากมาย	
เพือ่เพิม่รายได้ให้กบัผูป้ระกอบการ	 ขณะเดยีวกนัผูบ้ริโภคได้เข้าถงึสินค้าราคาถกู	
ได้แก่	โครงการส่งเสรมิการค้าออนไลน์ โครงการพาณชิย์ลดราคา การส่งเสรมิ
การส่งออกสินค้า	 ที่ส่งผลให้การส่งออกของไทยในปี	 2564	 สามารถขยายตัว 
ได้ถึงร้อยละ	 17.1	 เม่ือเทียบกับปีก่อน	 การเร่งรัดความร่วมมือทางการค้า	 
โดยจดัท�า Mini FTA	กบัเมืองโคฟ	ุประเทศญีปุ่่น	มณฑลไห่หนาน	ประเทศจนี	เป็นต้น	
ซึ่งล้วนเป็นโครงการที่ประชาชนรับทราบและพึงพอใจเช่นกัน

	 นโยบายส�าคัญของกระทรวงพาณิชย์ที่ออกสู่ประชาชน 
ปี	2565	มีด้านใดบ้าง

 ในปี	 2565	 กระทรวงพาณิชย์ยังคงเดินหน้านโยบายช่วยเหลือ 
ทกุภาคส่วนทัง้เกษตรกร	ภาคธรุกจิ	และประชาชนอย่างต่อเนือ่ง	อาท	ิโครงการ
ประกันรายได้เกษตรกรปีที่ 3	ต่อเนื่องในพืชเศรษฐกิจส�าคัญ	5	ชนิด	คือ	ข้าว	
มันส�าปะหลัง	ยางพารา	ปาล์มน�้ามัน	และข้าวโพดเลี้ยงสัตว์	

	 อีกท้ังได ้ติดตามสถานการณ์สินค้าอุปโภคบริโภคอย่างใกล้ชิด	 
และด�าเนินมาตรการต่าง	 ๆ	 เพื่อแก ้ไขปัญหาปากท้องของประชาชน 
ในช่วงที่ราคาสินค้าปรับตัวสูงขึ้น	 และให้มีเพียงพอต่อความต้องการ	 อาทิ	 
การจัดต้ังคณะท�างานก�ากับติดตามสถานการณ์ราคาสินค้า (War Room)  
การขอความร่วมมือผู้ผลิตและผู้จ�าหน่ายตรึงราคาสินค้า 

		 นอกจากนี้	 ยังเร ่งขยายโอกาสทางการค้าในตลาดต่างประเทศ	 
โดยจัดกจิกรรมส่งเสรมิการค้าในประเทศต่าง	ๆ	การท�า	Mini FTA	 กบัเมอืงใหม่ 
ที่มีศักยภาพ	 การเปิดเจรจา	 FTA	 ฉบับใหม่	 ๆ	 อาทิ	 กับสหภาพยุโรป	 
สมาคมการค้าเสรแีห่งยโุรป	 (EFTA)	 อาเซยีน-แคนาดา	 เป็นต้น	 เพือ่สร้างโอกาส
ทางการค้าให้ผู้ประกอบการ	 ยกระดับคุณภาพชีวิตประชาชน	 อันจะส่งผลให้
กิจกรรมทางเศรษฐกิจของประเทศฟื้นตัวได้อย่างมั่นคงและยั่งยืน	

Q:

Q:

Q:

Q:

Q:

A:

A:

A:

A:

A:

มัลลิกา	บุญมีตระกูล	มหาสุข

ถามตอบ

AQ&
โดย 

ที่ปรึกษำรัฐมนตรีว่ำกำรกระทรวงพำณิชย์

	 กระทรวงพาณิชย์ 	 โดยส� านักงานนโยบายและ 
ยุทธศาสตร์การค้า	 แถลงเรื่องการส�ารวจความคิดเห็น 
ของประชาชน	แต่ละนโยบายปี	2564	อย่างไรบ้าง

 ท ่ าน จุรินทร ์ 	 ลั กษณะวิศิษฐ ์ 	 รองนายกรั ฐมนตรีและ 
รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์	 ได้รายงานให้นายกรัฐมนตรีทราบ 
ผลการส�ารวจ	 การด�าเนินนโยบายของกระทรวงพาณิชย์ในปี	 2564	 
ทีผ่่านมา	ส�ารวจเมือ่ช่วงมกราคม	2565	จากประชาชนจ�านวน	10,072	คน	
ของทุกอ�าเภอทั่วประเทศ	 พบว่า	 ผู้ตอบแบบสอบถามเกือบร้อยละ	 60	 
รับทราบนโยบายทั้งหมด	 และผู้ตอบที่รับทราบนโยบายร้อยละ	 75.09	 
ต่างพอใจภาพรวมผลงานนโยบายของกระทรวงพาณชิย์	ทีช่่วยเพิม่รายได้	
ลดภาระค่าใช้จ่าย	และบรรเทาความเดอืดร้อนแก่ประชาชนอย่างต่อเนือ่ง

Q:

A:
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ภูมิภาคท่ีประชาชน
รับทราบและพึงพอใจ
มากท่ีสุด

กลุ่มอาชีพท่ีรับทราบ
และพึงพอใจมากท่ีสุด

ภาคเหนือ
70.98%

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ภาคใต้

ภาคกลาง

กรุงเทพฯ และปริมณฑล

70.71%

68.26%

62.42%

53.46%

25.90%

24.31%

21.21%

19.62%

14.24%

การรับทราบนโยบาย

ภาคเหนือ

ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ

ภาคกลาง

ภาคใต้

กรุงเทพฯ และปริมณฑล

สัดส่วนความพึงพอใจมาก

การรับทราบนโยบาย

ความพึงพอใจต่อนโยบาย
กระทรวงพาณิชย์ 
ปี 2564

ผลสำรวจประชาชนเดือนมกราคม 2565

ประชาชนส่วนใหญ่

การดำเนินงานของกระทรวงพาณิชย์
‘พึงพอใจ’
ประชาชน 10,072 คน
ทุกอำเภอท่ัวประเทศ

นโยบายท่ีประชาชนรับทราบ
และพึงพอใจมากท่ีสุด

โครงการอาหารไทยอาหารโลก 66.26%
5

โครงการเกษตรผลิต พาณิชย์ตลาด 69.16%

โครงการส่งเสริมการค้าออนไลน์ 73.51%
3

โครงการพาณิชย์ลดราคา ช่วยประชาชน 76.45%

2

โครงการประกันรายได้เกษตรกร ปี 2

พอใจ
น้อย

พอใจ
ปานกลาง

พอใจ
มาก

81.33%

การรับทราบ
นโยบาย1

การเร่งรัดการส่งออก 65.95%

6

61.00%

62.86%
10 การนำ Blockchain

มาใช้เพ่ิมช่องทางการตลาด

64.28%
www.moc.go.th

9 การให้บริการประชาชน 
MOC Online One Stop Service

การเร่งรัด FTA 58.90%
12

การเร่งรัดการจดทะเบียน GI 64.28%
8

การส่งเสริมการค้าชายแดน 
และการค้าข้ามแดน 64.78%

7

69.51%

การรับทราบ
นโยบาย 51.86%

25.99%

80.09%

การรับทราบ
นโยบาย 51.84%

26.71%

70.24%

การรับทราบ
นโยบาย 54.15%

20.55%

เกษตรกร

ข้าราชการ รัฐวิสาหกิจ
พนักงานของรัฐ

นักศึกษา

54.04%

การรับทราบ
นโยบาย 52.57%

18.71%

พนักงานบริษัท

64.74%

การรับทราบ
นโยบาย 47.76%

17.62%

63.47%

การรับทราบ
นโยบาย 54.22%

19.96%

64.72%

การรับทราบ
นโยบาย 52.37%

18.84%

ไม่ได้ทำงานบำนาญ

นักธุรกิจ เจ้าของกิจการ
เจ้าของแผงค้า

รับจ้างอาชีพบริการอิสระ

พอใจ
ปานกลาง

พอใจ
มาก

11

4

การแก้ไขปัญหาการค้า
ผ่าน กรอ. พาณิชย์

26.51%
52.98%

20.51%

25.87%
53.44%

20.69%

22.64%
51.96%

25.41%

24.65%
50.97%

24.38%

18.71%
50.31%

30.97%

27.06%
51.61%

21.34%

26.40%
52.61%

21.00%

25.13%
53.98%

20.89%

24.16%
51.96%

23.88%

26.55%
54.27%

19.17%

24.16%
51.96%

23.88%

27.16%
52.59%

20.25%

จุรินทร์ ลักษณวิศิษฏ์
รองนายกรัฐมนตรีและ

รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์
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• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 37,781 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 379 ราย เพ่ิมขึ้น 2.7% และปิดกิจการ 45 ราย หรือเพ่ิมขึ้น 40.6% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน
• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 204 ราย คิดเป็น 53.8% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด และเพ่ิมขึ้น 9.1%
เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืนๆทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ม.ค.-มี.ค. 2565) มูลค่า 1,169.59 ล้านบาท คิดเป็น 8.3% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย โดยสัญชาติที่มีการลงทุน 
มากท่ีสุด ได้แก่ อินโดนีเซีย ญี่ปุ่น จีน เกาหลีใต้ และฮ่องกง ตามล าดับ

มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (กุมภำพันธ์ 2565)

ประเด็นโอกำส

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญี่ปุน่

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(18.0%)

(11.9%)

(11.5%)

22.1%

6.1%

46.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด  
(ปิโตรเลียม)

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน 
แหลมฉบังฯ
ฝ่ายบริการศุลกากรที่ 5
(สทบ.)

สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(9.1%)

(3.7%)

(3.2%)

91.4%

4.1%

40.7%

ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตเลียมและน ้ามนัที่
ได้จากแร่บิทูมินัส (2710)
ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(11.2%)

(10.6%)

(5.0%)

119.8%

23.0%

46.7%

กำรขนส่งทำงอำกำศ

สหรัฐอเมริกา

สวิตเซอร์แลนด์

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(17.0%)

(14.0%)

(10.6%)

43.8%

21.4%

55.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย
ส่วนแบ่ง การเติบโต

(YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
คาร์โก้
คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(18.2%)

(8.7%)

(7.0%)

45.5%

34.7%

18.4%

เครื่องคอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(48.0%)

(29.9%)

(17.0%)

28.6%

45.0%

กำรขนส่งทำงถนน

มาเลเซีย

พม่า

ลาว

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(18.1%)

(14.7%)

(13.7%)

14.4%

29.8%

74.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา
ส่วนแบ่ง การเติบโต

(YoY)

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ
(ศภ.1) 

ด่านศุลกากรมุกดาหาร

อุปกรณ์บันทึกเสียง (8523)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(5.6%)

(4.8%)

(4.7%)

36.5%

6.6%

-20.7%

ยางธรรมชาติ (4001)

เครื่องคอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.5%)

(11.3%)

(6.3%)

29.1%

-14.5%

-19.8%

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ญี่ปุน่

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(89.8%)

(3.1%)

(3.0%)

28.9%

-

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์
ส่วนแบ่ง การเติบโต

(YoY)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(48.4%)

(47.9%)

(2.4%)

-22.5%

329.1%

-12.7%

ยางธรรมชาติ (4001)

แผ่นไม้อัด (4410)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(100%) 29.5%

ประเด็นควำมท้ำทำย

▪ อียิปต์ เตรียมความพร้อมในการใช้งานระบบการลงทะเบียนล่วงหน้าส าหรับสินค้า
น าเข้า (Advanced Cargo Information System: ACI) ส าหรับการขนส่ง   
ทางอากาศ (หลังจากที่ประสบความส าเร็จในการใช้ระบบดังกล่าวกับการขนส่ง  
ทางเรือ ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2564) โดยระบบ ACI จะช่วยแก้ไขปัญหาสินค้าที่
ติดค้างอยู่ระหว่างกระบวนการทางศุลกากร และส่งผลดีต่อสินค้าที่น าเข้าจาก
ต่างประเทศ โดยเฉพาะสินค้าประเภทอาหารสด และ ผลไม้ ซ่ึงช่วยลดต้นทุนที่อาจ
เพ่ิมข้ึนจากการบริหารจัดการ และการจัดเก็บ ทั้งนี้ อียิปต์ตั้งเป้าหมายในการน า
ระบบมาใช้อย่างเต็มรูปแบบส าหรับการขนส่งของอียิปต์ทุกแห่งภายในสิ้นเดือน
มิถุนายน 2565

อียิปต์ เร่งพัฒนำระบบกำรขนส่ง Advance Cargo Information
▪ ระยะเวลาการขนส่งสินค้าเพ่ิมข้ึน จากการหยุดชะงักของบริษัทเดินเรือหลักของยุโรป
ที่ยกเลิกการให้บริการขนส่งสินค้าจากรัสเซีย การปิดน่านฟา้ของรัสเซีย การยกเลิก
เที่ยวบินของสายการบินต่างๆ ส่งผลกระทบต่อการส่งออกสินค้าไทย โดยเฉพาะสินค้า
เน่าเสียง่าย เช่น ผัก ผลไม้ ดอกไม้สด (คิดเป็น 1.3% ของมูลค่าการส่งออกไทยไป
รัสเซีย) รวมถึงการชะลอค าสั่งซ้ือจากผู้น าเข้ารัสเซีย เนื่องจากเงินรูเบิลอ่อนค่า และ
ปัญหาการช าระเงินสกุลหลัก เช่น เหรียญสหรัฐฯ และยูโร เป็นต้น

▪ ต้นทุนค่าขนส่งที่เพ่ิมสูงข้ึนตามราคาพลังงานโลกที่เพ่ิมข้ึน (สูงกว่า 100 เหรียญสหรัฐฯ     
ต่อบาร์เรล) ซ่ึง ‘น ้ามัน’ เป็นสินค้าหลักอันดับแรกที่ไทยน าเข้าจากรัสเซีย (ไทยน าเข้า
น ้ามันดิบจากรัสเซียคิดเป็น 3.4% ของการน าเข้าน ้ามันดิบรวม)

▪ สงครามรัสเซีย-ยูเครน ส่งผลกระทบทางตรงต่อการค้าไทยกับทั้งสองประเทศ ซ่ึงในปี 
2564 มีมูลค่าการค้ารวม 3,166 ล้านเหรียญสหรัฐฯ (รัสเซียเป็นคู่ค้าอันดับ 30    
ของไทย และยูเครนเป็นคู่ค้าอันดับ 63 ของไทย) และผลกระทบทางอ้อมจากเศรษฐกิจ
โลก โดยเฉพาะเขตยูโรโซน และสหรัฐฯ ซ่ึงเป็นคู่ค้าหลักของไทย ที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากสงครามฯ ราว 1.4% และ 0.9% ตามล าดับ ซ่ึงไทยยังคงต้องติดตาม
สถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซีย-ยูเครนต่อไป

ควำมขัดแย้งรัสเซีย-ยูเครนที่ยืดเย้ือ ส่งผลกระทบต่อกำรค้ำไทย 

1,055,210.32

การเติบโต (YoY) 28.0%
สัดส่วน 68.2%

กำรขนส่งทำงเรอื



















มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 338,926.58

การเติบโต (YoY) 36.7%
สัดส่วน 21.9%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 150,912.03

การเติบโต (YoY) ▲ 15.6%
สัดส่วน 9.8%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,583.59

การเติบโต (YoY) ▲ 28.9% 
สัดส่วน 0.1%

35.5%















































สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

 

984.6%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)
สัดส่วน* การเติบโต (YoY)

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปดิใหม่ท้ังหมดในเดือน มี.ค. 2565

การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึง
คนโดยสาร (49323)

การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน (49339)

(53.8%)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(12.9%)

(8.7%)

9.1%

-21.0%

-17.5%







กำรเปิดปิดกิจกำรโลจิสติกส์ (มีนำคม 2565)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 37,781

เปดิกิจการใหม่ 2.7%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

40.6%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปดิกิจการ
* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

379

45

การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ
ท่ีไม่มีตารางเวลา (51102)

การขนส่งผลิตภัณฑ์ปโิตรเลียมทางถนน (49332)

การด าเนินงานของสนามบิน
(ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52231)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(17.3%)

(7.7%)

949.94

201.88

89.78

(81.2%)



ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ 

▪ ตั้งแต่วันที่ 1 มีนาคม 2565 ธนาคาร
กลางของอียิปต์ออกกฎระเบียบใหม่
ก าหนดให้ผู้น าเข้าสินค้า ของอียิปต์
จะต้องเปิด Letter of Credit (L/C) 
ในการช าระค่าสินค้าที่น าเข้า โดยจะไม่รับ
การช าระเงินค่าสินค้าในรูปแบบอ่ืนทั้ง 
T/T, D/P และ D/A

อ้างอิง: กองวิจัยเศรษฐกิจการค้ามหภาค สนค.

* หมายเหตุ : ข้อมูลระหว่างเดือน ม.ค.-มี.ค. 2565 

หมายเหตุ : ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 37,781 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 379 ราย เพ่ิมขึ้น 2.7% และปิดกิจการ 45 ราย หรือเพ่ิมขึ้น 40.6% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน
• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 204 ราย คิดเป็น 53.8% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด และเพ่ิมขึ้น 9.1%
เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืนๆทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ม.ค.-มี.ค. 2565) มูลค่า 1,169.59 ล้านบาท คิดเป็น 8.3% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย โดยสัญชาติที่มีการลงทุน 
มากท่ีสุด ได้แก่ อินโดนีเซีย ญี่ปุ่น จีน เกาหลีใต้ และฮ่องกง ตามล าดับ

มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (กุมภำพันธ์ 2565)

ประเด็นโอกำส

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญี่ปุน่

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(18.0%)

(11.9%)

(11.5%)

22.1%

6.1%

46.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด  
(ปิโตรเลียม)

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน 
แหลมฉบังฯ
ฝ่ายบริการศุลกากรที่ 5
(สทบ.)

สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(9.1%)

(3.7%)

(3.2%)

91.4%

4.1%

40.7%

ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตเลียมและน ้ามนัที่
ได้จากแร่บิทูมินัส (2710)
ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(11.2%)

(10.6%)

(5.0%)

119.8%

23.0%

46.7%

กำรขนส่งทำงอำกำศ

สหรัฐอเมริกา

สวิตเซอร์แลนด์

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(17.0%)

(14.0%)

(10.6%)

43.8%

21.4%

55.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย
ส่วนแบ่ง การเติบโต

(YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
คาร์โก้
คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(18.2%)

(8.7%)

(7.0%)

45.5%

34.7%

18.4%

เครื่องคอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(48.0%)

(29.9%)

(17.0%)

28.6%

45.0%

กำรขนส่งทำงถนน

มาเลเซีย

พม่า

ลาว

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(18.1%)

(14.7%)

(13.7%)

14.4%

29.8%

74.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา
ส่วนแบ่ง การเติบโต

(YoY)

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ
(ศภ.1) 

ด่านศุลกากรมุกดาหาร

อุปกรณ์บันทึกเสียง (8523)

ส่วนแบ่ง
การเติบโต

(YoY)

(5.6%)

(4.8%)

(4.7%)

36.5%

6.6%

-20.7%

ยางธรรมชาติ (4001)

เครื่องคอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.5%)

(11.3%)

(6.3%)

29.1%

-14.5%

-19.8%

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ญี่ปุน่

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(89.8%)

(3.1%)

(3.0%)

28.9%

-

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์
ส่วนแบ่ง การเติบโต

(YoY)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ส่วนแบ่ง การเติบโต
(YoY)

(48.4%)

(47.9%)

(2.4%)

-22.5%

329.1%

-12.7%

ยางธรรมชาติ (4001)

แผ่นไม้อัด (4410)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(100%) 29.5%

ประเด็นควำมท้ำทำย

▪ อียิปต์ เตรียมความพร้อมในการใช้งานระบบการลงทะเบียนล่วงหน้าส าหรับสินค้า
น าเข้า (Advanced Cargo Information System: ACI) ส าหรับการขนส่ง   
ทางอากาศ (หลังจากที่ประสบความส าเร็จในการใช้ระบบดังกล่าวกับการขนส่ง  
ทางเรือ ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2564) โดยระบบ ACI จะช่วยแก้ไขปัญหาสินค้าที่
ติดค้างอยู่ระหว่างกระบวนการทางศุลกากร และส่งผลดีต่อสินค้าที่น าเข้าจาก
ต่างประเทศ โดยเฉพาะสินค้าประเภทอาหารสด และ ผลไม้ ซ่ึงช่วยลดต้นทุนที่อาจ
เพ่ิมข้ึนจากการบริหารจัดการ และการจัดเก็บ ทั้งนี้ อียิปต์ตั้งเป้าหมายในการน า
ระบบมาใช้อย่างเต็มรูปแบบส าหรับการขนส่งของอียิปต์ทุกแห่งภายในสิ้นเดือน
มิถุนายน 2565

อียิปต์ เร่งพัฒนำระบบกำรขนส่ง Advance Cargo Information
▪ ระยะเวลาการขนส่งสินค้าเพ่ิมข้ึน จากการหยุดชะงักของบริษัทเดินเรือหลักของยุโรป
ที่ยกเลิกการให้บริการขนส่งสินค้าจากรัสเซีย การปิดน่านฟา้ของรัสเซีย การยกเลิก
เที่ยวบินของสายการบินต่างๆ ส่งผลกระทบต่อการส่งออกสินค้าไทย โดยเฉพาะสินค้า
เน่าเสียง่าย เช่น ผัก ผลไม้ ดอกไม้สด (คิดเป็น 1.3% ของมูลค่าการส่งออกไทยไป
รัสเซีย) รวมถึงการชะลอค าสั่งซ้ือจากผู้น าเข้ารัสเซีย เนื่องจากเงินรูเบิลอ่อนค่า และ
ปัญหาการช าระเงินสกุลหลัก เช่น เหรียญสหรัฐฯ และยูโร เป็นต้น

▪ ต้นทุนค่าขนส่งที่เพ่ิมสูงข้ึนตามราคาพลังงานโลกที่เพ่ิมข้ึน (สูงกว่า 100 เหรียญสหรัฐฯ     
ต่อบาร์เรล) ซ่ึง ‘น ้ามัน’ เป็นสินค้าหลักอันดับแรกที่ไทยน าเข้าจากรัสเซีย (ไทยน าเข้า
น ้ามันดิบจากรัสเซียคิดเป็น 3.4% ของการน าเข้าน ้ามันดิบรวม)

▪ สงครามรัสเซีย-ยูเครน ส่งผลกระทบทางตรงต่อการค้าไทยกับทั้งสองประเทศ ซ่ึงในปี 
2564 มีมูลค่าการค้ารวม 3,166 ล้านเหรียญสหรัฐฯ (รัสเซียเป็นคู่ค้าอันดับ 30    
ของไทย และยูเครนเป็นคู่ค้าอันดับ 63 ของไทย) และผลกระทบทางอ้อมจากเศรษฐกิจ
โลก โดยเฉพาะเขตยูโรโซน และสหรัฐฯ ซ่ึงเป็นคู่ค้าหลักของไทย ที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากสงครามฯ ราว 1.4% และ 0.9% ตามล าดับ ซ่ึงไทยยังคงต้องติดตาม
สถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซีย-ยูเครนต่อไป

ควำมขัดแย้งรัสเซีย-ยูเครนที่ยืดเย้ือ ส่งผลกระทบต่อกำรค้ำไทย 

1,055,210.32

การเติบโต (YoY) 28.0%
สัดส่วน 68.2%

กำรขนส่งทำงเรอื



















มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 338,926.58

การเติบโต (YoY) 36.7%
สัดส่วน 21.9%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 150,912.03

การเติบโต (YoY) ▲ 15.6%
สัดส่วน 9.8%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,583.59

การเติบโต (YoY) ▲ 28.9% 
สัดส่วน 0.1%

35.5%















































สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร) สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

 

984.6%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)
สัดส่วน* การเติบโต (YoY)

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปดิใหม่ท้ังหมดในเดือน มี.ค. 2565

การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึง
คนโดยสาร (49323)

การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน (49339)

(53.8%)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(12.9%)

(8.7%)

9.1%

-21.0%

-17.5%







กำรเปิดปิดกิจกำรโลจิสติกส์ (มีนำคม 2565)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 37,781

เปดิกิจการใหม่ 2.7%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

40.6%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปดิกิจการ
* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

379

45

การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ
ท่ีไม่มีตารางเวลา (51102)

การขนส่งผลิตภัณฑ์ปโิตรเลียมทางถนน (49332)

การด าเนินงานของสนามบิน
(ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52231)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(17.3%)

(7.7%)

949.94

201.88

89.78

(81.2%)



ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ 

▪ ตั้งแต่วันที่ 1 มีนาคม 2565 ธนาคาร
กลางของอียิปต์ออกกฎระเบียบใหม่
ก าหนดให้ผู้น าเข้าสินค้า ของอียิปต์
จะต้องเปิด Letter of Credit (L/C) 
ในการช าระค่าสินค้าที่น าเข้า โดยจะไม่รับ
การช าระเงินค่าสินค้าในรูปแบบอ่ืนทั้ง 
T/T, D/P และ D/A

อ้างอิง: กองวิจัยเศรษฐกิจการค้ามหภาค สนค.

* หมายเหตุ : ข้อมูลระหว่างเดือน ม.ค.-มี.ค. 2565 

หมายเหตุ : ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

จับชีพจรโลจิสติกส์

8 TPSO Journal

โดย  กองนโยบายการสร้างความเข้มแข็งทางการค้า	

 ส�ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ



โอกำสกำรค้ำจำกกำรฟื้ นฟูควำมสมัพันธ ์ไทย-ซำอุดีอำระเบีย
นโยบำยวิสัยทัศน์ซำอุดีฯ 2030 (Saudi Vision 
2030) ที่ลดการพ่ึงการค้าน ้ามัน โดยเปิดประตูการค้า
ให้แก่ประเทศต่างๆ มากข้ึน เป็นโอกาสทางเศรษฐกิจ
ในด้านต่างๆ ได้แก่

คำดว่ำในปี 2565 เศรษฐกิจของ   
ซำอุดีฯ จะขยำยตัวที่ 4.9% จาก
ราคาน ้ามันดิบที่ปรับตัวสูงข้ึน และ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่จะฟื้ นตัวจาก
การลงทุนที่ขยายตัว และการเพ่ิม
ประ สิทธิภาพในการแข่งขัน ด้ าน
โลจิสติกส์

รวมถึงกำรกลับมำเปิดเส้นทำงกำรบินระหว่ำง
ซำอุดีอำระเบีย-ไทย ในรอบกว่ำ 32 ปี เมื่อสิ้นเดือน 
กุมภำพันธ์ 2565 จะมีส่วนช่วยกระตุ้นอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยว และการขนส่งผู้โดยสารของไทยอีกด้วย

ซาอุดีอาระเบียเป็นประเทศ
ที่มีก าลังซื้อสูง และเป็น
ตล ำ ด ส่ ง อ อ ก ส ำ คั ญ
อั นดั บ  2  ของ ไ ทย ใ น
ตะวันออกกลำง (รองจาก
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์)

ไทยเป็นแหล่งน ำเข้ำของซำอุดีอำระเบีย อันดับที่ 12 
ของโลก และเป็นอันดับ 1 ในอำเซียน โดยในปี 
2564 ไทยมีมูลค่าการส่งออกไปยังซาอุดีอาระเบีย
กว่า 51,500 ล้านบาท หรือ 1,612 ล้านเหรียญสหรัฐฯ 

GDP
4.9%

แรงงานฝีมือ แรงงานฝีมือ การท่องเที่ยว

การค้า อาหารฮาลาล 

ป ี2560-2564
สินค้าส าคัญที่ไทยส่งออกไปซาอุดีอาระเบีย เฉลี่ย 5 อันดับแรก

1-2

3

4

5

ยานยนต์และอุปกรณ์ชิ้นส่วนยานยนต์
(พิกัด 8703 และ 8704)

ไฟเบอร์บอร์ดท่ีท าด้วยไม้หรือวตัถุอ่ืน ๆ
(พิกัด 4411)

เครื่องปรับอากาศท่ีประกอบด้วยพัดลม 
(พิกัด 8415)

ปลา (พิกัด 1604)สินค้ากว่า 30%
ท่ัวโลกขนส่งทางเรือ
ผ่านทะเลแดง

ในช่วงปลายเดือนมีนาคม
ท่ีผ่านมา การท่าเรือซาอุดีอาระเบีย
ร่วมกับภาคเอกชนได้มีการลงนาม
ในสัญญาเพ่ือพัฒนำท่ำเรือส ำคัญ
ของประเทศในกำรเป็น Smart 
Ports ที่ใช้เทคโนโลยี 5G ซ่ึงเป็น
แรงผลักดันส าคัญในการกระตุ้น
เศรษฐกิจและการขนส่งสินค้ า
ระหว่างประเทศ จึงเป็นโอกาสท่ีไทย
อาจเตรียมการวางแผนเช่ือมโยง
การขนส่ง เพ่ือรองรับการขยายตัว
ของมูลค่าทางเศรษฐกิจระหว่าง
ประเทศ ตามเส้นทางดังกล่าว

สัดส่วนการขนส่ง
สินค้าไทยไป
ซาอุดีอาระเบีย

2.5%

97.4% 

เครื่องบิน

เรือ

ผลกระทบรำคำน ้ำมันโลกปรับตัวสูงขึ้น

ราคาน ้ามันดิบปรับตัวสูงขึ้น
เศรษฐกิจโลกกลับมาฟื้ นตัวหลังโควิด-19

และปญัหาวิกฤติตู้คอนเทนเนอร์

▪ การปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องของราคาน ้ามันดิบ ตั้งแต่ปี 2564     
ที่เพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 63.3% ต่อเนื่องถึงไตรมาส 1 ของปี 2565 ที่เพ่ิมขึ้น
เฉลี่ย 59.3% จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ส่งผลกระทบต่อราคาน ้ามัน
เชื้อเพลิงเพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 25.3% ในปี 2564 และ 28.9% ในไตรมาส 1 
ของปี 2565 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน กระทบต่อภำคกำรขนส่ง
และโลจิสติกส์ที่มีต้นทุนกำรใช้น ้ำมันเพ่ิมขึ้นคิดเป็นอัตรำ 32%1

▪ ไทยมีอัตรำกำรจัดหำน ้ ำมันดิบต่อวัน แบ่งเป็นกำรน ำเข้ำ 92%
(927 พันบาร์เรล) และผลิตในประเทศ 8% (83 พันบาร์เรลต่อวัน)
โดย 70% ถูกน าไปใช้ในสาขาอุตสาหกรรมและการขนส่ง2

ต้นทุนขนส่ง
+32%

▪ กลุ่มอุตสาหกรรมที่ราคาปรับตัวสูงขึ้นตามราคาน ้ามัน (นอกจากสาขา  
ที่ เ ก่ียวกับน ้ามันดิบโดยตรง) ได้แก่ เคมีภัณฑ์ สินแร่โลหะอ่ืน ๆ      
เศษโลหะและผลิตภัณฑ์ พืชและผลิตภัณฑ์จากพืช ก๊าซธรรมชาติ
ปิโตรเลียม น ้ามันส าเร็จรูป ผลิตภัณฑ์โลหะและปุ๋ย และยาก าจัด
ศัตรูพืชและสัตว์ เป็นต้น และกลุ่มที่ราคาจะปรับตัวสูงขึ้นและทรงตัว
ต่อเนื่อง ได้แก่ เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ เครื่องจักรไฟฟา้และ
ส่วนประกอบ เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์ เครื่องมือเครื่องใช้
เก่ียวกับวิทยาศาสตร์ การแพทย์ และลวดและสายเคเบิล เป็นต้น3

ซ่ึงเป็นปัจจัยท่ีผู้ให้บริการขนส่งต้องเฝ้าระวังต่อไป

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย, ธนาคารโลก, ไทยออยล ์และ fbx.freightos.com 

ที่มา: 1) สถานกงสุลใหญ่ ณ เมืองเจดดาห์, 2) Saudi Ports Authority
3) กองวิจัยเศรษฐกิจการค้ามหภาค สนค. และ 4) การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย

หน่วย: ล้านเหรียญสหรัฐฯ

ที่มา: Trademap.org

หลังปี 2558 ราคาน ้ามันดิบ
ตกต ่าและความไม่สงบ
ในตะวันออกกลางหลังปี 2548 ซาอุดีฯ

เข้าร่วม WTO
การคา้ขยายตัวสูงขึ้น

รำคำน ้ำมันเชือ้เพลิง
ไตรมำส 1/65

+28.9% (AoA) 

ท่ีมา: 1 ศูนย์วิเคราะห์เศรษฐกิจ ทีทีบี (ttb analytics) 2 ส านักงานนโยบายและแผน กระทรวงพลังงาน 3 กองดัชนีเศรษฐกิจการค้า สนค.

รำคำน ้ำมันดิบ 
ไตรมำส 1/65

+59.3% (AoA)
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นโยบำยวิสัยทัศน์ซำอุดีฯ 2030 (Saudi Vision 
2030) ที่ลดการพ่ึงการค้าน ้ามัน โดยเปิดประตูการค้า
ให้แก่ประเทศต่างๆ มากข้ึน เป็นโอกาสทางเศรษฐกิจ
ในด้านต่างๆ ได้แก่

คำดว่ำในปี 2565 เศรษฐกิจของ   
ซำอุดีฯ จะขยำยตัวที่ 4.9% จาก
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กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่จะฟื้ นตัวจาก
การลงทุนที่ขยายตัว และการเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการแข่งขัน ด้ าน
โลจิสติกส์
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กุมภำพันธ์ 2565 จะมีส่วนช่วยกระตุ้นอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยว และการขนส่งผู้โดยสารของไทยอีกด้วย
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ที่มีก าลังซื้อสูง และเป็น
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อั นดั บ  2  ของ ไ ทย ใ น
ตะวันออกกลำง (รองจาก
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์)

ไทยเป็นแหล่งน ำเข้ำของซำอุดีอำระเบีย อันดับที่ 12 
ของโลก และเป็นอันดับ 1 ในอำเซียน โดยในปี 
2564 ไทยมีมูลค่าการส่งออกไปยังซาอุดีอาระเบีย
กว่า 51,500 ล้านบาท หรือ 1,612 ล้านเหรียญสหรัฐฯ 
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แรงงานฝีมือ แรงงานฝีมือ การท่องเที่ยว
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ปลา (พิกัด 1604)สินค้ากว่า 30%
ท่ัวโลกขนส่งทางเรือ
ผ่านทะเลแดง

ในช่วงปลายเดือนมีนาคม
ท่ีผ่านมา การท่าเรือซาอุดีอาระเบีย
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ซาอุดีอาระเบีย

2.5%

97.4% 

เครื่องบิน

เรือ

ผลกระทบรำคำน ้ำมันโลกปรับตัวสูงขึ้น

ราคาน ้ามันดิบปรับตัวสูงขึ้น
เศรษฐกิจโลกกลับมาฟื้ นตัวหลังโควิด-19

และปญัหาวิกฤติตู้คอนเทนเนอร์

▪ การปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องของราคาน ้ามันดิบ ตั้งแต่ปี 2564     
ที่เพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 63.3% ต่อเนื่องถึงไตรมาส 1 ของปี 2565 ที่เพ่ิมขึ้น
เฉลี่ย 59.3% จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ส่งผลกระทบต่อราคาน ้ามัน
เชื้อเพลิงเพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 25.3% ในปี 2564 และ 28.9% ในไตรมาส 1 
ของปี 2565 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน กระทบต่อภำคกำรขนส่ง
และโลจิสติกส์ที่มีต้นทุนกำรใช้น ้ำมันเพ่ิมขึ้นคิดเป็นอัตรำ 32%1

▪ ไทยมีอัตรำกำรจัดหำน ้ ำมันดิบต่อวัน แบ่งเป็นกำรน ำเข้ำ 92%
(927 พันบาร์เรล) และผลิตในประเทศ 8% (83 พันบาร์เรลต่อวัน)
โดย 70% ถูกน าไปใช้ในสาขาอุตสาหกรรมและการขนส่ง2

ต้นทุนขนส่ง
+32%

▪ กลุ่มอุตสาหกรรมที่ราคาปรับตัวสูงขึ้นตามราคาน ้ามัน (นอกจากสาขา  
ที่ เ ก่ียวกับน ้ามันดิบโดยตรง) ได้แก่ เคมีภัณฑ์ สินแร่โลหะอ่ืน ๆ      
เศษโลหะและผลิตภัณฑ์ พืชและผลิตภัณฑ์จากพืช ก๊าซธรรมชาติ
ปิโตรเลียม น ้ามันส าเร็จรูป ผลิตภัณฑ์โลหะและปุ๋ย และยาก าจัด
ศัตรูพืชและสัตว์ เป็นต้น และกลุ่มที่ราคาจะปรับตัวสูงขึ้นและทรงตัว
ต่อเนื่อง ได้แก่ เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ เครื่องจักรไฟฟา้และ
ส่วนประกอบ เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์ เครื่องมือเครื่องใช้
เก่ียวกับวิทยาศาสตร์ การแพทย์ และลวดและสายเคเบิล เป็นต้น3

ซ่ึงเป็นปัจจัยท่ีผู้ให้บริการขนส่งต้องเฝ้าระวังต่อไป

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย, ธนาคารโลก, ไทยออยล ์และ fbx.freightos.com 

ที่มา: 1) สถานกงสุลใหญ่ ณ เมืองเจดดาห์, 2) Saudi Ports Authority
3) กองวิจัยเศรษฐกิจการค้ามหภาค สนค. และ 4) การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย

หน่วย: ล้านเหรียญสหรัฐฯ

ที่มา: Trademap.org

หลังปี 2558 ราคาน ้ามันดิบ
ตกต ่าและความไม่สงบ
ในตะวันออกกลางหลังปี 2548 ซาอุดีฯ

เข้าร่วม WTO
การคา้ขยายตัวสูงขึ้น

รำคำน ้ำมันเชือ้เพลิง
ไตรมำส 1/65

+28.9% (AoA) 

ท่ีมา: 1 ศูนย์วิเคราะห์เศรษฐกิจ ทีทีบี (ttb analytics) 2 ส านักงานนโยบายและแผน กระทรวงพลังงาน 3 กองดัชนีเศรษฐกิจการค้า สนค.

รำคำน ้ำมันดิบ 
ไตรมำส 1/65

+59.3% (AoA)
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โอกำสกำรค้ำจำกกำรฟื้ นฟูควำมสมัพันธ ์ไทย-ซำอุดีอำระเบีย
นโยบำยวิสัยทัศน์ซำอุดีฯ 2030 (Saudi Vision 
2030) ที่ลดการพ่ึงการค้าน ้ามัน โดยเปิดประตูการค้า
ให้แก่ประเทศต่างๆ มากข้ึน เป็นโอกาสทางเศรษฐกิจ
ในด้านต่างๆ ได้แก่

คำดว่ำในปี 2565 เศรษฐกิจของ   
ซำอุดีฯ จะขยำยตัวที่ 4.9% จาก
ราคาน ้ามันดิบที่ปรับตัวสูงข้ึน และ
กิจกรรมทางเศรษฐกิจที่จะฟื้ นตัวจาก
การลงทุนที่ขยายตัว และการเพ่ิม
ประสิทธิภาพในการแข่งขัน ด้ าน
โลจิสติกส์

รวมถึงกำรกลับมำเปิดเส้นทำงกำรบินระหว่ำง
ซำอุดีอำระเบีย-ไทย ในรอบกว่ำ 32 ปี เมื่อสิ้นเดือน 
กุมภำพันธ์ 2565 จะมีส่วนช่วยกระตุ้นอุตสาหกรรม
การท่องเที่ยว และการขนส่งผู้โดยสารของไทยอีกด้วย

ซาอุดีอาระเบียเป็นประเทศ
ที่มีก าลังซื้อสูง และเป็น
ตล ำ ด ส่ ง อ อ ก ส ำ คั ญ
อั นดั บ  2  ของ ไ ทย ใ น
ตะวันออกกลำง (รองจาก
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์)

ไทยเป็นแหล่งน ำเข้ำของซำอุดีอำระเบีย อันดับที่ 12 
ของโลก และเป็นอันดับ 1 ในอำเซียน โดยในปี 
2564 ไทยมีมูลค่าการส่งออกไปยังซาอุดีอาระเบีย
กว่า 51,500 ล้านบาท หรือ 1,612 ล้านเหรียญสหรัฐฯ 

GDP
4.9%

แรงงานฝีมือ แรงงานฝีมือ การท่องเที่ยว

การค้า อาหารฮาลาล 

ป ี2560-2564
สินค้าส าคัญที่ไทยส่งออกไปซาอุดีอาระเบีย เฉลี่ย 5 อันดับแรก

1-2

3

4

5

ยานยนต์และอุปกรณ์ชิ้นส่วนยานยนต์
(พิกัด 8703 และ 8704)

ไฟเบอร์บอร์ดท่ีท าด้วยไม้หรือวตัถุอ่ืน ๆ
(พิกัด 4411)

เครื่องปรับอากาศท่ีประกอบด้วยพัดลม 
(พิกัด 8415)

ปลา (พิกัด 1604)สินค้ากว่า 30%
ท่ัวโลกขนส่งทางเรือ
ผ่านทะเลแดง

ในช่วงปลายเดือนมีนาคม
ท่ีผ่านมา การท่าเรือซาอุดีอาระเบีย
ร่วมกับภาคเอกชนได้มีการลงนาม
ในสัญญาเพ่ือพัฒนำท่ำเรือส ำคัญ
ของประเทศในกำรเป็น Smart 
Ports ที่ใช้เทคโนโลยี 5G ซ่ึงเป็น
แรงผลักดันส าคัญในการกระตุ้น
เศรษฐกิจและการขนส่งสินค้ า
ระหว่างประเทศ จึงเป็นโอกาสท่ีไทย
อาจเตรียมการวางแผนเช่ือมโยง
การขนส่ง เพ่ือรองรับการขยายตัว
ของมูลค่าทางเศรษฐกิจระหว่าง
ประเทศ ตามเส้นทางดังกล่าว

สัดส่วนการขนส่ง
สินค้าไทยไป
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เรือ

ผลกระทบรำคำน ้ำมันโลกปรับตัวสูงขึ้น

ราคาน ้ามันดิบปรับตัวสูงขึ้น
เศรษฐกิจโลกกลับมาฟื้ นตัวหลังโควิด-19

และปญัหาวิกฤติตู้คอนเทนเนอร์

▪ การปรับตัวสูงขึ้นอย่างต่อเนื่องของราคาน ้ามันดิบ ตั้งแต่ปี 2564     
ที่เพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 63.3% ต่อเนื่องถึงไตรมาส 1 ของปี 2565 ที่เพ่ิมขึ้น
เฉลี่ย 59.3% จากช่วงเดียวกันของปีก่อน ส่งผลกระทบต่อราคาน ้ามัน
เชื้อเพลิงเพ่ิมขึ้นเฉลี่ย 25.3% ในปี 2564 และ 28.9% ในไตรมาส 1 
ของปี 2565 เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน กระทบต่อภำคกำรขนส่ง
และโลจิสติกส์ที่มีต้นทุนกำรใช้น ้ำมันเพ่ิมขึ้นคิดเป็นอัตรำ 32%1

▪ ไทยมีอัตรำกำรจัดหำน ้ ำมันดิบต่อวัน แบ่งเป็นกำรน ำเข้ำ 92%
(927 พันบาร์เรล) และผลิตในประเทศ 8% (83 พันบาร์เรลต่อวัน)
โดย 70% ถูกน าไปใช้ในสาขาอุตสาหกรรมและการขนส่ง2

ต้นทุนขนส่ง
+32%

▪ กลุ่มอุตสาหกรรมที่ราคาปรับตัวสูงขึ้นตามราคาน ้ามัน (นอกจากสาขา  
ที่ เ ก่ียวกับน ้ามันดิบโดยตรง) ได้แก่ เคมีภัณฑ์ สินแร่โลหะอ่ืน ๆ      
เศษโลหะและผลิตภัณฑ์ พืชและผลิตภัณฑ์จากพืช ก๊าซธรรมชาติ
ปิโตรเลียม น ้ามันส าเร็จรูป ผลิตภัณฑ์โลหะและปุ๋ย และยาก าจัด
ศัตรูพืชและสัตว์ เป็นต้น และกลุ่มที่ราคาจะปรับตัวสูงขึ้นและทรงตัว
ต่อเนื่อง ได้แก่ เครื่องจักรกลและส่วนประกอบ เครื่องจักรไฟฟา้และ
ส่วนประกอบ เหล็ก เหล็กกล้าและผลิตภัณฑ์ เครื่องมือเครื่องใช้
เก่ียวกับวิทยาศาสตร์ การแพทย์ และลวดและสายเคเบิล เป็นต้น3

ซ่ึงเป็นปัจจัยท่ีผู้ให้บริการขนส่งต้องเฝ้าระวังต่อไป

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย, ธนาคารโลก, ไทยออยล ์และ fbx.freightos.com 

ที่มา: 1) สถานกงสุลใหญ่ ณ เมืองเจดดาห์, 2) Saudi Ports Authority
3) กองวิจัยเศรษฐกิจการค้ามหภาค สนค. และ 4) การท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย

หน่วย: ล้านเหรียญสหรัฐฯ

ที่มา: Trademap.org

หลังปี 2558 ราคาน ้ามันดิบ
ตกต ่าและความไม่สงบ
ในตะวันออกกลางหลังปี 2548 ซาอุดีฯ

เข้าร่วม WTO
การคา้ขยายตัวสูงขึ้น

รำคำน ้ำมันเชือ้เพลิง
ไตรมำส 1/65

+28.9% (AoA) 

ท่ีมา: 1 ศูนย์วิเคราะห์เศรษฐกิจ ทีทีบี (ttb analytics) 2 ส านักงานนโยบายและแผน กระทรวงพลังงาน 3 กองดัชนีเศรษฐกิจการค้า สนค.
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43.8

 

เดือนมีนาคม	2565

 เศรษฐกิจของไทยมีแนวโน้มปรับตัวดีข้ึนอย่างค่อยเป็นค่อยไป  

แม้เงินเฟ้อในเดือนนี้จะสูงขึ้นค่อนข้างมาก โดยมีสาเหตุหลักมาจากสินค้าและ

บริการในประเทศปรบัราคาสงูขึน้ตามต้นทนุ ทัง้ราคาพลงังาน วตัถดุบิทีน่�าเข้า 

และค่าขนส่ง ซึ่งส่วนหนึ่งมาจากการคว�่าบาตรของสหรัฐฯ และพันธมิตร  

ทีส่่งผลต่อเศรษฐกจิหลายประเทศทัว่โลก โดยเฉพาะประเทศก�าลงัพฒันาได้รบั

ผลกระทบที่รุนแรงเพราะต้นทุนทางเศรษฐกิจมีความเปราะบาง ส�าหรับสินค้า

ในกลุ่มอาหารสดปรับสูงขึ้นกว่าปีที่แล้วไม่มาก ขณะที่ข้าวสาร ผลไม้สด  

ค่าเช่าบ้าน เสื้อผ้าและรองเท้า ราคาปรับลดลงอย่างต่อเนื่อง

ภาพรวม 

เคร่ืองช้ีวัดเศรษฐกิจท่ีส�าคัญ	เดือน มีนาคม	2565

%MoMดัชนี %YoY %AoA
%YoY
ก.พ.	65

0.66

0.23

3.1

2.2

104.79

102.43

112.0

119.7

อยู่ที่ระดับ

4.75

1.43

9.8

7.2

5.28

1.80

9.4

6.7

44.6

อัตรำเงินเฟ้อทั่วไป : Headline Inflation

ดัชนีรำคำผู้บริโภคทั่วไป : CPI

เงินเฟ้อพื้นฐำน : Core Inflation

ดัชนีรำคำผู้บริโภคพื้นฐำน : Core CPI

ดัชนีรำคำผู้ผลิต : PPI

ดัชนีรำคำวัสดุก่อสร้ำง : CMI

ดัชนีควำมเชื่อมั่นผู้บริโภคโดยรวม : CCI

ภำพรวมเศรษฐกิจ

ก.พ.	65

เดือนมีนำคม 2565 สูงขึ้นร้อยละ	5.73	(YoY) เดือนมีนำคม 2565 สูงขึ้นร้อยละ 11.4 (YoY)

เดือนมีนำคม 2565 สูงขึ้นร้อยละ 8.6 (YoY) เดือนมีนำคม 2565 เท่ำกับ 43.8

ดัชนีราคาผู้บริโภค	

ดัชนีราคาวัสดุก่อสร้าง	

ดัชนีราคาผู้ผลิต

ดัชนีความเชื่อมั่นผู้บริโภค

YoY
MoM

4.
-0.
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เคร�่องดื่ม

บุหร�่
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สวนบุคคล
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บันเทิง

พาหนะ
เช�้อเพลิง
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YoY
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5
0
.71
.04
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-0.89
-0.02
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11.29
2.83

YoY
MoM

YoY
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44
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52
01

ไมและ
ผลิตภัณฑไม

อุปกรณไฟฟา
และประปา

วัสดุกอสราง
อื่น ๆ

ผลิตภัณฑ
คอนกร�ต

เหล็กและ
ผลิตภัณฑเหล็กซ�เมนต

วัสดุฉาบผิว สุขภัณฑกระเบื้อง

YoY
MoM

4.4
0.8

YoY
MoM

5.6
1.0

YoY
MoM

6.0
1.1

YoY
MoM

19.8
5.8

YoY
MoM
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0.0

YoY
MoM

1.1
0.0

YoY
MoM

0.1
0.0
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4.6
0.6

YoY
MoM

7.0
2.2
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การแพร�ระบาดของ
ไวรัส Covid-19

ระลอก 2

การแพร�ระบาด
ของไวรัส Covid-19 

ระลอก1

สถานการณ�การแพร�ระบาด
ของไวรัส Covid-19 

ดีขึ้นตามลำดับ

มาตรการกระตุ�น
เศรษฐกิจ และ

วัคซีน Covid-19

มาตรการกระตุ�นเศรษฐกิจ
และวัคซีน Covid-19

การแพร�ระบาดของไวรัส
Covid-19 รุนแรงขึ้น

เศรษฐกิจไทยยังเสี่ยง น้ำมันเชื้อเพลิง
และราคาสินค�าปรับตัวสูงขึ้น

โอมิครอนยังมีการแพร�ระบาด
การแพร�ระบาดของ

ไวรัส Covid-19
ระลอก 3

เกษตรกร ผู้ประกอบการเอกชน
พนักงาน

+ / -

ก.พ. 65
มี.ค. 65

46.3
45.5

+ / - + / -

ก.พ. 65
มี.ค. 65

41.6
41.4

ก.พ. 65
มี.ค. 65

45.8
43.7

รับจ้างอิสระ นักศึกษาพนักงาน
ของรัฐ

ไม่ได้
ทำงาน

42.4
41.6

+ / - + / -

51.3
50.7

+ / -

ก.พ. 65
มี.ค. 65

ก.พ. 65
มี.ค. 65

39.5
41.0

+ / -

ก.พ. 65
มี.ค. 65

40.9
42.9

ก.พ. 65
มี.ค. 65

แบงตามกิจกรรมการผลิต
(CPA : Classification of
Products by Activity)

แบงตามขั้นตอนการผลิต
(SOP : Stage of Processing)

ผลิตภัณฑ
จากเหมือง

ผลิตภัณฑ
อุตสาหกรรม

ผลิตภัณฑเกษตรกรรม
และการประมง

สินคากึ่ง
สำเร็จรูป

สินคา
วัตถุดิบ

สินคา
สำเร็จรูป

YoY
MoM

4.3
2.3

YoY
MoM

69.1
6.8

YoY
MoM

10.4
3.1

YoY
MoM

5.4
1.8

YoY
MoM

19.4
5.5 MoM

YoY 25.5
3.8

WEBSITE
 http://www.tpso.moc.go.th/th/

node/11401

ท่านสามารถดูข้อมูลเพิ่มเติม
สถานการณ์ราคาสินค้าและบริการ

ประจ�าเดือนมีนาคม 2565 
ผ่าน QR  Code นี้

มี.ค.	65
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economic
indicators
โดย  กองดัชนีเศรษฐกิจการค้า
 ส�ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ



 ราคาทองค�า

	 	 ราคาทองค�าตลาดโลกและในประเทศขยายตัวต่อเน่ือง	 โดยได้รับ 

ปัจจยัหนนุจากสงครามรสัเซยี-ยเูครนทีย่ดืเยือ้	และการยกระดบัมาตรการคว�า่บาตร	 

ส่งผลให้ตลาดเงนิผนัผวน	ราคาพลงังานและสนิค้าโภคภณัฑ์โลกเพิม่ขึน้	กดดนัเงนิเฟ้อ

ทั่วโลก	 สร้างความเสี่ยงให้เศรษฐกิจโลกชะลอตัว	 ผลักดันการเข้าถือทองค�า 

ที่เป็นสินทรัพย์ปลอดภัย

 ราคาน�้ามัน

	 ราคาน�า้มนัดบิ	(WTI)	ปรบัเพิม่ขึน้	เนือ่งจากสาเหตดุ้านอปุทานเป็นส�าคญั	

โดยกลุ่มโอเปกยังคงแผนเดิมในการปรับขึ้นก�าลังผลิตที่	 400,000	 บาร์เรลต่อวัน	 

และมีสถานการณ์ความไม่สงบในกลุ ่มประเทศตะวันออกกลางอย่างต่อเน่ือง	 

รวมถึงสถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซียและยูเครนกดดันให้ราคาน�้ามัน 

พุ่งสูงขึ้นต่อเนื่อง	

 อัตราแลกเปลี่ยน

 โดยภาพรวมค่าเงินบาทเดือนนี้ค่อนข้างผันผวน	และมีแนวโน้มไปในทาง

อ่อนค่ามากขึ้น	เนื่องจากสถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซียและยูเครนที่ท�าให้

เศรษฐกิจโลกชะลอตัวและมีความไม่แน่นอน	 รวมไปถึงท�าให้ราคาพลังงาน	 และ 

สินค้าหลายชนิดปรับตัวเพ่ิมข้ึนอย่างต่อเนื่อง	 ท�าให้นักลงทุนมีแนวโน้มชะลอ 

การลงทุนทั้งในตลาดเงินและตลาดทุนของไทย	

	 ข้าว

	 โดยภาพรวมราคาข้าวเพิ่มขึ้นจากเดือนกุมภาพันธ์	2565	โดยได้รับปัจจัย

สนับสนุนจากการด�าเนินโครงการสินเชื่อชะลอการขายข้าวเปลือกนาปี	 ปีการผลิต	

2564/65	ของภาครัฐ

	 ยางพารา

	 ภาพรวมราคายางปรับตัวเพิ่มข้ึนเนื่องจากมีปริมาณยางออกสู่ตลาดน้อย	

ประกอบกบัได้รบัปัจจยัหนนุจากการปรบัตวัเพิม่ขึน้ของราคาตลาดล่วงหน้าต่างประเทศ

และราคาน�า้มนัดบิ

ÊÔ¹¤ŒÒ
¢ŒÒÇ : (Baht/100Kg)

ÂÒ§¾ÒÃÒ : (Baht/Kg)

á¼‹¹ÃÁ¤ÇÑ¹ ªÑ้¹ 3 (f.o.b)
ÂÒ§á·‹§ STR20 (f.o.b)

·Í§¤Ó
ÅÍ¹´Í¹ PM (USD/Troy oz.)

ä·Â (THB/Baht)

¹้ÓÁÑ¹´Ôº : (USD/BBL)

WTI 

ÍÑµÃÒáÅ¡à»ÅÕ่Â¹

THB/USD

¢ŒÒÇ¢ÒÇ 5% (ãËÁ‹)

¢ŒÒÇËÍÁÁÐÅÔ 100% ªÑ้¹ 2

เดือน Feb-65 Mar-65 Mar-64 Mar-65%∆(MOM) %∆(YOY) 

1,247.11
2,450.26

1,259.78
2,436.74

1.02
-0.55

-14.62
-0.34

   1,475.43
   2,445.00

1,259.78
2,436.74

69.88
59.75

74.20
58.75

6.18
-1.67

4.24
9.16

        71.18
        53.82

74.20
58.75

1,856.30
28,692.50

1,947.83
30,589.13

4.93
6.61

13.36
21.75

   1,718.23
 25,123.91

1,947.83
30,589.13

91.74 108.49 18.26 74.0062.35 108.49

32.67 33.24 1.75 7.9930.78 33.24

ราคาสินค้ารายเดือน
แหล่งที่มา : CEIC

การค้าระหว่างประเทศของไทย
เดือนกุมภาพันธ์ 2565

 การส่งออก มมีลูค่า 23,483.1 ล้านเหรยีญสหรฐัฯ (770,819 ล้านบาท) 

ขยายตัวร้อยละ 16.2 การส่งออกไทยขยายตัวต่อเน่ือง	 เป็นไปตามทิศทาง 

การฟื้นตัวของเศรษฐกิจและการค้าโลก	 อย่างไรก็ดี	 ยังต้องติดตามสถานการณ์

สงครามรัสเซีย-ยูเครนที่อาจส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจของประเทศคู ่ค ้า 

อย่างใกล้ชิดต่อไป 

 ภาพรวมการส่งออกไปยงักลุ่มตลาดต่าง ๆ (1) ตลาดหลกั ขยายตวั

ร้อยละ 15.8	โดยขยายตัวในตลาดสหรัฐฯ	ร้อยละ	27.2	จีน	ร้อยละ	3.0	ญี่ปุ่น 

ร้อยละ	2.6	อาเซียน	(5)	ร้อยละ	31.5	CLMV	ร้อยละ	14.4	และสหภาพยุโรป 

(27)	ร้อยละ	8.3 (2) ตลาดรอง ขยายตวัร้อยละ 12.2	ขยายตวัในตลาดเอเชยีใต้ 

ร้อยละ	 14.2	 ตะวันออกกลาง	 ร้อยละ	 13.8	 ลาตินอเมริกา	 ร้อยละ	 8.2	 และ

รัสเซียและกลุ่มประเทศ	CIS	 ร้อยละ	 23.0	 ขณะที่ทวีปออสเตรเลีย	 และทวีป

แอฟริกา	หดตัวร้อยละ	2.5	และร้อยละ	0.8	ตามล�าดับ	และ	(3) ตลาดอื่น ๆ 

ขยายตัวร้อยละ 260.8

 การน�าเข้า	มลูค่า	23,359.8	ล้านเหรยีญสหรฐัฯ	(776,612	ล้านบาท)	 

ขยายตัวร้อยละ	16.8	แหล่งน�าเข้าส�าคัญที่ขยายตัว	อาทิ	จีน	สหรัฐฯ	มาเลเซีย	 

และไต้หวัน		

 ดุลการค้า	 เกินดุล 123.3	 ล้านเหรียญสหรัฐฯ	 (รูปเงินบาทขาดดุล	 

5,793	ล้านบาท)

 ดัชนีราคาส่งออก		สูงขึ้นร้อยละ	3.8	(YoY)

 ดัชนีราคาน�าเข้า	สูงขึ้นร้อยละ	12.1	(YoY)	

WEBSITE
 http://www.tpso.moc.go.th/

international_trade

ท่านสามารถดูข้อมูลเพิ่มเติม
ภาวะการค้าระหว่างประเทศของไทย
ประจ�าเดือนกุมภาพันธ์ 2565
ผ่าน QR  Code นี้

ตลาดส�งออกและแหล�งนำเข�า 5 อันดับแรก เดือน ก.พ. 65ตลาดส�งออกและแหล�งนำเข�า 5 อันดับแรก เดือน ก.พ. 65

การค�าระหว�างประเทศของไทย

ดัชนีราคาส�งออก – นำเข�า เดือน ก.พ. 65

การค�าระหว�างประเทศของไทย

ดัชนีราคาส�งออก – นำเข�า เดือน ก.พ. 65

หน�วย (Unit) :
ล�านเหรียญสหรัฐฯ (Million USD)

ตลาดส�งออก แหล�งนำเข�ามูลค�า สัดส�วน
(ล�าน USD) (%YoY) (%)

มูลค�า สัดส�วน
(ล�าน USD) (%YoY) (%)

ม.ค. – ก.พ. 2565
Jan-Feb 2022

มูลคาการสงออก
(Export Value)

44,741.7
+12.2%
47,144.8
+18.7

-2,403.1

ก.พ. 2565
Feb 2022
23,483.1
+16.2%
23,359.8
+16.8%
123.3

มูลคาการนำเขา
(Import Value)
ดุลการคา
(Trade Balance)

3,895.4
2,667.5
2,095.3
1,062.4
1,045.8

สหรัฐฯ
จีน
ญี่ปุน
เวียดนาม
มาเลเซีย

27.2
3.0
2.6
5.3
19.9

16.6
11.4
8.9
4.5
4.5

5,007.5
2,855.0
1,621.3
1,234.1
849.2

จีน
ญี่ปุน
สหรัฐฯ
มาเลเซีย
ไตหวัน

9.9
-4.0
43.3
39.4
31.3

21.4
12.2
6.9
5.3
3.6

-0.1
-0.6

0.8
2.2

0.9
2.5

3.8
12.1

106.4
109.3

ดัชนีราคา การเปลี่ยนแปลง (%MoM)
ธ.ค. 64 ม.ค. 65 ก.พ. 65 ก.พ. 65 ก.พ. 65

การเปลี่ยนแปลง 
(%YoY) ดัชนี 

สงออก
นำเขา

สถานการณ์ราคาทองค�า 
ราคาน�้ามันอัตราแลกเปลี่ยน 
และราคาสินค้าเกษตร
เดือนมีนาคม 2565
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แหล่งที่มำข้อมูล: กรมส่งเสริมกำรค้ำระหว่ำงประเทศ

	 อินเดียก�าลังเริ่มเปิดใช้ท่าเรือน�้าลึกนานาชาต	ิ
Vizhinjam	ในเมืองทิรุวานันทปุรัม	รัฐเกรละ	ทางตอนใต้
ของอินเดีย	 ซึ่ งจะ เป็นท่ า เรือหลักของการขนส่ง 
ระหว่างทวีป	 เชื่อมโยงการค้าระหว่างตะวันออกกลาง	 
เอเชียใต้ 	 และเอเ ชียตะวันออกเฉียงใต้	 ซึ่งจะลด 
การพ่ึงพาท่าเรือในเมืองดูไบ	 สิงคโปร์	 และศรีลังกา	 
ลดค่าใช้จ่ายในการขนถ่ายสินค้า	 โดยเฉพาะวัตถุดิบและ
สินค้าขั้นกลางที่น�ามาต่อยอดในอุตสาหกรรมและส่งออก
จากอินเดียใต้

	 ภาย ใน ส้ิน เดื อนมิ ถุ น ายนนี้ 	 ร ะบบ	 AC I		 
(Advanced	Cargo	Information	System)	จะถูกน�ามาใช้
อ ย่ า ง เต็ ม รู ป แบบส� า หรั บก า รขน ส่งของอี ยิ ป ต์ 
หลังประสบความส�าเร็จในการบังคับใช้กับการขนส่ง 
ทางเ รือ	 เ พ่ือ เปลี่ยนอียิปต์ เป็นประตูการค้ าและ 
เขตการขนส่งระดับโลก	 โดยช่วยอ�านวยความสะดวก 
ในด้านการค้าและการลงทุน	 ลดเวลาด�าเนินพิธีการ
ศุลกากร	ลดต้นทุนการน�าเข้าและส่งออก	

	 จากปัญหาความขัดแย้งระหว่างรัสเซียและ 
ยูเครนที่เกิดขึ้น	 รัสเซียต้องเผชิญกับปัญหาเรื่องระบบ
ขนส่งสินค้าอย่างที่ไม่เคยเกิดขึ้นมาก่อน	 อันเป็นผล 
จากมาตรการคว�่าบาตรจากนานาประเทศรวมไปถึง 
ภาคธุรกิจที่มีการหยุดด�าเนินการให้บริการรวมไปถึง 
ธุรกิจการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์	 ท�าให้เกิดภาวะสินค้า
ตกค้างระหว่างทาง	 ในขณะนี้จึงเหลือเพียงการขนส่ง 
ทางรางซึ่งมีจุดเ ร่ิมต้นจากจีนที่ต้องประสบปัญหา 
ความหนาแน่นจากความต้องการและความล่ า ช้า 
จากการตรวจที่เข้มข้นของศุลกากร		

เตรียมยกระดับการขนส่ง 
นำาระบบ ACI มาใช้เต็มรูปแบบ
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