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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนสิงหำคม 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรุงเทพธุรกิจ

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 49,247 รำย 

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

80 รำย 

เพ่ิมขึ้น 9.6% YoY
(ลดลง 8.0% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

313 รำย 

ลดลง 1.9% YoY
(ลดลง 6.8% MoM)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด 5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

สัดส่วน

สัดส่วน

8,647.8

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 58 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 114.8% YoY (เพ่ิมขึ้น 23.4% MoM)

1. การขนส่งและขนถา่ยสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 125 ราย 
• ลดลง 31.7% YoY (ลดลง 12.6% MoM) 

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 53 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 43.2% YoY (ลดลง 7.0% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 27 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 42.1% YoY (ลดลง 34.1% MoM)

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• ปิดกิจการ 15 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 25.0% YoY (เพ่ิมขึ้น 87.5% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 12 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 71.4% YoY (เพ่ิมขึ้น 50.0% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

17%

83%

3,632.8

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

17,850.9

3. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร

(52292)

1. กิจกรรมการบริหารจดัการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บ
สินค้า (52291)

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆทางถนนซ่ึง

มิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอื่น (49339)

มูลค่า 1,798.4 ล้านบาท
สัดส่วน 8.4%

มูลค่า 483.9 ล้านบาท
สัดส่วน 2.3%

มูลค่า 314.1 ล้านบาท
สัดส่วน 1.5%

1. สิงคโปร์ (มูลค่า 1,538 ล้านบาท)

5. เนเธอร์แลนด์ (มูลค่า 215.7 ล้านบาท)

2. ฮ่องกง (มูลค่า 345.7 ล้านบาท)

3. จีน (มูลค่า 286.8 ล้านบาท)

4. เยอรมัน (มูลค่า 230.2 ล้านบาท)

• ภาพรวมการลงทุนในธุรกิจโลจิสติกสเ์ดือนสิงหาคม 2569 มูลค่าการลงทุนรวมปรับตัวเพ่ิมข้ึนจากราว 15,314 ล้านบาทในเดือนกรกฎาคม มาอยู่ท่ี 21,483.7 ล้านบาท 
หรือเพ่ิมข้ึนถึง 40.3% โดยมีแรงขับเคล่ือนจากการลงทุนของผู้ประกอบการไทยท่ีเพ่ิมข้ึนจาก 11,960.9 ล้านบาทในเดือนกรกฎาคม เป็น 17,850.9 ล้านบาท ในเดือน
สิงหาคม ซ่ึงเพ่ิมข้ึนถึง 49.2% ในขณะท่ีการลงทุนต่างชาติยังเพ่ิมข้ึนจาก 3,352.8 ล้านบาท เป็น 3,632.8 ล้านบาท หรือเพ่ิมข้ึน 8.35% สะท้อนได้ว่าผู้ประกอบการ
ไทยก าลังกลับมาเป็นแรงหนุนท่ีส าคัญของการลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์

• อีกหน่ึงสัญญาณท่ีควรจบัตาคือ การเปิดกิจการของธุรกิจด้านโลจิสติกส์มีการปรับตัวลดลงต่อเน่ืองเป็นเดือนท่ี 3 จาก 391 ราย ในเดือนมิถุนายน 336 ราย ในเดือน
กรกฎาคมและ 313 ราย ในเดือนสิงหาคม ตามล าดับ นอกจากน้ี พบว่าจ านวนนิติบุคคลธุรกิจโลจิสติกส์เปิดกิจการใหม่ กลับมาติดลบ 1.9% เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า  
และลดลง 6.8% เม่ือเทียบกับเดือนก่อนหน้า สวนทางกับการเปิดกิจการของนิติบุคคลโดยรวมทุกสาขา ซ่ึงมีแนวโน้มเพ่ิมข้ึน 5.34% เม่ือเทียบกับเดือนก่อนหน้า และ
เพ่ิมข้ึน 3.56% เม่ือเทียบกับปีก่อนหน้า ซ่ึงอาจเกิดจากหลายปัจจัย อาทิ สถานการณ์ราคาพลังงานท่ียังผันผวนส่งผลต่อต้นทุนการขนส่ง การแข่งขันท่ีรุนแรง หรือ
ต้นทุนการเข้าสู่ตลาดท่ีสูงข้ึน ท าให้ผู้ประกอบการรายใหม่ลังเลท่ีจะเข้าสู่อุตสาหกรรมน้ี ซ่ึงเป็นสัญญาณท่ีควรเฝ้าติดตาม

• เส้นทางเดินเรือไปยังตะวันออกกลางเดือนสิงหาคม 2569 เคล่ือนไหวสองทิศทาง โดยฝั่ งคลองสุเอซเริ่มฟื้ นตัว หลังบริษัท MSC Maersk CMA CGM และ 
COSCO เริ่มใช้เส้นทางคลองสุเอซขนส่งสินค้าระหว่างเอเชีย-ยุโรปมากข้ึน แต่เส้นทางช่องแคบฮอร์มุซ ซึ่งรองรับน ้ามันดิบ และ LNG กว่า 20% ของโลก 
ยังถูกจ ากัดการเดินเรือ และมีความไม่แน่นอนสูง ส่งผลต่อต้นทุนเช้ือเพลิงให้มีราคาสูง เป็นแรงกดดันผู้ประกอบการขนส่งไทย โดยเฉพาะรายเล็ก

ประเด็นที่น่ำสนใจ



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย
สิงหำคม 2569

รวม 2,413,543 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 30.23%

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2569

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 34.97%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 843,921

การเติบโต (YoY)  48.76%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวติดต่อกัน ตำมมูลค่ ำ
กำรส่งออกเคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ไปสหรัฐฯ ที่ขยำยตัวต่อเนื่อง 
ในขณะที่มูลค่ำกำรน ำเข้ำตัวประมวลผลและตัวควบคุมสินค้ำจำกไต้หวันหดตัว

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (21.37%)  88.68%

จีน (18.92%)  46.86%

ไต้หวัน (11.29%)  12.52%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (98.80%)  51.31%

สนามบินดอนเมือง (0.85%)  -47.78%

สนามบินภูเก็ต (0.06%)  -64.20%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (10.42%)  134.49%

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (8.49%)  -10.97%

วงจรรวมอื่น ๆ  (854239) (8.41%)  58.04%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 9.42%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 227,300

การเติบโต (YoY)  42.47%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ขยำยตัวต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 8 โดยมูลค่ำ

กำรส่งออกเคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ไปจีนผ่ำนด่ำนศุลกำกรสะเดำ

เติบโตตัวต่อเนื่อง และมูลค่ำกำรส่งออกหน่วยควำมจ ำคอมพิวเตอร์ไปจีน

ผ่ำนด่ำนศุลกำกรมุกดำหำรขยำยตัวติดกันเป็นเดือนที่ 2

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (33.69%)  65.02%

มาเลเซีย (17.66%)  46.16%

สิงคโปร์ (11.63%)  82.25%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (31.26%)  55.53%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (26.36%)  56.74%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (7.20%)  14.46%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (7.86%)  291.39%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (5.50%)  61.85%

ทุเรียน (081060) (4.34%)  36.29%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.09%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 2,261

การเติบโต (YoY)  -23.81%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟหดตัวต่อเนื่องเป็นเป็นเดือนที่  3

โดยกำรน ำเข้ำส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อ่ืน ๆ จำกจีน

ผ่ำนด่ำนศุลกำกรหนองคำยหดตัว ในขณะที่มูลค่ำกำรส่งออกยำง

ธรรมชำติจำกไทยไปจีนที่ด่ำนศุลกำกรปำดังเบซำร์เติบโตติดกันเป็นเดือนที่ 3

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (79.14%)  -33.00%

เยอรมนี (4.21%)  87.46%

สหรัฐอเมริกา (3.49%)  213.85%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (85.28%)  34.17%

ด่านศุลกากรหนองคาย (14.72%)  -78.26%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(51.06%)  17.16%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(23.76%)  67.29%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330)

(8.65%)  -64.01%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 1.12%

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ 
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 54.4%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,313,045

การเติบโต (YoY)  18.17%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือขยำยตัวต่อเนื่อง จำกมูลค่ำกำรน ำเข้ำ
น ้ำมันปิโตรเลียมดิบจำกสหรัฐอำหรับเอมิเรตส์ และสหรัฐฯ ที่เพ่ิมขึ้น 
ขณะเดียวกัน ไทยมีมูลค่ำกำรส่งออกรถยนต์และยำนยนต์อ่ืน ๆ ที่มี
เคร่ืองดีเซล ผ่ำนท่ำเรือแหลมฉบังไปออสเตรเลียสูงขึ้น

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (23.02%)  22.06%

สหรัฐอเมริกา (14.90%)  41.93%

ญี่ปุ่น (9.33%)  14.28%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (79.64%)  24.12%

ท่าเรือมาบตาพุด (7.88%)  6.62%

ท่าเรือกรุงเทพ (5.52%)  7.75%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (9.86%)  52.14%

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019) (2.74%)  104.61%

รถยนต์และยานยนต์อื่น ๆ ที่มี
เคร่ืองดีเซล (870421)

(2.23%)  11.05%
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ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

Global Logistics Alerts

อินเดียกับกำรยกระดับท่ำเรือเศรษฐกิจส ำคัญ และโอกำสของผู้ส่งออกไทย

เมื่อวันที่ 26 ก.ย. 69 มีรายงานว่า อิหร่ำนได้เสนอแผนเปิดเส้นทาง
การเดินเรือผ่านช่องแคบฮอร์มุซภายใน 7 วัน โดยมีเงื่อนไขให้สหรัฐฯ 
ยกเลิกการปิดล้อมท่าเรืออิหร่าน ผ่อนผันมาตรการคว ่าบาตร
การค้าน ้ามัน และปลดล็อกสินทรัพย์อิหร่านที่ถูกอายัด อย่างไรก็ดี 
ประธานาธิบดีสหรัฐฯ ระบุว่า ได้ปฏิเสธข้อเสนอดังกล่าว ขณะที่
อิหร่านยืนยันว่าจะยังไม่ เปิดช่องแคบฮอร์มุซจนกว่าสหรัฐฯ 
จะยอมรับเงื่ อนไขทั้งหมด ทั้ งนี้  มีรายงานว่า  ทั้งสองฝ่ าย
อาจด าเนินการเจรจาทางอ้อมผ่านกาตาร์ต่อไป ซึ่งยังไม่มีข้อยุติหรือ
ก าหนดการเปิดช่องแคบฮอร์มุซที่ชัดเจน

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2569

เมื่อวันที่ 18 ก.ย. 69 มีรายงานว่า กระทรวงคมนาคมของไทย มีแผน
จะปิดการด าเนินงานของท่าเรือกรุงเทพ (คลองเตย) ทั้งหมด 
และรวมการบริหารจัดการไว้ที่ท่าเรือแหลมฉบังเพียงแห่งเดียว 
โดยพ้ืนที่เดิมจะน าไปพัฒนาเชิงพาณิชย์เพ่ือสร้างรายได้ระยะยาว
ให้การท่าเรือแห่งประเทศไทย (กทท.) ทั้งนี้ กทท. จะศึกษาการคงพ้ืนที่
บางส่วนไว้ส าหรับสินค้าที่ต้องขนส่งเร่งด่วน เช่น อาหารสดและ
ผลไม้สด และด าเนินการจัดหาที่อยู่อาศัยทดแทนให้ชุมชนโดยรอบต่อไป

เมื่อวันที่ 14 ก.ย. 69 หน่วยงานบริหารคลองปำนำมำ (Panama 
Canal Authority: ACP) ระบุว่า เตรียมลดจ านวนเรือที่ผ่าน
คลองปานามา เหลือเฉลี่ยจ านวน 29.5 ล าต่อวัน ต้ังแต่เดือน ต.ค. 69 
เป็นต้นไป จากที่เคยมีเรือผ่าน 32 ล าต่อวัน ในเดือน ก.ย. และ 
36 ล าต่อวัน ในเดือน ส.ค. เนื่องจากภัยแล้งจากปรากฏการณ์
เอลนีโญที่ท าให้ระดับน ้าใน Lake Gatun ซึ่งเป็นแหล่งน ้าส าหรับ
ระบบประตูน ้าของคลองปานามาลดลง ทั้งนี้ การจ ากัดจ านวน
เรือผ่านคลองปานามาอาจส่งผลให้เรือแต่ละล าต้องใช้เวลารอ
เพ่ือเข้าสู่คลองปานามานานขึ้น

เมื่ อวั นที่  22  ก .ย . 69 มี ร ายง านว่ า 
กองทัพเรือเม็กซิโกส่ังจ ากัดการเดินเรือ
ในท่าเรือฝั่ งมหาสมุทรแปซิฟิกหลายแห่ง 
หลังพายุเฮอริเคน Polo ทวีก าลังอย่างรวดเร็ว 
โดยท่าเรือ Manzanillo และท่าเรือ Lázaro 
Cárdenas ซึ่งเป็นท่าเรือคอนเทนเนอร์หลัก
ของเม็กซิโกฝั่ งแปซิฟกิ และถือเป็นประตู
น าเข้าสินค้าจากเอเชียสู่ตลาดเม็กซิโก ได้จ ากัด
การเดินเรือขนาดเล็ก แต่ยังเปิดให้เรือ
พาณิชย์และ เ รือบรรทุกคอนเทนเนอร์
ขนาดใหญ่เข้าเทียบท่าได้

เมื่อวันที่ 30 ส.ค. 69 รัฐบาลบังกลำเทศจัดพิธีวางศิลาฤกษ์ท่าเทียบเรือ
คอนเทนเนอร์ APM Terminals Laldia ที่เมืองจิตตะกอง (Chattogram) 
ซึ่งมีมูลค่าโครงการ 550 ล้านเหรียญสหรัฐ โดยโครงการนี้เป็นผลจาก
ความร่วมมือระหว่างรัฐบาลบังกลาเทศและรัฐบาลเดนมาร์ก และด าเนินงาน
ในรูปแบบความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชน (PPP) โดยบริษัท APM 
Terminals ในเครือ A.P. Moller-Maersk ซึ่งท่าเทียบเรือแห่งนี้มีก าหนด
เปิดด าเนินการในปี 2573 โดยจะรองรับตู้คอนเทนเนอร์ได้มากกว่า 
800,000 TEU ต่อปี และรองรับเรือขนาดใหญ่ 6,000 TEU ได้

การขนส่งสินค้าทางทะเลเป็นหน่ึงในช่องทางการค้าระหว่างประเทศท่ีส าคัญของอินเดีย โดยประตูการค้าท่ีน่าจับตาของอินเดียคือ ท่ำเรือ Jawaharlal Nehru (JNPT) หรือ
ท่ำเรือ Nhava Sheva ซ่ึงต้ังอยู่ท่ีเมืองนาวีมุมไบ และเป็นท่าเรือท่ี่เช่ือมโยงกับท่าเรือมากกว่า 200 แห่งท่ัวโลก ท้ังน้ี อินเดียมีการพัฒนาโครงข่ายเส้นทางขนส่งท่ีเช่ือมการค้า
ระหว่างประเทศกับพ้ืนท่ีเศรษฐกิจภายในประเทศ นับว่าเป็นพัฒนาการส าคัญด้านโลจิสติกส์ของอินเดียท่ีผู้ประกอบการส่งออกไทยควรติดตาม

ท่ีมา: สนค., กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, The Loadstar, The Maritime Executive, JNPA, The Hindu

เมื่ อวันที่  8 ก .ย .  69 นายกรัฐมนตรีของอินเดีย
ได้ เป็นประธานในพิธี เปิดเส้นทางช่วงสุดท้ายของ
โครงข่ายรถไฟขนส่งสินค้า Western Dedicated 
Freight Corridor (WDFC) ณ เมือง Vadodara
ในรัฐ Gujarat ส่งผลให้โครงข่ายรถไฟขนส่งสินค้า
ทางฝั่ งตะวันตกของอินเดียเปิดใช้งานครบทั้งระบบ 
โดยมีระยะทางรวม 1 ,506 กิ โล เมตร เ ช่ือมพ้ืนที่
อุตสาหกรรมทางตอนเหนือของประเทศในเมืองดาดรี 
(Dadri) กับท่าเรือ Jawaharlal Nehru (JNPT) ซึ่งต้ังอยู่ที่
เมืองนาวีมุมไบ (Navi Mumbai)

เมื่อวันที่ 15 ก .ย. 69 มีรายงานว่า ท่าเรือ 
Port of Tanjung Pelepas (PTP) ของ
มำเลเซียได้กลับมาให้บริการท่าเทียบเรือ
คอนเทนเนอร์แล้ว หลังเกิดเหตุโจมตีทางไซเบอร์
เมื่อช่วงค ่าของวันที่ 9 ก.ย. 69 ส่งผลให้ท่าเรือ
ต้องระงับการด าเนินงานช่ัวคราวเพ่ือป้องกัน
ความเสียหายต่อระบบปฏิบั ติการท่า เรือ 
ก่อนทยอยเปิดด าเนินการต้ังแต่วันที่ 10 ก.ย. 
ที่ผ่านมา

ท่ำเรือ JNPT: ท่ำเรือคอนเทนเนอร์ศักยภำพซึ่งเป็นประตูกำรค้ำส ำคัญของอินเดีย
• ท่ำเรือ Jawaharlal Nehru (JNPT) หรือท่ำเรือ Nhava Shava ต้ังอยู่ท่ีเมืองนาวีมุมไบ

(Navi Mumbai) รัฐมหาราษฏระ (Maharashtra) เป็นหน่ึงในท่ำเรือหลัก (Major Ports) 
ภายใต้การก ากับของกระทรวงท่าเรือ การขนส่ง และการเดินเรือ (Ministry of Ports, 
Shipping and Waterways) โดยระหว่างเดือน เม.ย. 68 – มี.ค. 69 ท่ำเรือแห่งน้ี
ขนถ่ำยตู้คอนเทนเนอร์ได้ 8.17 ล้ำน TEU คิดเป็น 54.8% ของปริมำณตู้คอนเทนเนอร์
ท่ีผ่ำนกลุ่มท่ำเรือหลักของอินเดีย

• ท่ำเรือ JNPT เป็นท่ำเรือคอนเทนเนอร์ท่ีใหญ่ท่ีสุดในอินเดีย โดยสามารถรองรับ
ตู้คอนเทนเนอร์ได้ 10.1 ล้าน TEU ต่อปี และเป็นท่ำเรือแห่งแรกของอินเดียท่ีสำมำรถ
รองรับตู้คอนเทอนเนอร์ได้เกิน 10 ล้ำน TEU ต่อปี

• เม่ือวันท่ี 25 ก.ย. 69 รัฐบาลอินเดียได้ประกาศใหท้่ำเรอื JNPT เป็นหน่ึงในท่ำเรือสี่แห่งแรก
ของอินเดียท่ีได้รับสถำนะ “Mega Port” ร่วมกับท่าเรือ Deendayal, Paradip และ 
Mundra จากการผ่านเกณฑ์ท่ีก าหนดให้ท่าเรือคอนเทนเนอร์มีปริมาณขนถ่ายตู้อย่างน้อย 
7.5 ล้าน TEU ในปีงบประมาณก่อนหน้า ซ่ึงสะท้อนบทบำทของท่ำเรือ JNPT ในกำรเป็นท่ำเรือ
เศรษฐกิจส ำคัญของอินเดีย

• นอกจากน้ี ท่ำเรือ JNPT ยังได้รับอำนิสงส์จำกกำรเปิดโครงข่ำยรถไฟขนส่งสินค้ำ 
Western Dedicated Freight Corridor (WDFC) ซ่ึงมีระยะทางรวม 1,506 กิโลเมตร 
และเช่ือมพ้ืนท่ีอุตสาหกรรมทางตอนเหนือของประเทศ ในเมืองดาดรี (Dadri) รัฐอุตตรประเทศ 
(Uttar Pradesh) กับท่าเรือ JNPT โดยโครงข่ายรถไฟขนส่งสินค้า  WDFC จะช่วยเพ่ิม
ทางเลือกในการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางราง 

• ท้ังน้ี เ ม่ือวันท่ี 28 ก .ย . 69 ท่าเรือ JNPT และบรรษัทเงินทุนระหว่างประเทศ 
(International Finance Corporation: IFC) ได้ประกาศควำมร่วมมือด้ำนเงินทุนสีน ้ำเงิน 
(blue financing) วงเงิน 70 ล้านเหรียญสหรัฐ เพ่ือพัฒนำกรอบกำรเงินเพ่ือควำมย่ังยืน
ของท่ำเรือ และเพ่ือพัฒนำระบบจ่ำยไฟฟำ้จำกฝ่ังให้เรือขณะจอดเทียบท่ำ (shore 
power) ซ่ึงจะช่วยให้เรือสามารถใช้ไฟฟา้จากฝั่ งแทนการเดินเครื่องก าเนิดไฟฟา้ดีเซล
ระหว่างจอดเทียบท่า โดยคาดว่าจะช่วยลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนในพ้ืนท่ีท่าเรือ

โอกำสทำงกำรค้ำของผู้ประกอบกำรส่งออกไทย
• ในปี 2568 อินเดียเป็นคู่ค้ำอันดับ 7 ของไทยในตลำดโลก และอันดับ 1
ในภูมิภำคเอเชียใต้ ไทยมีการค้ากับอินเดียมูลค่า 719,994 ล้านบาท 
โดยเป็นมูลค่ำกำรค้ำทำงเรือ 456,597 ล้ำนบำท คิดเป็นสัดส่วน 63.42% 
ของกำรค้ำระหว่ำงไทยกับอินเดีย และสินค้ำส ำคัญท่ีไทยส่งออกไปอินเดีย
ทำงเรือ 3 อันดับแรก คือ (1) น ้ำมันปำล์มดิบ ซ่ึงอินเดียเป็นตลำดส่งออก
น ้ำมันปำล์มดิบอับดับ 1 ของไทย (2) กรดเทเรฟทำลิก (วัตถุดิบส าหรับ
ผลิตพลาสติก) และ (3) เคร่ืองปรับอำกำศ 

• กำรพัฒนำท่ำเรือ JNPT ควบคู่กับการเปิดใช้โครงข่ำยรถไฟขนส่งสินค้ำ 
WDFC จะช่วยเพ่ิมโอกำสแก่ผู้ส่งออกไทยในกำรกระจำยสินค้ำเข้ำสู่ตลำด
อินเดียและเอเชียใต้ต่อไป

ท่าเรือส าคัญในอินเดีย, Maps of India
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