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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนมิถุนำยน 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 48,765 รำย 

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

61 รำย 

ไม่มีกำรเปล่ียนแปลง YoY
(เพ่ิมขึ้น 45.2% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

391 รำย 

เพ่ิมขึ้น 33.0% YoY
(เพ่ิมขึ้น 1.8% MoM)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

ประเด็นที่น่ำสนใจ

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด 5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

สัดส่วน

สัดส่วน

8,647.8

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 65 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 109.7% YoY (เพ่ิมขึ้น 1.6% MoM)

1. การขนส่งและขนถา่ยสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 192 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 12.9% YoY (เพ่ิมขึ้น 5.5% MoM) 

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 49 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 32.4% YoY (เพ่ิมขึ้น 8.9% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 29 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 7.4% YoY (เพ่ิมขึ้น 52.6% MoM)

2. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 7 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 16.7% YoY (เพ่ิมขึ้น 16.7% MoM)

3. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• ปิดกิจการ 6 ราย 
• ลดลง 45.5% YoY (เพ่ิมขึ้น 500.0% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

23%

77%

3,052.5

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

10,038.9

3. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร

(52292)

1. กิจกรรมการบริหารจดัการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บ
สินค้า (52291)

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆทางถนนซ่ึง

มิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอื่น (49339)

มูลค่า 1,448.8 ล้านบาท
สัดส่วน 11.1%

มูลค่า 474.3 ล้านบาท
สัดส่วน 3.6%

มูลค่า 264.8 ล้านบาท
สัดส่วน 2.0%

1. สิงคโปร์ (มูลค่า 1,394.1 ล้านบาท)

5. เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส
(มูลค่า 168.5 ล้านบาท)

2. ฮ่องกง (มูลค่า 295.6 ล้านบาท)

3. เยอรมัน (มูลค่า 229.6 ล้านบาท)

4. จีน (มูลค่า 212.0 ล้านบาท)

• ธุรกิจโลจิสติกส์สาขากำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำรวมถึงคนโดยสำร
(49323)  ยังคงเ ป็นสาขาที่ มี ก าร เ ปิดกิจการ ใหม่มากที่ สุด  แล ะ              
ในขณะเดียวกันก็เป็นสาขาที่มีการปิดกิจการมากที่สุดเช่นกัน สะท้อนให้เห็น
ว่าธุรกิจมีการหมุนเวียนของผู้ประกอบการสูง เนื่องจากเป็นตลาดที่มี      
การแข่งขันสูง และมีผู้ประกอบการจ านวนมาก ทั้งนี้ ตลำดยังมีโอกำส
ในกำรเติบโต แต่มีกำรแข่งขันสูงขึ้น โดยผู้ประกอบการที่สามารถควบคุม
ต้นทุน และเพ่ิมประสิทธิภาพการด าเนินงานได้ จะมีความได้เปรียบ
ในการแข่งขันมากกว่า

• แม้ว่าสัดส่วนการลงทุนโดยสัญชาติไทยจะเพ่ิมขึ้นจาก 72% ในเดือน
พฤษภาคม เป็น 77% ในเดือนมิถุนายน แต่เป็นผลจากมูลค่าการลงทุน
จากต่างชาติที่ลดลงถึง 25% จากเดือนก่อนหน้า จึงควรติดตาม
ทิศทางการลงทุนจากต่างชาติ ว่าเป็นเพียงความผันผวนระยะส้ัน หรือเป็น
สัญญาณของการชะลอการลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์ไทย

• ในเดือนมิถุนายน ธุรกิจโลจิสติกส์มี นิติบุคคลเปิดกิจกำรใหม่ 391 รำย 
เพ่ิมขึ้น 33.0% เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้ำสะท้อนว่า
ธุรกิจยังมีศักยภาพในการเติบโต และมีผู้ประกอบการรายใหม่เข้าสู่ตลาด
อย่างต่อเนื่อง แต่จ านวนการปิดกิจการเพ่ิมขึ้น 45.2% เมื่อเทียบกับ
ช่วงเดียวกันของเดือนก่อนหน้ำ แม้ว่าเมื่อเทียบกับปีก่อนหน้าจะทรงตัว
แต่ถือเป็นสัญญาณที่ควรติดตาม เนื่องจากผู้ประกอบการบางส่วนอาจได้รับ
แรงกดดัน ส่งผลให้ผู้ประกอบการมีข้อจ ากัดด้านเงินทุน หรือการบริหารต้นทุน 
อาทิ                 

• ต้นทุนการด าเนนิงาน
• การแข่งขนัดา้นราคา
• ความไม่แน่นอนของเศรษฐกจิโลก

• ปัจจุบันธุรกิจโลจิสติกส์ต้องเผชิญกับความท้าทายที่หลายหลาย (Polycrisis) 
โดยผู้ประกอบการต้องรับมือกับหลายวิกฤตพร้อมกัน ทั้งด้านภูมิรัฐศาสตร์ 
พลังงาน เทคโนโลยี และห่วงโซ่อุปทาน



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย
มิถุนำยน 2569

รวม 2,472,054 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 33.81%

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
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ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2569

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 33.05%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 817,079

การเติบโต (YoY)  59.95%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวต่อติดต่อกัน ตำมปริมำณกำรน ำเข้ำ
สินค้ำจำกไต้หวันที่เติบโตต่อเนื่อง โดยเฉพำะสินค้ำกลุ่มตัวประมวลผลและ
ตัวควบคุม และวงจรรวมอ่ืน ๆ 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (23.06%)  71.20%

จีน (17.20%)  39.24%

ไต้หวัน (14.97%)  210.72%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (98.46%)  62.49%

สนามบินดอนเมือง (1.06%)  -30.92%

สนามบินภูเก็ต (0.23%)  43.03%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (13.16%)  173.29%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (10.87%)  117.75%

วงจรรวมอื่น ๆ  (854239) (7.68%)  63.66%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 10.50%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 259,666

การเติบโต (YoY)  33.99%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ยังคงขยำยตัวต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 6 
โดยกำรส่งออกเคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ไปจีนผ่ำนด่ำนศุลกำกรสะเดำ
เติบโตต่อเนื่อง ในขณะที่กำรส่งออกทุเรียนของไทยไปจีนทำงรถยนต์
ผ่ำนด่ำนศุลกำกรนครพนมลดลง 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (29.08%)  13.90%

มาเลเซีย (15.34%)  51.11%

สิงคโปร์ (11.80%)  120.88%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (30.19%)  81.35%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (21.90%)  17.27%

ด่านศุลกากรนครพนม (19.53%)  4.56%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (9.23%)  599.28%

ทุเรียน (081060) (6.79%)  -21.07%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330)

(3.93%)  158.24%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.14%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 3,406

การเติบโต (YoY)  -32.68%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟหดตัวเป็นเดือนแรก หลังจำกขยำยตัว
ติดกัน 2 เดือน โดยมีกำรหดตัวในกำรส่งออกสินค้ำกลุ่มยำงสังเครำะห์และ
ยำงธรรมชำติที่ด่ำนศุลกำกรปำดังเบซำร์ อย่ำงไรก็ดี กำรส่งออกทุเรียน
ทำงรถไฟจำกไทยไปจีนผ่ำนด่ำนศุลกำกรหนองคำยขยำยตัวอย่ำงมำก

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (87.27%)  -25.89%

เกาหลี (5.35%)  109.50%

สหรัฐอเมริกา (1.21%)  -45.49%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (61.49%)  8.19%

ด่านศุลกากรหนองคาย (38.51%)  -58.01%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(32.92%)  13.01%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(26.10%)  29.64%

ทุเรียน (081060) (21.30%)  38,773%

การขนส่งทางอ่ืน ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 1.00%

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ 
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 55.31%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,367,226

การเติบโต (YoY)  22.15%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือขยำยตัวต่อเนื่อง จำกมูลค่ำกำรน ำเข้ำน ้ำมัน
ปิโตรเลียมดิบจำกสหรัฐฯ และตะวันออกกลำงที่เพ่ิมขึ้น ขณะเดียวกัน 
ไทยมีมูลค่ำกำรส่งออกน ้ำมันปิโตรเลียมแปรรูปผ่ำนท่ำเรือแหลมฉบัง
ไปประเทศในอำเซียน อำทิ มำเลเซียและเวียดนำมสูงขึ้น 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (25.45%)  39.66%

สหรัฐอเมริกา (14.37%)  27.64%

ญี่ปุ่น (9.27%)  2.37%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (78.16%)  26.56%

ท่าเรือมาบตาพุด (8.51%)  15.83%

ท่าเรือกรุงเทพ (6.08%)  11.09%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (8.36%)  52.31%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.10%)  97.65%

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019) (1.94%)  105.17%
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Global Logistics Alerts

UAE กับกำรพัฒนำท่ำเรือสู่ศูนย์กลำงโลจิสติกส์ของตะวันออกกลำงเพ่ือลดกำรพ่ึงพำช่องแคบฮอร์มุซ

เมื่อวันที่ 20 ก .ค . 69 มีรายงานว่า กลุ่มฮูตีในเยเมน
ประกาศ “ปิดล้อมทางทะเล” ต่อซาอุดีอาระเบียแบบมีผลทันที 
เพ่ือตอบโต้การยกระดับความขัดแย้งและเหตุโจมตี
ในเยเมน โดยข่มขู่ว่าจะจ ากัดการเดินเรือที่เกี่ยวข้องกับ
ซาอุดีอาระเบียผ่านช่องแคบบับ อัล-มันเดบ ซึ่งเป็น
เส้นทางส าคัญสู่ทะเลแดง และอาจกระทบเส้นทางเดินเรือ
และการส่งออกน ้ามันของซาอุดีอาระเบียไปยังเอเชีย 

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมิถุนำยน 2569

เมื่อวันที่ 18 ก.ค. 69 มีรายงานว่า นายอนุทิน ชาญวีรกูล 
นายกรัฐมนตรีของไทย ช้ีแจงว่า มีการปรับแผนโครงการ
แลนด์บริดจ์ โดยจะยังศึกษาต่อไป แต่จะเร่งการเชื่อมต่อ
โครงสร้างพ้ืนฐานทางบกที่ยังขาดช่วง (Missing Link) 
รวมทั้งระบบราง และเร่ิมจากการปรับปรุงท่าเรือน ้าลึก
ระนองให้เชื่อมโยงกับจังหวัดชุมพร ตลอดจนพัฒนา
ระบบโลจิสติกส์ทางบกให้เช่ือมโยงกับประเทศอ่ืน ๆ ได้ ซึ่งเป็น
มาตรการที่สามารถด าเนินการได้ทันทีโดยไม่ต้องรอเวลา

เมื่อวันที่ 16 ก.ค. 69 มีรายงานว่า ท่าเรือ Churchill ในรัฐแมนิโทบา 
(Manitoba) ของแคนำดำ ซึ่งต้ังอยู่บนชายฝั่ งอาร์กติก จะกลับมา
ให้บริการส่งออกธัญพืชเป็นค ร้ังแรกในรอบ 6 ปี  โดยได้ รับ
การสนับสนุนงบประมาณจากรัฐบาลกลางและรัฐแมนิโทบา เพ่ือปรับปรุง
โครงสร้างพ้ืนฐานของโครงการท่าเรือและทางรถไฟ เพ่ือสนับสนุน
ให้ท่าเรือ Churchill เป็นท่าเรือส าคัญในการส่งออกธัญพืช และ
แร่ส าคัญ เช่น แร่โปแตช ไปยังตลาดโลก 

เมื่อวันที่ 16 ก.ค. 69 มีรายงานว่า สวิตเซอร์แลนด์ได้เข้าร่วม
พันธมิตรท่าเรือยุโรป (European Ports Alliance) ซึ่งเป็น
ความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชนด้านท่าเรือและโลจิสติกส์
ทางทะเลในยุโรป เพ่ือเสริมสร้างความมั่นคงของท่าเรือและ
ระบบโลจิสติกส์ทางทะเล โดยมุ่งเพ่ิมประสิทธิภาพการรับมือ
การค้ายาเสพติดและอาชญากรรมองค์กรผ่านท่าเรือ 
แม้สวิตเซอร์แลนด์จะเป็นประเทศไม่มีชายฝั่ งทะเล อย่างไรก็ดี 
มีการพ่ึงพาท่าเรือแม่น ้าและท่าเรือทะเลในยุโรปผ่านโครงข่าย
แม่น ้าไรน์และระบบราง

ท่ำเรือ Jebel Ali: ท่ำเรือคอนเทนเนอร์ศูนย์กลำงระดับ Top 10 ของโลก
• ท่ำเรือ Jebel Ali เป็นท่ำเรือคอนเทนเนอร์ขนำดใหญ่ท่ีสุดในตะวันออกกลำง และ
ติดอันดับ 9 ของโลกตามการจัดอันดับ Lloyd’s List Top 100 Container 
Ports ปี 2568  โดยสามารถรองรับตู้คอนเทนเนอร์ได้ 16 ล้ำน TEU ในปี 2567 
ท่าเรือแห่งน้ีเช่ือมโยงกับเขตปลอดภาษี Jebel Ali Free Zone (JAFZA) 
และนิคมอุตสาหกรรมหลายแห่ง ถือเป็นศูนย์กลำงกำรน ำเข้ำ-ส่งออกสินค้ำ
ระหว่ำงเอเชีย–ตะวันออกกลำง–ยุโรป 

• ท่าเรือ Jebel Ali ต้ังอยู่ในฝั่ งอ่าวเปอร์เซีย ซ่ึงเส้นทางการเดินเรือสินค้าต้องผ่าน
ช่องแคบฮอร์มุซ ท้ังน้ี มีรายงานว่า สถานการณ์ความขัดแย้งบรเิวณช่องแคบ
ฮอร์มุซ ส่งผลให้จ ำนวนตู้คอนเทนเนอร์ท่ีล ำเลียงผ่ำนท่ำเรือ Jebel Ali หดตัวเฉลี่ย
มำกกว่ำ 95% จำก 40,000 ตู้ต่อวัน เหลือ 1,000 ตู้ต่อวัน ซ่ึงสะท้อนถึง
ควำมอ่อนไหวต่อสถานการณ์ความม่ันคงระหว่างประเทศ โดยเฉพำะ
เหตุกำรณ์กำรปิดช่องแคบฮอร์มุซ

เมื่อวันที่ 9 ก.ค. 69 มีรายงานว่า ปำกีสถำนเร่ิมก่อสร้างเรือบรรทุกตู้สินค้าเชิงพาณิชย์ล าแรก
ในรอบ 40 ปี โดยบริษัทอู่ต่อเรือ Karachi Shipyard & Engineering Works 
ซึ่งเป็นบริษัทอู่ต่อเรือเพียงแห่งเดียวของประเทศ ได้เร่ิมประกอบเรือฟดีเดอร์คอนเทนเนอร์
ขนาด 1,100 TEU ให้กับบริษัทเดินเรือแห่งชาติปากีสถาน (Pakistan National Shipping 
Corporation) ภายใต้แผนของรัฐบาลในการลดการสูญเสียเงินตราต่างประเทศ
จากการจัดหาเรือจากต่างประเทศ และฟื้ นฟูอุตสาหกรรมต่อเรือและร้ือเรือของประเทศ

สถานการณ์ความขัดแย้งบริเวณช่องแคบฮอร์มุซได้ส่งผลกระทบอย่างมีนัยส าคัญต่อเส้นทางการขนส่งสินค้าทางทะเลและความต่อเน่ืองของห่วงโซ่อุปทานในตะวันออกกลางและเส้นทาง
การค้าโลก โดยเฉพาะท่ำเรือส ำคญัในอ่ำวเปอร์เซียซ่ึงเป็นจดุเช่ือมต่อหลักของการค้าโลก หน่ึงในน้ันคือ สหรัฐอำหรับเอมิเรตส์ (UAE) ซ่ึงมีท่าเรือส าคัญ อย่างท่ำเรือ Jebel Ali ในดูไบ 
ท่ีถือเป็นศูนย์กลางคอนเทนเนอร์และโลจิสติกส์หลักของประเทศ รวมถึงท่ำเรือ Fujairah ซึ่งต้ังอยู่บนชายฝั่ งอ่าวโอมานนอกช่องแคบฮอรม์ุซ ซ่ึงเป็นหน่ึงในคลังเก็บน ้ามันท่ีใหญ่ท่ีสุดในโลก

ท่ีมา: สนค., กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, Arabian Business, Lloyd’s List , SCMP, The Maritime Executive

เมื่อวันที่ 16 ก .ค. 69 มีรายงานว่า 
บริษัทขนส่งทางอากาศ Avalon 
Cargo Melbourne ของออสเตรเลยี
ได้ลงนามบันทึกข้อตกลง (MoU) 
ร่วมกับบริษัท dnata ผู้ ให้บริการ
ด้านการบินและการเดินทางจาก
สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ โดยมีเป้าหมาย
เพ่ือดึงดูดเที่ยวบินขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ และเช่ือมโยงผู้ส่งออก
ในออสเตรเลียกับตลาดสหรัฐอาหรับ
เอมิเรตส์และภูมิภาคอ่ืน ๆ 

เมื่อวันที่ 3 ก.ค. 69 มีรายงานว่า รัฐบาลเวียดนำม
เดินหน้ายุทธศาสตร์การพัฒนาบริการโลจิสติกส์
จนถึงปี  2578 โดยมุ่งพัฒนาเครือข่ าย
ศูนย์ โ ล จิส ติก ส์สมัย ใหม่ แบบล า ดับ ช้ัน 
(Tiered Logistics Network) ประกอบด้วย
ศูนย์ โลจิสติกส์ระดับชาติ ระดับภูมิภาค 
ระดับท้องถิ่น รวมถึงศูนย์โลจิสติกส์เฉพาะทาง 
และจุดรวบรวมสินค้า เพ่ือหลีกเลี่ยงการลงทุน
ที่ซ ้าซ้อน และยกระดับการเช่ือมโยงของ
เวียดนามกับห่วงโซ่อุปทานในระดับภูมิภาค
และระดับโลก

• ด้วยความไม่แน่นอนของสถานการณ์ความขัดแย้งท่ีเกิดข้ึน ได้ผลักดันให้รัฐบำล 
UAE ประกำศยุทธศำสตร์ลดกำรพ่ึงพำช่องแคบฮอร์มุซลงเหลือศูนย์ (zero 
Hormuz dependency) เม่ือวนัท่ี 17 มิ.ย. 69 โดยหันไปเร่งพัฒนำท่ำเรือและ
เส้นทำงทำงเลือก เช่น ท่าเรือ Fujairah City โครงการท่าเรือใหม่ท่ี Dibba Al-
Fujairah และท่าเรือ Khor Fakkan บนฝ่ังอ่ำวโอมำนมำกข้ึน

• ล่าสุดเม่ือวันท่ี 22 ก.ค. 69 บริษัท DP World ซ่ึงเป็นผู้บริหารท่าเรอื Jebel Ali 
ได้ลงนามสัมปทาน 50 ปี เพ่ือพัฒนาท่าเรือน ้าลึกใหม่ 2 แห่ง ท่ี Fujairah (Al Rugaylat
และ Dibba) เพ่ือเพ่ิมก าลังรองรับตู้คอนเทนเนอร์จาก 19.4 ล้าน TEU ต่อปี 
เป็น 22 ล้าน TEU ต่อปี และเพ่ือเปิดเส้นทางการเดินเรือโดยไม่ผ่านช่องแคบฮอร์มุซ

• ท้ังน้ี รัฐวิสาหกิจ ADNOC ของ UAE ยังเร่งสร้างท่อส่งน ้ามันดิบสายท่ี 2 ไปยัง
ท่าเรือ Fujairah เพ่ือเช่ือมแหล่งผลิตฝั่ งตะวันตกกับท่าเรือ Fujairah และเพ่ือ
เพ่ิมขีดความสามารถในการส่งออกน ้ามันโดยไม่ต้องผ่านช่องแคบฮอร์มุซ โดยมี
เป้าหมายให้โครงการแล้วเสร็จในปี 2570 ซ่ึงจะท าให้ท่าเรือ Fujairah สามารถ
ส่งออกน ้ามันได้สูงถึง 3–3.6 ล้านบาร์เรลต่อวัน 

• นอกจากน้ี รัฐบาล UAE ยังเดินหน้าโครงการรถไฟความเร็วสูง Etihad Rail 
เช่ือมต่อ Fujairah กับเมืองอาบูดาบีและดูไบ เพ่ือสนับสนุนให้ท่าเรือฝั่ งอ่าวโอมาน
กลายเป็นศนูยก์ลางส าคัญของระบบโลจสิติกส์ของประเทศโดยไม่ต้องพ่ึงพาฮอร์มุซ

โอกำสทำงกำรค้ำของผู้ประกอบกำรส่งออกไทย
• ในปี 2568 UAE เป็นคู่ค้าอันดับ 8 ของไทยในตลาดโลก และอันดับ 1 ในกลุ่ม
ตะวันออกกลาง และไทยมีการค้ากับสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ มูลค่า 715,856 ล้านบาท 
โดยเป็นมูลค่าการค้าทางเรือ มูลค่า 529,908 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วน 74.02% 
ของการค้าระหว่างไทยกับสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ และสินค้าส าคัญท่ีไทยส่งออก
ไปสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ทางเรือ คือ รถยนต์ เครื่องปรับอากาศ และรถบรรทุก

• กำรพัฒนำศูนย์กลำงโลจิสติกส์ของ UAE ผ่ำนกำรขยำยท่ำเรือฝ่ังอ่ำวโอมำน 
ถือเป็นโอกาสส าคัญในการเพ่ิมช่องทำงกำรค้ำและลดควำมเสี่ยงของเส้นทำง
เดินเรือส ำหรับผู้ส่งออกไทย รวมท้ังสามารถใช้เส้นทางผ่าน UAE เป็นศูนย์กลำง
กระจำยสินค้ำไปยังตลำดตะวันออกกลำง ยุโรป แอฟริกำเหนือ และเอเชียใต้
ได้อย่างมีประสิทธิภาพมากข้ึน

ท่าเรือส าคัญใกล้ช่องแคบฮอร์มุซ, The Laodstar
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