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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนพฤษภำคม 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรุงเทพธุรกิจ

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 48,435 รำย 

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

42 รำย 

ลดลง 4.6% YoY
(เพ่ิมขึ้น 31.3% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

384 รำย 

เพ่ิมขึ้น 32.0% YoY
(เพ่ิมขึ้น 23.1% MoM)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
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ประเด็นที่น่ำสนใจ

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด 5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

สัดส่วน

สัดส่วน

8,647.8

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 64 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 146.2% YoY (เพ่ิมขึ้น 20.8% MoM)

1. การขนส่งและขนถา่ยสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 182 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 2.2% YoY (เพ่ิมขึ้น 15.9% MoM) 

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 45 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 164.7% YoY (เพ่ิมขึ้น 36.4% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินคา้รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 19 ราย 
• ลดลง 9.5% YoY (ลดลง 9.5% MoM)

2. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 6 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 200.0% YoY (เพ่ิมขึ้น 100.0% MoM)

3. กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง และสถานที่เก็บสินคา้ (52291) 
• ปิดกิจการ 5 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 150.0% YoY (เพ่ิมขึ้น 25.0% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

28%

72%

4,087.2

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

10,235.8

3. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร

(52292)

1. กิจกรรมการบริหารจดัการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บ
สินค้า (52291)

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆทางถนนซ่ึง

มิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอื่น (49339)

มูลค่า 2,593.3 ล้านบาท
สัดส่วน 18.1%

มูลค่า 477.8 ล้านบาท
สัดส่วน 3.3%

มูลค่า 262.9 ล้านบาท
สัดส่วน 1.8%

1. สิงคโปร์ (มูลค่า 1,393.2 ล้านบาท)

5. เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส
(มูลค่า 168.5 ล้านบาท)

2. จีน (มูลค่า 275.3 ล้านบาท)

3. ฮ่องกง (มูลค่า 269.9 ล้านบาท)

4. เยอรมัน (มูลค่า 230.1 ล้านบาท)

• การลงทุนจากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ในเดือนพฤษภาคม      
มีสัดส่วน เพ่ิมขึ้นจำก 23% เป็น 28% เมื่อเทียบกับเดือนก่อนหนำ้ 
ซ่ึงเพ่ิมข้ึนถึง 5% ภายในเดือนเดียว สะท้อนความสนใจของ
นักลงทุนต่างชาติต่อโอกาสทางธุรกิจโลจิสติกส์ในประเทศทิ่มากข้ึน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ไทยยังคงมีการขยายตัว โดยพฤษภาคม 2569       
มีนิติบุคคลเปิดกิจการใหม่ 384 ราย เพ่ิมขึ้น 32.0% เมื่อเปรียบเทียบ
กับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้ำ และเพ่ิมขึ้น 23.1% เมื่อเทียบกับ   
ช่วงเดียวกันของเดือนก่อนหน้ำ โดยธุรกิจโลจิสติกส์ไทยที่มีนิติบุคคล
เปิดกิจการมากที่สุด 3 อันดับแรกได้แก่ กำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ 
รวมถึงคนโดยสำร (49323) ตัวแทนด ำเนินพิธีกำรศุลกำกร (52292)
และกำรขนส่งสินค้ำอ่ืนๆ ทำงถนน (49339) ซ่ึงเปิดกิจการเพ่ิมข้ึน 
เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้ำและในเดือนก่อนหน้ำ      
โดยมีปัจจัยสนับสนุน ที่สะท้อนถึงการขยายตัว อาทิ                 

• การปิดกิจการของนิติบุคคลรายเดือนอาจเป็นสัญญาณที่ต้อง
ติดตาม โดยมีนิติบุลคลปิดกิจการเพ่ิมขึ้นกว่ำ 31.3% เมื่อเทียบกับ          
ช่วงเดียวกันของเดือนก่อนหน้ำ แม้จะไม่ใช่สัญญาณลบในระยะยาว 
แตอ่าจเกิดจากปัจจัยช่ัวคราว และแรงกดดันจากเศรษฐกิจ อาทิ

• การขยายตัวของอีคอมเมิร์ซ และธุรกิจขนส่งพัสดุ
• การลงทุนจากตา่งชาติที่เพ่ิมข้ึน
• การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน ด้านคมนาคม

• ต้นทุนเช้ือเพลิง แม้จะมีการปรับตัวลดลงในช่วงก่อนหน้า 
แต่ยังอยู่ในระดับสูงเมื่อเทียบกับค่าเฉลี่ยนระยะยาว

• การปรับเปลี่ยนรูปแบบการใช้จ่ายและการส่ังซ้ือสินค้าของ
ผู้บริโภคที่มีความระมัดระวังในการใช้จ่ายมากข้ึน



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
พฤษภำคม 2569

รวม 2,388,328 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 18.41%
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ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2569

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 33.23%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 793,550

การเติบโต (YoY)  34.62%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวติดต่อกัน จำกกำรส่งออก
เคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ไปสหรัฐฯ ที่ยังคงเติบโตต่อเนื่อง และ
กำรน ำเข้ำตัวประมวลผลและตัวควบคุมจำกไต้หวันที่เติบโตเช่นเดียวกัน

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (20.55%)  58.50%

จีน (17.09%)  21.43%

ไต้หวัน (14.96%)  41.51%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (98.01%)  33.69%

สนามบินดอนเมือง (1.67%)  104.73%

สนามบินภูเก็ต (0.29%)  169.20%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (11.16%)  121.03%

ทองค า (710812) (11.08%)  23.92%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (9.45%)  90.10%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 10.28%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 245,595

การเติบโต (YoY)  6.87%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ยังคงขยำยตัวต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 5 โดยมี
กำรขยำยตัวอย่ำงต่อเนื่องในด่ำนส ำคัญหลำยด้ำน และปริมำณกำรส่งออก
ทุเรียนของไทยไปจีนทำงรถยนต์ผ่ำนด่ำนศุลกำกรนครพนมยังคงเติบโตต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (36.90%)  20.91%

มาเลเซีย (14.12%)  17.40%

สิงคโปร์ (9.92%)  57.48%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (25.15%)  34.83%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (21.98%)  24.10%

ด่านศุลกากรนครพนม (12.35%)  31.82%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ทุเรียน (081060) (15.06%)  22.52%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (4.98%)  452.15%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (4.71%)  -21.46%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.22%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 5,164

การเติบโต (YoY)  13.45%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟกลับมำขยำยตัวต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 2
จำกกำรน ำเข้ำทุเรียนจำกจีนทำงรถไฟผ่ำนด่ำนศุลกำกรหนองคำยท่ียังคงเติบโต 
ทั้งนี้ มูลค่ำกำรค้ำที่ด่ำนศุลกำกรปำดังเบซำร์หดตัวต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 7
ซึ่งกำรส่งออกสินค้ำกลุ่มยำงธรรมชำติมีกำรหดตัวต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (90.69%)  6.68%

เกาหลีใต้ (3.74%)  1,740.43%

เยอรมนี (0.91%) - n/a

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรหนองคาย (60.18%)  57.58%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (39.82%)  -20.29%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ทุเรียน (081060) (49.22%)  265.66%

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(23.34%)  -23.54%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(14.10%)  -18.47%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 1.34%

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ 
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 54.93%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,311,896

การเติบโต (YoY)  12.51%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือเติบโตต่อเนื่องจำกอำนิสงส์ของกำรน ำเข้ำ
น ้ำมันปิโตรเลียมดิบและก๊ำซธรรมชำติจำกสหรัฐฯ ที่ยังคงขยำยตัว

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (23.80%)  16.52%

สหรัฐอเมริกา (14.29%)  21.38%

ญี่ปุ่น (8.91%)  3.17%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (77.04%)  11.04%

ท่าเรือมาบตาพุด (9.73%)  59.10%

ท่าเรือกรุงเทพ (5.92%)  1.69%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (11.60%)  111.93%

ก๊าซธรรมชาติ (271111) (2.45%)  85.77%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(1.99%)  14.94%
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Middle Corridor ทำงเลือกเส้นทำงขนส่งแห่งใหม่เชื่อมโลกฝ่ังตะวันตกสู่ตะวันออก

Global Logistics Alerts

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2569

ภำพรวมและควำมส ำคัญของเส้นทำง Middle Corridor
• ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ได้ส่งผลกระทบต่อการปรับเปล่ียนเส้นทาง
การขนส่งสินค้าส าคัญระหว่างประเทศ อาทิ การถูกคว ่าบาตรของรัสเซีย ส่งผลให้
เส้นทางการขนส่งสินค้าท่ีเป็นเส้นทางหลีกเล่ียงรัสเซียก าลังถูกจับตามอง 
ซ่ึงเส้นทางส าคัญคือเส้นทาง Middle Corridor หรือ “เส้นทำงขนส่งระหว่ำงประเทศ
ทรำนสแ์คสเปียน” (Trans-Caspian International Transport Route: TITR)

• เส้นทาง Middle Corridor เป็นเส้นทางคมนาคมแบบบูรณาการทางบกและ
ทางทะเล ซ่ึงเส้นทางน้ีเช่ือมต่อจีนกับยุโรปโดยหลีกเล่ียงรัสเซีย และเส้นทำงน้ี
เดินทำงผ่ำนประเทศหลัก 4 ประเทศ ได้แก่ คำซัคสถำน อำเซอร์ไบจำน 
จอร์เจีย และตุรกี โดยอาศัยระบบรถไฟตู้คอนเทนเนอร์ร่วมกับเรือเฟอร์รี
ข้ามทะเลแคสเปียน และเครือข่ายทางรางในยุโรป รวมระยะทางกว่า 4,750 
กิโลเมตร โดยมีความยาวของเส้นทางรถไฟ 4,250 กิโลเมตร และทางทะเล 
500 กิโลเมตร ท าให้เป็นเส้นทางท่ีสั้นกว่าเส้นทางเหนือ (Northern Corridor) 
ท่ีผ่านรัสเซียประมาณ 2,000 กิโลเมตร และมีศักยภำพในกำรลดเวลำเดินทำง
ระหว่ำงจีน–ยุโรปอย่างมีนัยส าคัญ เม่ือเทียบกับการขนส่งทางทะเลผ่านคลองสุเอซ

• หลังสถานการณ์ความขัดแย้งระหว่างรัสเซีย–ยูเครน ปริมาณการขนส่งสินค้า
ผ่านเส้นทาง Middle Corridor เพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็ว จาก 8 แสนตันต่อปี
ในช่วงปี 2564 เป็น 4 ล้านตันต่อปีในปี 2567 โดย World Bank คาดการณ์ว่า
หากมีการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐาน การอ านวยความสะดวกทางการค้า และ
การลดปัญหาคอขวดของการขนส่งอย่างเป็นระบบ ปริมาณการขนส่งสินค้า
อาจเพ่ิมข้ึนเป็น 11 ล้านตันต่อปีภายในปี 2573

• เส้นทำง Middle Corridor จึงถูกมองว่ำเป็นทำงเลือกส ำคัญเพ่ือกระจำย
ควำมเสี่ยงของห่วงโซ่อุปทำน ท้ังส าหรับกำรค้ำระหว่ำงจีน–ยุโรป และ
กำรขนส่งวัตถุดิบส ำคัญจำกเอเชียกลำงไปยังตลำดยุโรปและสหรัฐฯ โดยมี
กรอบความร่วมมือ อาทิ Global Gateway ของ EU และโครงการลงทุน
ในประเทศตามแนวเส้นทาง Middle Corridor ในเอเชียกลาง ท่ีมุ่งพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานและระบบดิจิทัลรองรับเส้นทางน้ี

ท่ีมา: สนค., กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, กระทรวงการต่างประเทศ, กรมประชาสัมพันธ์, World Bank, RUSI

เส้นทาง Middle Corridor (Rusi, 2025)

• ต้ังแต่วันที่ 1 มิ.ย. 69 ส านักงานศุลกากรแห่งชาติจีน
(GACC) บังคับใช้มาตรการสุ่มตรวจสินค้าน าเข้าและ
ส่งออกบางประเภทเพ่ิมเติมจากการตรวจตามกฎหมาย
ปกติ ครอบคลุมกลุ่ มสิน ค้ าหลายรายการ อาทิ 
ผลิตภัณฑ์ส าหรับเด็กและทารก ผลิตภัณฑ์ที่สัมผัส
อาหาร ของใช้ในชีวิตประจ าวัน รองเท้า เคร่ืองใช้ไฟฟา้
แรงดันต ่า และผลิตภัณฑ์อิเล็กทรอนิกส์ มาตรการ
ดังกล่าวสะท้อนว่า จีนก าลังก้าวสู่ยุคการควบคุม
คุณภาพสินค้าเชิงรุกที่เข้มงวดขึ้น 

• เมื่อวันที่ 17 มิ.ย. 69 มีรายงานว่า ท่าเรือมาคัชคาลา 
(Makhachkala) ของรัสเซีย ได้ลงนามความร่วมมือ
กับท่าเรือคูริค (Kuryk) ของคาซัคสถาน เพ่ือพัฒนา
การขนส่งเรือเฟอร์รีบรรทุกยานพาหนะระหว่างสอง
ท่าเรือ และกระจายสินค้าจากเส้นทางจีน–เอเชียกลาง–
ท่าเรือเตอร์กเมนบาชิ (Turkmenbashi) ในเติร์กเมนิสถาน 
มายังเส้นทางผ่านท่าเรือคูริคและท่าเรือมาคัชคาลา 
ซึ่งช่วยเพ่ิมทางเลือกการขนส่งในเส้นทางทรานส์แคสเปียน 
(Middle Corridor) และยกระดับประสิทธิภาพการเช่ือมโยง
โลจิสติกส์ระหว่างยุโรป–เอเชีย

• เมื่อวันที่ 22 ม.ิย. 69 มีรายงานว่า กลุ่มบริษัทขนส่งและ
โลจิสติกส์สัญชาติฝร่ังเศส CMA CGM ได้ลงนาม
ข้อตกลงเบื้องต้นเพ่ือเข้าซื้อกิจการบริษัท Crystal 
Aero Solutions ผู้ให้บริการซ่อมบ ารุงอากาศยาน
สัญชาติฝร่ังเศส โดยมีเป้าหมายเพ่ือเสริมความแข็งแกร่ง
ให้ธุรกิจขนส่งสินค้าทางอากาศของกลุ่มภายใต้ช่ือ 
CMA CGM AIR CARGO ทั้งด้านการดูแลฝูงบินและ
การให้บริการลูกค้า

• เมื่อวันที่ 23 มิ.ย. 69 มีรายงานว่า เรือบรรทุกน ้ามัน
และสินค้าเร่ิมกลับมาเดินเรือผ่านช่องแคบฮอร์มุซและ
เปิ ด ร ะบบร ะบุ ตั ว ตน เ รื ออั ต โนมั ติ  (Automatic 
Identification System: AIS) มากขึ้น หลังความตึงเครียด
ระหว่างสหรัฐฯ และอิหร่านผ่อนคลายลง การขนส่ง
น ้ามันและก๊าซธรรมชาติผ่านช่องแคบฮอร์มุซกลับมาฟื้ นตัว 
ขณะที่ราคาน ้ ามันดิบเบรนต์ปรับลดลงต ่ากว่า 77 
ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล ใกล้เคียงกับช่วงก่อนเกิด
ความขัดแย้ง

• เมื่อวันที่ 2 มิ.ย. 69 มีรายงานว่า ชิลีอนุมัติโครงการ
ขยายท่าเรือ San Antonio Outer Port มูลค่า 4.45 
พันล้านดอลลาร์สหรัฐ หลังจากอยู่ ในกระบวนการ
ประเมินผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อมมานานกว่า 6 ปี 
โครงการดังกล่าวจะมีการก่อสร้างกันคลื่นยาวราว 4 
กิโลเมตร ลานตู้สินค้า และท่าเทียบเรือกึ่งอัตโนมัติ 
(semi-automated container terminals) 2 แห่ง 
รองรับปริมาณตู้คอนเทนเนอร์ได้สูงสุด 6 ล้าน TEUs
ต่อปี  ซึ่งคาดว่าโครงการจะแล้วเสร็จและเ ร่ิมเปิด
ด าเนินการได้ในปี 2579

• เมื่อวันที่ 18 มิ.ย. 69 มีรายงานว่า สนามบินนานาชาติ 
Navi Mumbai ในอินเดีย เตรียมเร่ิมให้บริการเที่ยวบิน
ระหว่างประเทศต้ังแต่วันที่ 15 ก.ค. 69 โดยสนามบิน
สามารถรองรับผู้ โดยสารได้ 20 ล้านคนต่อปี และ
รองรับคาร์โกสินค้าได้ 0.5 ล้านตันต่อปี ในเฟสแรก และ
มีแผนขยายเพ่ือรองรับผู้โดยสารได้สูงสุด 90 ล้านคน
ต่อปี และรองรับคาร์โกสินค้าได้ 3.2 ล้านตันต่อปี
ในอนาคต ทั้งนี้ สายการบินอย่าง Air India Express 
และ IndiGo อยู่ระหว่างเตรียมเปิดเส้นทางบินระหว่างประเทศ
จากสนามบินแห่งนี้ ซึ่งช่วยเสริมบทบาทมุมไบในฐานะ
ศูนย์กลางการบินและโลจิสติกส์ส าคัญของอินเดีย

โอกำสของผู้ประกอบกำรโลจิสติกส์และผู้ส่งออกไทย
• เส้นทางขนส่ง Middle Corridor ซ่ึงมีคาซัคสถานเป็นศูนย์กลางการเช่ือม
การค้าระหว่างเอเชียกับยุโรป สอดคล้องกับนโยบายการทูตเศรษฐกิจเชิงรุก
ของรัฐบาลท่ีมุ่งเช่ือมไทยกับเอเชียกลางและภูมิภาคยูเรเซีย ผ่านความร่วมมือ
กับสหภาพเศรษฐกิจยูเรเซีย (Eurasian Economic Union: EAEU) 
ซึ่งประกอบด้วย 5 ประเทศ ได้แก่ รัสเซีย คาซัคสถาน เบลารุส อาร์เมเนีย และ
คีร์กีซสถาน และการยกระดับความสัมพันธ์ไทย–คาซัคสถานสู่การเป็น “หุ้นส่วน
ทำงยุทธศำสตร์” เส้นทางน้ีถือเป็นเส้นทางการขนส่งท่ีเช่ือมโยงหลายภูมิภาค
ของโลก และเป็นทางเลือกในการขนส่งสินค้าระหว่างภูมิภาคเอเชีย–ยุโรป 
เพ่ือกระจำยควำมเสี่ยงจำกกำรพ่ึงพำเสน้ทำงและตลำดเดิม และเปิดตลำดใหม่
ให้ผู้ประกอบกำรไทยท่ีต้องกำรขยำยตลำดในภูมิภำคยูเรเซีย

• การค้าของไทยกับประเทศท่ีอยูต่ามแนวเสน้ทาง Middle Corridor ยังมีไม่มาก 
อย่างไรก็ดี ในปี 2568 ไทยมีการค้าท่ีขนส่งทางรถไฟเฉพาะกับตุรกี มูลค่า 
75 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วน 0.13% ของการค้าระหว่างไทยกับตุรกี โดยสินค้า
ท่ีไทยส่งออกไปตุรกีทางรถไฟ คือ ยางแผ่นรมควัน และยางธรรมชาติท่ีก าหนด
ไว้ในทางเทคนิค ขณะท่ีไทยมีมูลค่าการค้ากับยุโรปในปี 2568 อยู่ ท่ี 2.30
ล้านล้านบาท โดยมีการค้าท่ีขนส่งทางรถไฟมูลค่า 882 ล้านบาท คิดเป็นสัดส่วน 
0.04% ของการค้าระหว่างไทยกับยุโรป ดังน้ัน เส้นทำง Middle Corridor 
ถือว่ำยังมีช่องว่ำงและโอกำสในกำรขยำยกำรค้ำของไทยไปยังตลำด
เอเชียกลำง และยุโรปได้อีกมำก
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