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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนเมษำยน 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรุงเทพธุรกิจ

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 48,093 รำย 

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

32 รำย 

เพ่ิมข้ึน 10.3% YoY

(เพ่ิมขึ้น 28.9% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

312 รำย 

เพ่ิมข้ึน 25.8% YoY

(ลดลง 7.4% MoM)

20.5%

79.5%

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 53 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 120.8% YoY (ลดลง 11.7% MoM)

1. การขนส่งและขนถา่ยสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 157 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 1.3% YoY (ลดลง 0.6% MoM) 

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 33 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 43.5% YoY (ลดลง 5.7% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินคา้รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 21 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 61.5% YoY (เพ่ิมขึ้น 16.7% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 3 ราย 
• ลดลง 25.0% YoY (ลดลง 72.7% MoM)

2. กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง และสถานที่เก็บสินคา้ (52291) 
• ปิดกิจการ 4 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 100.0% YoY (MoM ไม่มีการเปลี่ยนแปลง)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

ประเด็นท่ีน่ำสนใจ

• สถานการณ์น ้าท่วมใน 9 จังหวัดภาคใต้ ในเดือนกุมภาพันธ์ 
2569 โดยประเมินว่า พ้ืนที่อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 
เป็นจุดวิกฤตที่ต้องระวงัมากทีสุ่ด เนื่องจากหาดใหญ ่เป็น
ศูนย์กลางโลจสิติกส์ส าคัญของภาคใต้ ที่รวบรวมสินค้าและ
เช่ือมต่อไปยังด่านการค้าหลักก่อนออกนอกประเทศมีนิติบุ
คลโลจิสติกส์ในพ้ืนที(่สงขลำ) .... รำย ปิดตัวเพ่ิมขึ้น/
ลดลง จำกเดือนก่อน.. 

• ธุรกิจโลจิสติกส์ไทยยังคงมีการขยายตัว โดยเดือนเมษายน 2569 มีนิติบุคคลเปิดกิจการใหม่ 312 ราย เพ่ิมขึ้น 25.8% เมื่อเปรียบเทียบกับ      
ช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้ำ แม้จะลดลงเล็กน้อยเมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้า เช่น กำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ รวมถึงคนโดยสำร (49323) ตัวแทน
ด ำเนินพิธีกำรศุลกำกร (52292) และกำรขนส่งสินค้ำอ่ืนๆ ทำงถนน (49339) แต่ทั้ง 3 กลุ่มมีอัตรำกำรเติบโตเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับช่วงเดียวกัน
ของปีก่อนหน้ำ สะท้อนว่าแม้ภาคธุรกิจได้รับแรงกดดันจากเศรษฐกิจที่ชะลอตัว ภาวะเงินเฟอ้ และต้นทุนพลังงานที่เพ่ิมข้ึนจากสถานการณ์
ความขัดแย้งในตะวันออกกลาง แต่ความต้องการด้านการขนส่ง การกระจายสินค้า และกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการค้าระหว่างประเทศยังคงมีอยู่ต่อเนื่อง 

• การปิดกิจการของธุรกิจโลจิสติกส์ในไทยสาขากำรขนส่งสินค้ำอ่ืนๆ ทำงถนน (49339) แม้มีจ านวนปิดกิจการลดลง 72.7% เมื่อเทียบกับ       
เดือนก่อนหน้ำ และลดลง 25.0% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้ำ แต่ยังถือเป็นกลุ่มที่ต้องติดตามสถานการณ์ เนื่องจากยังมีปัจจัยเส่ียง
จากต้นทุนเช้ือเพลิงที่ยังมีความผันผวนสูงจากสถานการณ์ความขัดแย้งในตะวันออกกลาง

• การลงทุนจากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ในเดือนเมษายนมีมูลค่า 2,623 ล้านบาทซ่ึงเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้ำที่มีมูลค่า 2,113.9 ล้านบาท
คิดเป็น 23% ของการลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์ทั้งหมด เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยเมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้ำ ที่มีสัดส่วน 22% สะท้อนว่าไทยยังมี
ความส าคัญในฐานะ Logistics Hub ของภูมิภาคอาเซียน ทั้งด้านคลังสินค้า การบริหารจัดการ Supply Chain และการกระจายสินค้า โดยสัญชาติ
ที่เข้ามาลงทุนในธุรกิจโลจิสติกส์ สิงคโปร์ยังเป็นผู้ลงทุนหลักในธุรกิจโลจิสติกส์ไทย ครองอันดับ 1 ต่อเนื่องตั้งแต่เดือนกุมภำพันธ์ 2569

• สาขาที่มีการปิดกิจการสูงที่สุดยังคงเป็นสาขากำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ
รวมถึงคนโดยสำร (49323) ซ่ึงอาจเป็นผลมาจากการมีต้นทนุการด าเนนิงาน
ที่สูงข้ึน และสภาพธุรกิจที่มีการแข่งขันสูง โดยจังหวัดที่ทีปิ่ดกิจการ
มากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 

1. กรุงเทพมหานคร (12 ราย)
2. สมุทรปราการ (9 ราย) 
3. ชลบุรี (6 ราย) และนนทบุรี (6 ราย) 

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด 5 อันดับแรก

3. กิจกรรมท่ีเก่ียวกับคลังสินค้าและ

การจัดเก็บสินค้าอื่นๆซ่ึงมิได้จัด

ประเภทไว้ในท่ีอื่น (52109)

1. กิจกรรมการบริหารจดัการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บ
สินค้า (52291)

2. กิจกรรมการรับส่งเอกสาร/สิง่ของ 

(53200)

มูลค่า 1,397 ล้านบาท
สัดส่วน 12.4%

มูลค่า 404.4 ล้านบาท
สัดส่วน 3.6%

มูลค่า 193.4 ล้านบาท
สัดส่วน 1.7%

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

23%

77%

2,623

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. สิงคโปร์ (มูลค่า 1,344.4 ล้านบาท)

5. เดนมาร์ก (มูลค่า 166 ล้านบาท)

2. จีน (มูลค่า 253.4 ล้านบาท)

3. เยอรมัน (มูลค่า 230.1 ล้านบาท)

4. ฮ่องกง (มูลค่า 166.2 ล้านบาท)

สัดส่วน

สัดส่วน

8,647.8



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
เมษำยน 2569

รวม 2,385,436 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 30.31%

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

ส่วนแบ่ง
ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากร (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง

การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากร

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง

การเติบโต (YoY)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2569

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

การเติบโต (YoY)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,968.08 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.16%

จีน

(97.1%)

สัดส่วน

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(29.1%)

(17.2%)

(14.5%)

5.4%

0.3%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(4.8%)

หน่วยความจ าอ่ืน ๆ (852329)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(28.6%)

(24.0%)

(9.0%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 159,545.32 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 8.6%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

























16.3%

7.7%



(4.5%)

(3.2%)



-13.9%











ทุเรียนสด (081060)

ญ่ีปุ่น





119.8%

32.6%



















-5.5%

-10.7%





 2.6%





หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)



 0.8% เยอรมนี

คอมพิวเตอร์พกพา (847130)



เคร่ืองประดับอ่ืน ๆ (711319)



ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)



ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย



กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 34.36%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 819,587

การเติบโต (YoY)  51.98%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวต่อติดต่อกันตำมปริมำณ
กำรน ำเข้ำตัวประมวลผลจำกไต้หวันที่ยังคงสูง เช่นเดียวกับกำรส่งออก
เคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ไปสหรัฐฯ ที่ยังคงเติบโต

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ไต้หวัน (20.29%)  117.31%

จีน (17.34%)  37.07%

สหรัฐอเมริกา (16.76%)  55.94%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (95.70%)  51.26%

สนามบินดอนเมือง (4.17%)  82.75%

สนามบินภูเก็ต (0.11%)  147.19%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (17.29%)  160.96%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (9.14%)  135.73%

ทองค า (710812) (8.62%)  17.03%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 9.45%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 225,364

การเติบโต (YoY)  14.59%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ยังคงขยำยตัวต่อเนื่อง โดยปริมำณ
กำรส่งออกทุเรียนของไทยไปจีนทำงรถยนต์ผ่ำนด่ำนศุลกำกรนครพนม
เติบโตสูงในเดือนเมษำยน ซึ่งเป็นช่วงฤดูกำลผลไม้ส ำคัญของไทย

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (35.46%)  48.32%

มาเลเซีย (15.28%)  32.65%

สิงคโปร์ (9.99%)  101.28%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (29.71%)  51.44%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (24.27%)  67.17%

ด่านศุลกากรนครพนม (11.28%)  70.83%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ทุเรียน (081060) (13.01%)  78.40%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (5.72%)  757.81%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (4.85%)  33.42%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.17%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 4,082

การเติบโต (YoY)  25.62%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟกลับมำขยำยตัว 25.62% หลังจำกหดตัว
ต่อเนื่องติดกัน 5 เดือน โดยมีกำรกลับมำขยำยตัวในประเทศคู่ค้ำส ำคัญ
อย่ำงจีน ซึ่งน ำเข้ำทุเรียนทำงรถไฟจำกไทยผ่ำนด่ำนศุลกำกรหนองคำย

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (91.36%)  29.31%

เกาหลี (4.36%)  364.37%

ญี่ปุ่น (0.74%)  -66.82%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรหนองคาย (50.35%)  118.63%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (49.65%)  -12.25%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ทุเรียน (081060) (40.97)  1,126.63%

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(30.14%)  -5.27%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(17.60%)  -10.96%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.84%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 1.14%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อื่น ๆ (847330) 

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย ์
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 54.88%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,309,112

การเติบโต (YoY)  22.64%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือขยำยตัวต่อเนื่อง จำกกำรน ำเข้ำน ้ำมัน
ปิโตรเลียมดิบที่เพ่ิมขึ้น ซึ่งไทยน ำเข้ำน ้ำมันดิบจำกสหรัฐอำหรับเอมิเรตส์
มำกที่สุด รองลงมำคือสหรัฐอเมริกำ และซำอุดีอำระเบีย สะท้อนถึง
ควำมต้องกำรพลังงำนของไทยที่มีสูง แม้รำคำพลังงำนโลกผันผวน

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (23.41%)  19.45%

สหรัฐอเมริกา (13.53%)  30.90%

ญี่ปุ่น (8.70%)  9.36%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (70.65%)  15.30%

ท่าเรือมาบตาพุด (15.75%)  117.47%

ท่าเรือกรุงเทพ (5.98%)  10.22%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (16.01%)  156.65%

ก๊าซธรรมชาติ (271111) (2.73%)  85.70%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(1.86%)  55.54%

เมษา 69

• Car ทเุรยีน
• Air ขยายตวัเพิ่มทกุสนามบิน โดยเฉพาะภเูก็ต

ขยายตวัสงูมาก จากติดลบเป็นบวกเยอะ
• เรือ สินค้า yoy เขียวบวกทกุอนั
• รถไฟ หนองคายดีมาก ทุเรียน
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ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร, กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, กรมศุลกากร

แนวโน้มส ำคัญของธุรกิจโลจิสติกส์

เมื่อวันที่ 24 พ .ค . 69 มีรายงานว่า สายการบินแห่งชาติตุรกี (Turkish 
Airlines) เลื่อนก าหนดการกลับมาเปิดให้บริการเที่ยวบินประจ าสู่กลุ่มประเทศ
ความร่วมมืออ่าวอาหรับ (Gulf Cooperation Council: GCC) ออกไป
อีกระยะหนึ่ง แต่ยังต้ังเป้าฟื้ นจ านวนเที่ยวบินให้กลับสู่ระดับก่อนเหตุความตึงเครียด
กับอิหร่านภายในเดือน ต.ค. 69 โดยสายการบินได้ปรับเปลี่ยนการจัดสรร
เคร่ืองบินไปยังเส้นทางเอเชีย–แอฟริกา และทยอยปรับขึ้นราคาบัตรโดยสาร 
เพ่ือลดผลกระทบจากต้นทุนเช้ือเพลิงที่เพ่ิมสูง

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนเมษำยน 2569

เมื่อวันที่ 22 พ.ค. 69 มีรายงานว่า ซำอุดีอำระเบียเปิดให้บริการ
การขนส่งสินค้าใหม่ช่ือ “Red Sea Express” เช่ือมท่าเรือ Yanbu 
ในทะเลแดงกับท่าเรือ Ain Sokhna ในอียิปต์และ Aqaba ในจอร์แดน
ภายใต้โครงการ “Red-to-Med logistics corridor” ที่วางแผน
เช่ือมระบบท่าเรือกับทางรถไฟ และมุ่งเป็นทางเลือกแทนการใช้
เส้นทางผ่านอ่าวเปอร์เซียและช่องแคบฮอร์มุซ ซึ่งบริการดังกล่าว
คาดว่ าจะ ช่วยลดเวลาและต้นทุนการขนส่ง พร้อมทั้ ง เ พ่ิม
เสถียรภาพของห่วงโซ่อุปทาน โดยใช้เรือขนส่งตู้คอนเทนเนอร์
ขนาดประมาณ 1,100 TEU ให้บริการ

เมื่อวันที่ 14 พ.ค. 69 มีรายงานว่า แอฟริกำใต้เดินหน้าปฏิรูประบบรางขนส่งสินค้า
โดยเปิดให้เอกชน 11 ราย ได้สิทธิเข้าใช้โครงข่ายทางรถไฟสายหลักของ Transnet
ซึ่งเป็นรัฐวิสาหกิจที่ดูแลระบบราง ท่าเรือ และท่อส่งของแอฟริกาใต้ เพ่ือให้บริการ
ขนส่งสินค้าทางรางเชิงพาณิชย์ ซึ่งคาดว่าจะช่วยเพ่ิมปริมาณขนส่งได้อีก 
24 ล้านตันต่อปี จากการช่วยดึงสินค้ากลับจากถนนสู่ราง ลดความแออัด
จากการขนส่งทางถนน และเสริมประสิทธิภาพโลจิสติกส์ เพ่ือรองรับการส่งออก
สินค้าเหมืองแร่ สินค้าเกษตร และสินค้าอุตสาหกรรมส าคัญของประเทศ

เมื่อวันที่  18 พ .ค . 69 กรมศุลกากรไนจีเรียได้เปิดใช้ระบบ
การแจ้งสินค้าล่วงหน้าแบบง่าย (Simplified Customs Advanced 
Declaration System: SCADS) น าร่องเป็นระยะเวลา 5 วัน 
ณ สนามบิน Nnamdi Azikiwe กรุงอาบูจา เพ่ือเปิดให้ผู้โดยสาร
เที่ยวบินระหว่างประเทศกรอกข้อมูลสัมภาระและสินค้าล่วงหน้า 
ซ่งจะช่วยลดระยะเวลาการผ่านพิธีการศุลกากร และยกระดับ
ความโปร่งใสในการประเมินภาษีศุลกากรของไนจีเรีย

ปจัจัยที่มีผลต่อผู้ประกอบกำรโลจิสติกส์
• ต้นทุนกำรขนส่งและควำมผันผวนของรำคำพลังงำน ค่าระวาง ค่าขนส่ง และ
ราคาพลังงานท่ีปรับตัวอย่างรวดเร็ว ท าให้ยากต่อการควบคุมต้นทุน และ
การต้ังราคาค่าบริการ ซ่ึงกดดันอัตราก าไรและความสามารถในการแข่งขัน 
โดยเฉพาะผู้ประกอบการ SMEs

• กำรหยุดชะงักของเส้นทำงกำรค้ำและโครงข่ำยโลจิสติกส์ ความตึงเครียด
ทางภูมิรัฐศาสตร์ ภัยธรรมชาติ และความแออัดของท่าเรือหรือด่านพรมแดน 
ส่งผลให้เกิดความไม่แน่นอนในระยะเวลาขนส่ง การปรับเพ่ิมของต้นทุน และ
เพ่ิมความเสี่ยงต่อการส่งมอบล่าช้าและความเช่ือม่ันของลูกค้า

• มำตรกำรและกฎระเบียบทำงกำรค้ำท่ีซับซ้อนข้ึน มาตรการทางภาษีและมาตรการ
ท่ีไม่ใช่ภาษี กฎถ่ินก าเนิดสินค้า ตลอดจนข้อก าหนดด้านความม่ันคง ท าให้
กระบวนการศุลกากรและการปฏิบัติตามกฎระเบียบของผู้ประกอบการ
มีความซับซ้อนมากข้ึน

• มำตรกำรด้ำนสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมำภิบำล และกำรคุ้มครองข้อมูล
ส่วนบุคคล แนวโน้มกฎเกณฑ์ด้านสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาล และ
ข้อก าหนดการเปิดเผยการปล่อยคาร์บอน ก า ลังกลายเป็นเ ง่ือนไข
ท่ีผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไม่อาจหลีกเล่ียงได้ ตลอดจนมาตรการคุ้มครอง
ข้อมูลและความปลอดภัยไซเบอร์ แม้ส่งผลให้ต้นทุนการด าเนินธุรกิจเพ่ิมข้ึน 
อย่างไรก็ดี เป็นปัจจัยส าคัญต่อความน่าเช่ือถือและโอกาสของธุรกิจในระยะยาว

• ช่องว่ำงด้ำนทักษะดิจิทัลและบุคลำกรในภำคโลจิสติกส์ แม้เทคโนโลยีดิจิทัล 
AI และระบบอัตโนมัติจะมีบทบาทเพ่ิมข้ึน อย่างไรก็ดีผู้ประกอบการโลจิสติกส์
จ านวนมากยังขาดบุคลากรท่ีมีทักษะด้านข้อมูลและการบริหารห่วงโซ่อุปทาน
สมัยใหม่ ส่งผลให้การปรับใช้เทคโนโลยียังกระจุกตัวในผู้ประกอบการรายใหญ่ 
และช่องว่างน้ีมีแนวโน้มสูงข้ึน

เมื่อวันที่ 15 พ.ค. 69 จีนได้เร่ิมก่อสร้างโครงการ
ท่าเรือหนานซาระยะที่ 5 ณ เมืองกวางโจว 
มูลค่าลงทุนประมาณ 14.45 พันล้านหยวน 
ซึ่งออกแบบให้รองรับตู้คอนเทนเนอร์ได้
ปีละประมาณ 6.7 ล้าน TEU และจะท าให้
ขีดความสามารถของท่าเรือหนานซาเพ่ิมขึ้น
เป็น 35 ล้าน TEU โครงการนี้จะเสริมบทบาท
ของกวางโจวในฐานะศูนย์กลางการขนส่งทาง
ทะเลของเขตเศรษฐกิจอ่าวกวางตุ้ง–ฮ่องกง–
มาเก๊า และเพ่ิมศักยภาพในการรองรับเรือคอน
เทนเนอร์ขนาดใหญ่พิเศษ

แนวทำงกำรปรับตัวธุรกิจโลจิสติกส์มีควำมยืดหยุน่
• กำรออกแบบเครือข่ำยโลจิสติกส์ท่ีกระจำยควำมเสี่ยง การปรับโครงข่ายคลังสินค้าและ
ศูนย์กระจายสินค้าระดับภูมิภาค ควบคู่กับการใช้ผู้ให้บริการขนส่งหลายราย หลายเส้นทาง 
และการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) โดยเฉพาะบนเส้นทาง
ท่ีมีความเสี่ยงด้านภูมิรัฐศาสตร์หรือภัยธรรมชาติสูง ช่วยลดการพ่ึงพาเส้นทางหรือคู่ค้า
รายใดรายหน่ึง และรักษาความต่อเน่ืองของการให้บริการเม่ือเกิดการหยุดชะงักในบางพ้ืนท่ี

• กำรใช้โลจิสติกส์แบบยืดหยุ่นและ AI การใช้โลจิสติกส์แบบยืดหยุ่นร่วมกับ AI
เพ่ือปรับปริมาณการขนส่งและสินค้าคงคลังตามความต้องการสั่งซ้ือสินค้าและ
การปรับเปล่ียนแบบเรียลไทม์ สามารถช่วยลดการพ่ึงพาระบบแบบเก่าท่ีอาจไม่ยืดหยุ่น
และรองรับค าสั่งซ้ือถ่ีจากอีคอมเมิร์ซและโซเชียลคอมเมิร์ซได้อย่างมีประสิทธิภาพ

• กำรบูรณำกำรและรวมศูนย์กำรบริหำรห่วงโซ่อุปทำนของผู้ประกอบกำรโลจิสติกส์
ธุรกิจโลจิสติกส์มีแนวโน้มเร่งบูรณาการข้อมูลและการตัดสินใจด้านการขนส่ง คลังสินค้า 
และลูกค้าภายใต้ระบบรวมศูนย์ อาทิ ระบบบริหารห่วงโซ่อุปทานครบวงจร ศูนย์สั่งการ
โลจิสติกส์ (control tower) เพ่ือเช่ือมโยงข้อมูลจากหลายแผนก แนวโน้มดังกล่าว
ช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพการวางแผน และการบริหารความเสี่ยงตลอดห่วงโซ่อุปทาน 

• กำรจัดกำรข้อมูลและพัฒนำโครงข่ำยคลังสินค้ำยืดหยุ่น การพัฒนาระบบข้อมูล
และ dashboard ติดตามคลังสินค้า การขนส่ง และความเสี่ยงแบบเรียลไทม์ 
ร่วมกับการต้ังศูนย์กระจายสินค้าใกล้เมือง (hyper-local fulfillment) ช่วยย่นระยะเวลา
การส่งมอบสินค้า เสริมความคล่องตัวด้านเงินทุน และเพ่ิมความสามารถในการตอบสนอง
ต่อความเสี่ยงหรือเหตุการณ์ไม่คาดคิด

• กำรส่งเสริมควำมย่ังยืน ผู้ประกอบการโลจิสติกส์อาจพิจารณาประเมินความเป็นไปได้
ในการลงทุนในยานยนต์สะอาด บรรจุภัณฑ์หมุนเวยีน และระบบติดตามคาร์บอนฟุตพรินต์
เพ่ือให้สอดรับกับแนวทางความยั่งยืน

• กำรพัฒนำบุคลำกรด้ำนดิจิทัล การเปล่ียนผ่านสู่โลจิสติกส์ดิจิทัลและการใช้ AI 
ท าให้ความต้องการทักษะด้านดิจิทัล การจัดการข้อมูล และระบบอัตโนมัติเพ่ิมสูงข้ึน 
ขณะท่ีแรงงานท่ีมีทักษะดังกล่าวยังมีจ ากัด การเร่งพัฒนาศักยภาพบุคลากร 
(reskill/upskill) ให้สามารถท างานร่วมกับ AI และแพลตฟอร์มดิจิทัล จะช่วยส่งเสริม
ความสามารถในการแข่งขันของธุรกิจโลจิสติกส์

เมื่อวันที่ 23 พ.ค. 69 รัฐชาร์จาห์ในสหรัฐอำหรับ-
เอมิเรตส์ประกาศยกเว้นค่าผ่านทางถนนให้แก่
รถบรรทุกที่ใช้เส้นทางขนส่งสินค้ามาจากโอมาน 
ผ่านด่าน Khatmat Malaha และ Al Madam 
โดยมาตรการดังกล่าวมีวัตถุประสงค์เพ่ือลด
ต้นทุนการขนส่ง เร่งการเคลื่อนย้ายสินค้า และ
เสริมความยืดหยุ่นของห่วงโซ่อุปทานระหว่าง
สหรัฐอาหรับเอมิเรตสก์ับโอมาน

ในช่วงท่ีผ่านมา ผู้ประกอบการโลจิสติกสไ์ด้เผชิญแรงกดดันจากต้นทุนขนส่งและพลังงานท่ีผันผวน การหยุดชะงักของเส้นทางการค้า มาตรการและกฎระเบียบทางการค้า และ
ข้อก าหนดด้านสิ่งแวดล้อม สังคม และธรรมาภิบาล ส่งผลให้ “ควำมยืดหยุ่นทำงธุรกิจ (Business Resilience)” กลายเป็นประเด็นปัจจัยส าคัญในการวางแผนการด าเนินธุรกิจ
ท าให้ภาคธุรกิจต้องเตรียมพร้อมในการรับมือ และปรับตัวต่อความเสี่ยงและความผันผวน

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, กระทรวงอุตสาหกรรม, DHL, KPMG, Deloitte, Getaway

เมื่อวันที่ 28 พ .ค . 69 มีรายงานว่า ด่านพรมแดนแม่สอด–เมียวดี 2 
บริเวณสะพานมิตรภาพไทย–เ มียนมำ แห่งที่  2 อ .แม่สอด จ .ตาก 
จะกลับมาเปิดให้บริการอีกคร้ัง หลังจากถูกปิดช่ัวคราวต้ังแต่วันที่ 18 ส.ค. 68 
โดยการเปิดด่านคร้ังนี้ยังไม่เต็มรูปแบบ 100% อย่างไรก็ดี ถือว่าเป็น
สัญญาณที่ดีที่จะช่วยฟื้ นฟูเศรษฐกิจชายแดนระหว่างไทยกับเมียนมา

เมื่อวันที่ 11 เม .ย. 69 กัมพูชำจัดพิธีเปิด
การก่อสร้างโครงการคลองฟูนัน เตโช
ระยะที่ 2 ซึ่งเช่ือมแม่น ้าบาสักในจังหวัดตาแก้ว
ออกสู่ทะเลที่จังหวัดแกบ ครอบคลุมพ้ืนที่ 
4 จังหวัด และออกแบบให้รองรับเ รือ
บรรทุกสินค้าขนาด 3,000 เดดเวทตัน 
(DWT) โครงการดังกล่าวมีมูลค่าการลงทุน
รวมประมาณ 1.7 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ 
คาดว่าจะแล้วเสร็จภายในปี  2571 และ
จะช่วยลดระยะทางและต้นทุนขนส่ง รวมทั้ง
เสริมขีดความสามารถด้านโลจิสติกส์และ
ความมั่นคงทางเศรษฐกิจกัมพูชาในระยะยาว
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