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ไทยก าลังเดินตามเส้นทางของหลายประเทศ ที่เร่ิมจากการสร้างตลาดผ่านการน าเข้าและมาตรการสนับสนุนที่เข้มข้น เพ่ือขยาย
ขนาดตลาดให้เพียงพอในการดึงดูดฐานการผลิตจากทั่วโลก ท าให้ไทยอยู่ในจุดเปลี่ยนส าคัญ จากบทบาท “ตลาดน าเข้า” สู่ผู้เล่น
ในอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่ โดยมาตรการ “รถเก่าแลกรถใหม่” อาจเป็นแรงส่งส าคัญในการเร่งการเชื่อมโยงไทยเข้าสู่ห่วงโซ่
อุตสาหกรรมยานยนต์โลกมากข้ึน

Market Snapshot
 Global import value of BEV cars, 2016–2025

ล้านดอลลาร์สหรัฐ Source: IEA Global EV Outlook 2025 (forecast data)

20 ล้านคัน
ยอดขาย EV ทัว่โลก

• การน าเข้ารถยนต์ไฟฟา้ของโลกเพ่ิมขึ้นอย่างก้าวกระโดด จาก 0.1 
ล้านดอลลาร์สหรัฐ ในปี 2016 เป็น 159,635.8 ล้านดอลลาร์สหรัฐ
ในปี 2025 และในช่วงปี 2021–2025 อัตราการเติบโตเฉลี่ยอยู่ท่ี
ร้อยละ 25.6 ต่อปี เนื่องจาก หลายประเทศเร่งออกมาตรการ
สนับสนุน EV ทัง้เงินอุดหนุน การลดภาษี และเป้าหมายด้านส่ิงแวดล้อม 
ส่งผลให้การค้า EV โลกขยายตัวอย่างรวดเร็ว และผลักดันให้ EV
เป็นหนึ่ง ในอุตสาหกรรมส าคัญของโลก ท่ ามกลางการแข่งขัน
ด้านการลงทุน เทคโนโลยี และ supply chain ที่เข้มข้นมากขึ้น

Major Importers of BEV Cars, 2025
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Thailand’s import value of BEV cars, 2021–2025
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Major Sources of Thailand’s BEV Imports, 2025
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From EV Demand to Production Hub
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ไทยมีฐานการผลิตยานยนต์และอุตสาหกรรมชิ้นส่วนขนาดใหญ่ ซึ่งสามารถต่อยอดสู่การผลิตรถยนต์ไฟฟ้าได้ในหลายส่วนของ
ห่วงโซ่อุปทาน ขณะเดียวกัน การเติบโตของตลาด EV ก าลังเปิดโอกาสใหม่ทัง้ด้านแบตเตอร่ี สถานีชาร์จ และบริการหลังการขาย 
ซึ่งอาจเป็นจุดเร่งส าคัญให้อุตสาหกรรมยานยนต์ไทยก้าวสู่ ecosystem ยานยนต์สมัยใหม่ในระยะยาว

25%
สัดส่วน EV คิดเป็น 1 ใน 4 

ของรถใหม่ทัว่โลก 

Source: Trade Map  HS CODE  8703.800.1
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ตลาด EV ไทยช่วงเร่ิมต้นขับเคลื่อนผ่านการน าเข้าเป็นหลัก 
โดยเฉพาะจากจีนที่มีความได้เปรียบด้านต้นทุน เทคโนโลยี และ
ก าลังการผลิตขนาดใหญ่ ขณะเดียวกัน การเข้ามาของรถยนต์
ไฟฟ้าจากจีนยังมีบทบาทส าคัญต่อการเร่งการรับรู้และ
การยอมรับ EV ของผู้บริโภคไทยในระยะเร่ิมต้น ส่งผลให้ตลาด 
EV ภายในประเทศขยายตัวได้รวดเร็วมากข้ึน

Battery Electric Vehicle: BEV รถยนต์ไฟฟา้แบตเตอรี ่



ก้าวทันนโยบายรอบโลก

กองนโยบายและยุทธศาสตร์การค้าสินค้าอุตสาหกรรมและธุรกิจบริการ ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า 02-507-8508

Thailand’s export value of BEV cars, 2021–2025

Source: Trade Map  HS CODE  8703.80

ล้านดอลลาร์สหรัฐ Thailand’s Export Market Dependency 2025
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Countries Accelerating EV Demand
UNITED KINGDOM BELGIUM

มาตรการ EV 3.5 (ปี 2024 –2027)มุ่งเน้นยกระดับ

การผลิตในประเทศ ขณะที่ นโยบาย “รถเก่าแลกรถใหม่”

อาจเป็นกลไกส าคัญในการเร่งอุปสงค์รถยนต์ไฟฟา้ 

และผลักดันการปรับตัวของซัพพลายเชนยานยนต์ไทย

ใน 4 มิติ พร้อมทัง้ยังช่วยลดจ านวนรถยนต์เก่า

ที่ปล่อยมลพิษสูง ลดแรงกดดันด้านส่ิงแวดล้อม 

สอดคล้องกับมาตรฐานความยัง่ยืนของตลาดโลก

ซึ่งก าลังกลายเป็นเงื่อนไขส าคัญของการค้า

และการลงทุนในอุตสาหกรรมยานยนต์สมัยใหม่

หากอุปสงค์ EV ภายในประเทศเติบโตต่อเนื่อง
จนมีขนาดตลาดใหญเ่พียงพอ ไทยอาจไมไ่ด้
เป็นเพียงฐานประกอบรถยนต์อีกต่อไป 

แต่จะก้าวสู่ศูนย์กลางการผลิตชิ้นส่วน EV 
มูลค่าสูงของภูมภิาค รองรับการปรับ

โครงสร้าง supply chain โลกที่ก าลังกระจาย
ฐานการผลิตออกจากจีนสู่เอเชียมากข้ึน

4 มิติ
Demand Acceleration
เร่งการเกดิอปุสงค์ EV 
ภายในประเทศ

Industrial Transition
ช่วยประคองอตุสาหกรรม
ยานยนต์เดิมในช่วงเปล่ียนผา่น

Local Value Creation
สนับสนุนการผลิตและ
การลงทุนในประเทศ

Supply Chain Upgrading
เร่งการเชื่อมโยงสู่ supply chain 
ยานยนต์แห่งอนาคต

สหราชอาณาจักรเป็นประเทศผู้น าเข้ารถยนต์
ไฟฟา้ที่มีมูลค่าสูงที่สุดในโลกในปี 2025 มูลค่า
น าเข้ากว่า 17,720.3 ล้านดอลลาร์สหรัฐภายใต้
นโยบายผลักดันยานยนต์ปล่อยมลพิษต ่ า
อย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะมาตรการ Zero
Emission Vehicle Mandate ที่ก าหนดสัดส่วน
การจ าหน่ายรถยนต์ปล่อยมลพิษเป็นศูนย์
เพ่ิมข้ึนทุกปี ควบคู่กับเป้าหมายยตุิการจ าหนา่ย
รถยนต์ ใช้น ้ า มันภายในปี  2035 ส่งผลให้
ยอดจดทะเบียน BEV ในปี 2025 มีสัดส่วน
มากกว่า 23% ของตลาดรถยนต์ใหม่ทั้งหมด 
การเติบโตดังกล่าวยังเร่งการลงทุนในสถานีชาร์จ
บริการพลังงาน และ ecosystem EV ที่ก าลัง
กลาย เป็น ส่วนส าคัญของอุตสาหกรรม
ยานยนต์สมัยใหม่

เบลเยียมเป็นประเทศผู้น าเข้ารถยนต์ไฟฟา้ที่มี
มูลค่าสูงเป็นอันดับ 3 ของโลกในปี 2025 โดยมี
มูลค่าการน าเข้ากว่า 13,940.1 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 
ภายใต้นโยบายภาครัฐที่ส่งเสริมการใช้รถยนต์
ไฟฟ้าทั้ง ในภาคครัวเ รือนและภาคธุรกิจ 
ผ่านสิทธิประโยชน์ ด้านภาษีและมาตรการ
สนับสนุนในหลายรูปแบบ อาทิ  การยกเว้น
ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียน การให้สิทธิหัก
ลดหย่อนภาษีส าหรับนิติบุคคลที่ ใช้รถยนต์
ไฟฟ้า  ตลอดจนการสนับสนุนการติดตั้ง
อุปกรณ์ชาร์จและการใช้รถยนต์ไฟฟ้าเพ่ือ
การขนส่งสินค้าในธุรกิจขนาดย่อม ซึ่งมีส่วน
เร่งการเปลี่ยนผ่านสู่การใช้รถยนต์ ไฟฟ้า
ในภาคธุรกิจและการขนส่งมากขึ้น

UNITED STATES
สหรัฐอเมริกาเป็นประเทศผู้น าเข้ารถยนต์
ไฟฟ้าอันดับ 2 ของโลกในปี 2025 ด้วยมูลค่า
น าเข้า 15,992.5 ล้านดอลลาร์สหรัฐ มาจากนโยบาย
สนั บสนุ น EV ที่ ด าเนิ นการอย่ างต่ อเนื่ อง
ในระดับมลรัฐ อาทิ  ในปี  2019 มี โครงการ 
Clean Cars 4 All ภ า ย ใ ต้ ม า ต ร ก า ร
“รถเก่าแลกรถใหม่” และในปี 2021 โครงการ 
Driving Clean Assistanceภายใต้มาตรการ
การให้ เงินสนับสนุนของรัฐแคลิฟอร์เนีย 
ซึ่งสนับสนุนให้ประชาชนเปล่ียนมาใช้รถยนต์
ไฟฟ้ามากขึ้น ส่งผลให้รถยนต์ไฟฟา้มีสัดส่วน 
9.6% ของยอดขายรถยนต์ในปี 2025 และ
มี ส่ วนดึงดูดการลงทุน ในอุตสาหกรรม
แบตเตอร่ีและช้ินส่วน EV ภายในประเทศ

EV ไทยจะไปไกลแค่ไหน? เมื่ออุปสงค์เร่งตัว พลิกไทยจากผู้น าเข้า สู่ผู้ผลิตในภูมิภาค
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Countries Building EV Supply Chain
CHINA JAPAN

กระทรวงพาณิชย์

“CALL TO ACTION“
GOVERNMENT

BUSINESS SECTOR

SOUTH KOREA

ก้าวทันนโยบายรอบโลก

จีนเป็นผู้ผลิตรถยนต์ ไฟฟ้า รายใหญ่ที่ สุด
ของโลก โดยในปี 2024 จีนผลิต EV จ านวน 12.4
ล้านคัน คิดเป็นกว่าร้อยละ 70 ของการผลิต
EVทั่วโลก เนื่องจากข้อได้เปรียบเชิงโครงสร้าง 
3 ประการ ได้แก่ (1) นโยบายภาครัฐที่สนับสนุน
อย่างต่อเนื่อง ทั้งการอุดหนุนการซื้อรถยนต์
ไฟฟ้าและการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานสถานี
ชาร์จทั่วประเทศ (2) การพัฒนาเทคโนโลยี
อย่างเป็นระบบ โดยเฉพาะด้านแบตเตอร่ีและ
ระบบควบคุมอิเล็กทรอนิกส์ ส่งผลให้จีน
มีห่วงโซ่อุตสาหกรรมแบตเตอร่ีที่ครบวงจร 
และ (3)  ตลาดภายในประเทศขนาดใหญ่
ซึ่งช่วยสนับสนุนอุปสงค์ในประเทศ เอ้ือต่อการผลิต
จ านวนมาก  และท า ให้ ผู้ผลิตจีนสามารถ
ลดต้นทุนต่อหน่วยได้รวดเร็วกว่าหลายประเทศ

เกาหลีใต้เป็นผู้เล่นส าคัญในอุตสาหกรรม
รถยนต์ ไฟฟ้าของโลก จากความได้ เปรียบ
ด้านเทคโนโลยีและอุตสาหกรรม โดยเฉพาะ
ในห่วงโซ่มูลค่าแบตเตอร่ี  โดยในปี 2024
บริษัทเกาหลีใต้ครองก าลังการผลิตแบตเตอร่ี
นอกประเทศจี นกว่ าร้ อยละ 55 สะท้ อนถึ ง
ความแข็งแกร่งของอุตสาหกรรมแบตเตอรี่ 
โดยเฉพาะแบตเตอร่ีกลุ่ม NMC(NickelManganese 
Cobalt) นอกจากนี้ โครงสร้างอุตสาหกรรม
ส่งออกท่ีเชื่อมโยงยานยนต์ อิเล็กทรอนิกส์ 
และแบตเตอร่ีเข้าด้วยกัน ยังเอ้ือให้เกาหลีใต้
ต่อยอดจากฐานการผลิตเดิมสู่ EV ได้อย่างรวดเร็ว 
และขยายบทบาทในตลาดโลกผ่านการลงทุนผลิต
แบตเตอร่ีในสหรัฐฯ และยุโรปอย่างต่อเนื่อง

ปัจจุบันญ่ีปุ่นยังไม่ ใช่ ผู้ผลิตรถยนต์ ไฟฟ้า
รายใหญ่ที่สุดของโลก แต่ยังมีศักยภาพสูง
ที่ จ ะ ก้ า ว สู่ ค ว า ม เ ป็ น ผู้ น า ใ น อ น า ค ต 
จากความแข็งแกร่ง ในห่ วง โซ่มูลค่ า  EV
โ ดย เฉพา ะด้ า นแบต เตอ ร่ี แ ล ะชิ้ น ส่ วน
อิ เล็กทรอ นิกส์  ในปี  2 02 4  ผู้ผลิต ญ่ีปุ่ น
สามารถรองรับความต้องการแบตเตอร่ี EV
ของโลกได้เกือบร้อยละ 7 ขณะเดียวกัน ญ่ีปุ่น
ยังมีฐานอุตสาหกรรมยานยนต์ขนาดใหญ่
ที่สามารถผลิตรถยนต์รวม 8.23 ล้านคัน และ
ส่งออก 4.22 ล้านคัน ในปี 2024 ซึ่งช่วยสนับสนุน
เค รือข่ าย ผู้ผ ลิต ช้ิน ส่ วนแล ะ เทค โน โล ยี
ที่เกี่ยวข้องกับ EV ให้มีความแข็งแกร่ง ท าให้
ญ่ีปุ่นยังคงเป็น supplierส าคัญของอุตสาหกรรม 
EV โลก และมีศักยภาพต่อยอดสู่บทบาทที่สูงขึ้น
ในระยะต่อไป

EV ไทยจะไปไกลแค่ไหน? เมื่ออุปสงค์เร่งตัว พลิกไทยจากผู้น าเข้า สู่ผู้ผลิตในภูมิภาค

1. ผลักดันมาตรการสนบัสนนุการใช้รถยนต์ไฟฟา้ โดยก าหนดเงื่อนไข
และสิทธิประโยชน์ที่จูงใจให้ผู้บริโภคหันมาใช้รถยนต์ไฟฟ้ามากขึ้น 
เพ่ือกระตุ้นอุปสงค์ภายในประเทศ เร่งการเปล่ียนผ่านสู่อุตสาหกรรม
ยานยนต์ ไฟฟ้า ให้สอดคล้องกับเป้าหมายการลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกและเป้าหมาย Net Zero ของไทย
2. สนับสนุนมาตรการทางการเงิน/มาตรการทางภาษีเพ่ือดึงดูด 
FDI ในห่วงโซ่การผลิตรถยนต์ไฟฟา้ โดยเฉพาะการผลิตแบตเตอร่ี 
มอเตอร์ไฟฟ้า และระบบควบคุม เพ่ือยกระดับฐานการผลิตไทย 
พร้อมทั้งก าหนดเงื่อนไขให้มีการถ่ายทอดองค์ความรู้ เทคโนโลยี 
และนวัตกรรมสู่แรงงานไทยและผู้ประกอบการภายในประเทศ
3. ควรก าหนดเงื่อนไข Local Contentส าหรับผู้ได้รับสิทธิประโยชน์
จากภาครัฐ โดยก าหนดสัดส่วนการใช้ช้ินส่วนท่ีผลิตภายในประเทศ
ให้เ พ่ิมข้ึนอย่างต่อเ น่ือง เ พ่ือส่งเสริมการสร้างมูลค่าเพ่ิม
ภายในประเทศ พัฒนาผู้ประกอบการไทยในห่วงโซ่อุปทาน และ
ลดการพ่ึงพาการน าเข้าช้ินส่วนจากต่างประเทศ

1. ผู้ผลิตช้ินส่วนยานยนต์แบบด้ังเดิมควรเร่งปรับสายการผลิตและ
พัฒนาศักยภาพบุคลากรให้สอดคล้องกับมาตรฐานช้ินส่วน EV
โดยเร่ง Upskill และ Reskill แรงงานไทย รวมทั้งลงทุนในเคร่ืองจักร
และกระบวนการผลิตที่รองรับความต้องการของอุตสาหกรรมยานยนต์
ไฟฟา้ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของผู้ประกอบการไทย
2. ผู้ประกอบการควรเร่งยกระดับโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับ
การขยายตัวของอุปสงค์รถยนต์ไฟฟา้ภายในประเทศ ทั้งการติดตั้ง
สถานีชาร์จ ระบบบ ารุงรักษาเฉพาะทาง และบริการดิจิทัลที่เกี่ยวเนื่อง 
โดยผู้ประกอบการท่ีสามารถให้บริการแบบครบวงจรได้ก่อน 
จะมีความได้เปรียบในการแข่งขันในระยะยาว
3.  ผู้ผลิตและผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้า
ควรร่วมมือกับสถาบันวิจัยและมหาวิทยาลัยเพ่ือพัฒนานวัตกรรม
และเทคโนโลยีที่เป็นของไทย เพ่ือสร้างองค์ความรู้และทรัพยสิ์นทาง
ปัญญาที่เป็นของไทย อันจะเป็นรากฐานส าคัญของความสามารถ
ในการแข่งขันในระยะยาว

1 .  เ ร่ งขยายตลาดแล ะส ร้ าง โ อกาสทางการ ค้ า ใ นอุ ตสาหกรรมยานยนต์ ไฟฟ้า  ผ่ า นการ ใ ช้ ป ร ะ โ ยชน์ จ าก  FTA
การจับคู่ธุรกิจ และการดึงดูดผู้ผลิตชั้นน าให้ใช้ไทยเป็นฐานการผลิตและส่งออก เพ่ือยกระดับไทยเป็นฐานการผลิตรถยนต์ไฟฟ้า
ของภูมิภาค
2 . พัฒนาร ะบบ เฝ้ า ร ะ วั งก ารทุ่ มตลาดและติ ดตามพฤติ ก รรมการน า เข้ าที่ อ าจ เข้ าข่ ายการแข่ งขั นท างการ ค้ า
ที่ไม่เป็นธรรม โดยเฉพาะสินค้าวัตถุดิบต้นน ้า อาทิ เหล็กแผ่นรีดร้อน เหล็กแผ่นเคลือบ และช้ินส่วนส าคัญส าหรับอุตสาหกรรมยานยนต์
ไฟฟา้ รวมทัง้เตรียมความพร้อมด้านกฎหมายและมาตรการตอบโต้ทางการค้า เพ่ือเสริมความมัน่คงของห่วงโซ่อุปทานไทยในระยะยาว 
3 .  ส่ ง เส ริมการ ใช้ ป ร ะ โยชน์ จ ากความตกลงการ ค้ า เส รี  ( FTA) โ ด ยการทบทวนและปรับปรุงเงื่ อนไขกฎว่ าด้ วย
ถ่ิ นก า เ นิ ด สิ นค้ า  (ROO) ใ ห้ ส อดค ล้ องกั บ โ ค รงส ร้ า งก ารผ ลิตรถยนต์ ไฟฟ้ า ของ ไทย  ค วบคู่ กั บ ก า ร เ จ รจาขย าย
สิ ท ธิป ร ะ โ ยชน์ ท า งภาษี ส าห รับรถยนต์ ไฟฟ้ า และ ช้ิ น ส่ วน  ภายใต้ กรอบ  FTA ที่ มี อยู่  เ พ่ื อ เส ริมสร้ างความสามารถ
ในการแข่งขันของสินค้าไทยในตลาดโลก
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