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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนมีนำคม 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนำคม 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 47,813 รำย 

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

45 รำย 

เพ่ิมข้ึน 36.4% YoY

(เพ่ิมขึ้น 55.2% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

337 รำย 

เพ่ิมข้ึน 12.3% YoY

(ลดลง 6.9% MoM)

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 60 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 100.0% YoY (ลดลง 7.7% MoM)

1. การขนส่งและขนถา่ยสินคา้ รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 158 ราย 
• ลดลง 4.2% YoY (ลดลง 4.2% MoM) 

3. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 35 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 25.0% YoY (ลดลง 32.7% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินคา้รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 18 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 50.0% YoY (ลดลง 38.5% MoM)

3. กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง และสถานที่เก็บสินคา้ (52291) 
• ปิดกิจการ 4 ราย 
• ลดลง 33.3% YoY (เพ่ิมขึ้น 100.0% MoM)
และ กิจกรรมตัวแทนรับจัดการส่งสินคา้และตวัแทนออกของ 
(ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) (52292)
• ปิดกิจการ 4 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 100.0% YoY (เพ่ิมขึ้น 100.0% MoM)

2. การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 11 ราย 
• เพ่ิมขึ้น 175.0% YoY (เพ่ิมขึ้น 266.7% MoM)
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ประเด็นที่น่ำสนใจ

ประเด็นเฝ้ำระวัง

• อุตสาหกรรมโลจิสติกส์ไทยยังมีการขยายตัวอย่างต่อเนื่อง โดยมีนิติบุคคลเปิดใหม่เพ่ิมข้ึนถึง 12.3% เมื่อเปรียบเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า
โดยเฉพาะตัวแทนด ำเนินพิธีกำรศุลกำกร (52292) เพ่ิมขึ้นเท่ำตัวเมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้ำ สะท้อนถึงการค้าระหว่างประเทศ
ที่ขยายตัว

• การลงทุนจากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ยังคงมีสัดส่วนมำกที่สุดในกิจกรรมกำรบริหำรจัดกำรด้ำนกำรขนส่งและสถำนที่เก็บสินค้ำ (52291) 
เช่นเดียวกับในเดือนกุมภาพันธ์ โดยมีมูลค่ำเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้ำจาก 1163.5 ล้านบาทเป็น 1171.5 ล้านบาท ซ่ึงอาจสะท้อนได้ว่านัก
ลงทุนไม่ได้มองธุรกิจโลจิสติกส์เพียงแค่เร่ืองขนส่ง ขนถ่าย แต่ยังเน้นไปที่ระบบบริหารจัดการ (Management) และการจัดเก็บ (Warehouse)
อีกด้วย

• การปิดกิจการของธุรกิจโลจิสติกส์ในไทยสาขากำรขนส่งสินค้ำอ่ืนๆ ทำงถนน (49339) ควรเฝ้าระวังเนื่องจากกำรปิดกิจกำรเพ่ิมขึ้น              
สูงถึง 175.0% เมื่อเทียบกับช่วงเวลำเดียวกันของปีก่อนหน้ำ และเพ่ิมขึ้น 266.7% เมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้ำ ซ่ึงปิดกิจการทั้งหมด 11 ราย   
อาจเกิดจากปัจจัยทางการแข่งขันทีสู่งข้ึน รวมถึงสถานการณ์ทางตะวนัออกกลาง เหตุการณ์ปิดช่องแคบฮอร์มุซที่น าไปสู่การเพ่ิมข้ึนของต้นทุนของน ้ามัน
เช้ือเพลิง อาจน าไปสู่การตัดสินใจปิดกิจการจากภาระต้นทุนที่สูงข้ึน

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด 5 อันดับแรก

3. กิจกรรมของตัวแทนผู้รับจัดการ

ขนส่งสินค้าและตัวแทนออกของ

(ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร)

(52231)

1. กิจกรรมการบริหารจดัการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บ
สินค้า (52291)

2. กิจกรรมการรับส่งเอกสาร/สิง่ของ 

(53200)

มูลค่า 1171.5 ล้านบาท
สัดส่วน 12.2%

มูลค่า 402.3 ล้านบาท
สัดส่วน 4.2%

มูลค่า 117.3 ล้านบาท
สัดส่วน 1.2%

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

22%

78%

2,113.9

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. สิงคโปร์ (มูลค่า 1,166.6 ล้านบาท)

5. แคนาดา (มูลค่า 49.4 ล้านบาท)

2. เยอรมัน (มูลค่า 228.6 ล้านบาท)

3. จีน (มูลค่า 178.6 ล้านบาท)

4. ฮ่องกง (มูลค่า 80 ล้านบาท)

สัดส่วน

สัดส่วน

7,460.7



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
มีนำคม 2569

รวม 2,293,571 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 17.54%
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ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนำคม 2569

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 37.67%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 863,945

การเติบโต (YoY)  54.11%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวต่อเนื่องจำกควำมต้องกำรทองค ำ
ที่ยังคงสูง และปริมำณกำรน ำเข้ำตัวประมวลผลจำกไต้หวันที่เพ่ิมขึ้นสูง 
ตลอดจนกำรส่งออกเคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ไปสหรัฐฯ ที่เติบโต

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (17.17%)  34.94%

ไต้หวัน (15.42%)  181.52%

จีน (14.77%)  19.47%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (98.55%)  56.98%

สนามบินดอนเมือง (1.31%)  -20.74%

สนามบินภูเก็ต (0.07%)  -75.73%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ทองค า (710812) (14.13%)  90.76%

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (13.79%)  170.96%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (8.65%)  99.17%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 10.17%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 233,250

การเติบโต (YoY)  21.66%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ขยำยตัวได้ดี โดยปริมำณกำรน ำเข้ำสินค้ำ
กลุ่มส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อ่ืน ๆ ผ่ำนด่ำนศุลกำกร
มุกดำหำรเติบโตสูง กำรส่งออกสินค้ำกลุ่มเคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์
ผ่ำนด่ำนศุลกำกรสะเดำที่ยังขยำยตัวต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (21.67%)  20.89%

มาเลเซีย (12.28%)  3.63%

ลาว (9.73%)  -20.44%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (24.87%)  53.81%

ด่านศุลกากรสะเดา (22.15%)  20.16%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (5.71%)  7.34%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(5.57%)  385.32%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (4.41%)  -12.50%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (3.49%)  300.00%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.11%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 2,489

การเติบโต (YoY)  -31.72%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟยังคงลดลงอย่ำงต่อเนื่องเมื่อเทียบกับ
ช่วงเวลำเดียวกันของปีก่อนหน้ำ โดยจีนยังคงน ำเข้ำสินค้ำกลุ่ม
ยำงธรรมชำติลดลง ทั้งนี้ ปริมำณกำรส่งออกยำงธรรมชำติไปเกำหลี
ทำงรถไฟขยำยตัวเพ่ิมขึ้น 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (83.87%)  -36.99%

เกาหลี (5.97%)  89.59%

เยอรมนี (2.42%) ไม่มีข้อมูล

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (79.21%)  -20.68%

ด่านศุลกากรหนองคาย (20.79%)  -55.38%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(49.59%)  28.50%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(25.05%)  -52.22%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(13.34%)  -22.53%

การขนส่งทางอ่ืน ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.76%

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ 
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 51.29%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,176,331

การเติบโต (YoY)  0.10%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือขยำยตัวจำกปีก่อนหน้ำ จำกกำรน ำเข้ำยำนยนต์
ไฟฟำ้ทำงเรือที่ขยำยตัวอย่ำงต่อเนื่อง ทั้งนี้ กำรน ำเข้ำน ้ำมันปิโตรเลียมดิบ
และก๊ำซธรรมชำติลดลง สอดคล้องกับภำวะรำคำพลังงำนในตลำดโลก
ท่ียังผันผวน

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (22.04%)  5.96%

สหรัฐอเมริกา (14.51%)  14.78%

ญี่ปุ่น (9.88%)  -3.83%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (78.25%)  4.36%

ท่าเรือมาบตาพุด (7.75%)  -26.66%

ท่าเรือกรุงเทพ (5.54%)  -3.90%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (7.62%)  -11.90%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.69%)  40.41%

ก๊าซธรรมชาติ (271111) (1.86%)  -28.02%
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

Global Logistics Alerts

ผลกระทบต่อโลจิสติกส์ของไทยจำกสถำนกำรณ์ควำมขัดแย้งระหว่ำงสหรัฐฯ/อิสรำเอลกับอิหร่ำน 

ความขัดแย้งระหว่างสหรัฐฯ/อิสราเอล และอิหร่ำน ยังคงด าเนินไป
อย่างต่อเนื่อง ส่งผลต่อการจ ากัดการเดินเรือผ่านช่องแคบฮอร์มุซ
ซึ่งเป็นเส้นทางขนส่งน ้ามันดิบและก๊าซธรรมชาติส าคัญของโลก แม้จะมี
การเจรจาระหว่างสหรัฐฯ กับอิหร่าน ไปแล้ว แต่ยังไม่บรรลุข้อตกลง 
จนกระทั่งเมื่อวันที่ 27 เม.ย. 69 อิหร่านได้ยื่นข้อเสนอใหม่ผ่านรัฐบาล
ปากีสถานต่อสหรัฐฯ โดยเสนอให้เปิดช่องแคบฮอร์มุซและขยาย
กรอบเวลาหยุดยิง แลกกับการเลื่อนการเจรจานิวเคลียร์ออกไปก่อน 

เมื่อวันที่ 1 เม .ย . 69 รัฐบาลฟิลิปปินส์
ขอให้อิหร่านจัดให้ประเทศตนเป็น “รัฐที่ไม่
เป็นปฏิปักษ์” และรับรองการเดินเรือผ่าน
ช่องแคบฮอร์มุซอย่างปลอดภัยส าหรับ
เรือบรรทุกน ้ ามันและเรือธงฟิลิปปินส์ 
เพ่ือคุ้มครองลูกเรือและผู้น าเข้าพลังงาน
ท่ามกลางวิกฤตในตะวันออกกลาง

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนำคม 2569

รัฐวิกตอเรียของออสเตรเลียก าลังขยาย
โครงการบรรเทาภาระค่าโดยสารระบบขนส่ง
สาธารณะ โดยเสนอการเดินทางฟรีตลอดเดือน
พฤษภาคม (จากเดิมเฉพาะเดือนเมษายน ) 
ตามด้วยค่าโดยสารคร่ึงราคาส าหรับช่วงที่เหลือ
ของปี ภายใต้งบประมาณ 432 ล้านดอลลาร์
ออสเตรเลีย (310 ล้านดอลลาร์สหรัฐ)

เมื่อวันที่ 2 เม.ย. 69 เมียนมำด าเนินการเปิดใช้ถนนสายเอเชีย (AH1) ช่วงผาอัน–
กอกาเร็ก–เมียวดีอีกคร้ัง ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของระเบียงเศรษฐกิจตะวันออก–ตะวันตก
เช่ือมโยงเส้นทางแม่สอด–เมียวดีไปยังนครย่างกุ้ง แม้ด่านเมียวดียังปิดให้บริการ 
แต่การฟื้ นฟูเส้นทางดังกล่าวนับเป็นพัฒนาการเชิงบวกต่อการค้าและโลจิสติกส์
ไทย–เมียนมา โดยภาคเอกชนยังจ าเป็นต้องใช้เส้นทางทางเลือกอ่ืนควบคู่ และทุกช่องทาง
ต้องด าเนินการขอใบอนุญาตน าเข้าสินค้า (Import License) ตามระเบียบของเมียนมา

เมื่อวันที่ 3 เม.ย. 69 เม็กซิโกเปิดใช้เส้นทาง 
“Interoceanic Corridor” เช่ือมมหาสมุทร
แปซิฟิกกับอ่าวเม็กซิโก โดยทดสอบขนส่ง
รถยนต์ 900 คันจากเกาหลีใต้ข้ามทวีปส าเร็จ
ภายใน 72 ช่ัวโมง ผ่านท่าเรือ Salina Cruz–
Coatzacoalcos และทางรถไฟระยะทาง 303 กม.
ซึ่งเป็นอีกหนึ่งทางเลือกส าหรับการขนส่ง
สินค้าที่ต้องการความรวดเร็ว นอกเหนือจาก
การใช้คลองปานามา

เมื่อวันที่ 31 มี.ค. 69 รัฐบาลกลางไนจีเรียเปิดตัวระบบ 
National Single Window (NSW) อย่างเป็นทางการ 
เพ่ือรวมการยื่นเอกสารการค้าไว้ในที่เดียว ซึ่งช่วยลด
ความซ ้าซ้อนของขั้นตอน ลดเวลาและต้นทุนในการน าเข้า–
ส่งออก และเพ่ิมความโปร่งใสในการด าเนินพิธีการ
ศุลกากร

กำรขนส่งทำงเรือ
• เส้นทางหลักในตะวันออกกลาง อาทิ ช่องแคบฮอร์มุซ และช่องแคบบับเอลมันเดบ 
ยังคงมีความเสี่ยงจากความขัดแย้งและการปิดก้ันเส้นทางเดินเรือ หลายสายเรือ
ต้องอ้อมเส้นทาง ท าให้ระยะทาง เวลา และต้นทุนขนส่งสูงข้ึนกว่าปกติ

• ยังมีค่าใช้จ่ายจากการขนถ่ายตู้สินค้า และความแออัด ณ ท่าเรือถ่ายล า (Transshipment) 
ท่ีรองรับเรือท่ีเบี่ยงเส้นทางเล่ียงพ้ืนท่ีเสี่ยง

• อิหร่านเริ่มเรียกเก็บค่าผ่านทางเรือ (Transit Fee) ส าหรับเรอืพาณชิยท่ี์ยังต้องผา่น
ช่องแคบฮอร์มุซ ส่งผลให้ต้นทุนขนส่งของผู้ประกอบการสง่ออก–น าเข้าเพ่ิมข้ึน

• ค่าระวาง ค่าประกันภัย และค่าธรรมเนียมน ้ามันเรือ (Bunker Surcharge) ปรับสูงข้ึน
ต่อเน่ือง เป็นภาระต้นทุนของผู้ส่งออก–น าเข้า โดยจากรายงานของ สรท. ค่าระวางเฉล่ีย 
ณ วันท่ี 5-11 เม.ย. 69 เพ่ิมข้ึนจากสัปดาห์ก่อนสงคราม (15-21 ก.พ. 69) ในเส้นทาง
ขนส่งสินค้าส าคัญต่าง ๆ อาทิ

• เส้นทาง Thailand-Shanghai ค่าระวางเพ่ิมข้ึน 333-500%
• เส้นทาง Thailand-Singapore ค่าระวางเพ่ิมข้ึน 56-67% 
• เส้นทาง Thailand-Europe ค่าระวางเพ่ิมข้ึน 13-14%

เมื่อวันที่ 23 เม .ย . 69 เวียดนำม
ยืนยันว่า ก าลังประสานงานใกล้ชิด
กับ อิห ร่ าน เ พ่ือ ใ ห้ เ รือ สิน ค้าและ
ลูกเรือสัญชาติเวียดนามเดินเรือ
ผ่านช่องแคบฮอร์มุซได้อย่างปลอดภัย
โดยหน่วยงานรัฐร่วมกับสายเรือ
จั ด ส่ ง ข้ อ มู ล เ ท ค นิ ค ข อ ง เ รื อ
ตามข้อก าหนดของอิหร่าน และ
ยืนยันว่ า  เ รือ เวียดนามใน พ้ืนที่
ยังปลอดภัย ขณะเดียวกัน รัฐบาล
เร่งกระจายแหล่งน าเข้าน ้ามันและ
เ ดินหน้ า สัญญาจัดหาระยะยาว 
เพ่ือป้องกันความเส่ียงขาดแคลน
เช้ือเพลิงภายในประเทศ

กำรขนส่งทำงรถยนต์
• กรมการขนส่งทางบกได้เปิดลงทะเบียนมาตรการช่วยเหลือ “กลุ่มขนส่งท่ีใช้น ้ามัน
ดีเซลหรือเบนซินล้วน” วงเงินกว่า 2,060 ล้านบาท เพ่ือบรรเทาผลกระทบจาก
วิกฤตราคาน ้ามันตะวนัออกกลาง ครอบคลุมรถโดยสาร รถบรรทุก และรถรับจ้าง ให้รับ
เงินอุดหนุนค่าน ้ามันสูงสุดคันละ 6,000 บาท โดยลงทะเบียนผ่านระบบ “DLT พร้อม
ซัปพอร์ต” ระหว่างวนัท่ี 16–24 เม.ย. 2569 และพิจารณาจา่ยเงินตามสดัส่วนระยะเวลา
ท่ีให้บริการขนส่งจริง ภายใต้กรอบมาตรการ 42 วัน ในช่วงวันท่ี 20 เม.ย.–31 พ.ค. 2569
ซ่ึงมาตรการแต่ละกลุ่มมีดังน้ี

• รถโดยสาร: หมวด 1–4 รับเหมาจ่าย 5,040 บาท/คัน หากวิ่งไม่น้อยกว่า
2,500 กม. ส่วนหมวด 2–3 ได้ 2 บาท/กม. ภายใต้เพดานต่อวัน และ
รถไม่ประจ าทาง เช่น รถบัส–รถน าเท่ียว รับ 5,000–3,600 บาท/คัน 
ตามประเภทและระยะทาง

• รถบรรทุก: รถ 10 ล้อข้ึนไป รับ 6,000 บาท/คัน เม่ือวิ่งไม่น้อยกว่า 4,000 กม. 
รถต ่ากว่า 10 ล้อ รับ 3,000 บาท/คัน เม่ือวิ่งไม่น้อยกว่า 2,500 กม. 

• แท็กซ่ี–วินมอเตอร์ไซค์: แท็กซ่ีท่ีใช้แอป DLT GPS-NOTICE รับ 5,040
บาท/คัน เม่ือวิ่งไม่น้อยกว่า 2,500 กม. ส่วนรถจักรยานยนต์สาธารณะ 
รับ 840 บาท/คัน 

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน
• ต้นทุนราคาน ้ามันเครื่องบิน (Jet fuel) ท่ีปรับตัวเพ่ิมข้ึน 80–130% ท่ัวโลก ได้กดดันให้สายการบิน
ท่ัวโลก รวมถึงสายการบินในไทยหลายแห่งแจ้งยกเลิกและปรับลดความถ่ีเท่ียวบิน อาทิ

• การบินไทย ไทยแอร์เอเชีย และสายการบินอื่น ๆ ทยอยปรับลดเท่ียวบินและ
ยกเลิกบางเส้นทาง ระหว่างเดือนเม.ย.–มิ.ย. 69

• เวียดนาม แอร์ไลน์ และ VietJet ในเวียดนามลดเท่ียวบินภายในประเทศ
• ฟลิิปปินส์มีค าเตือนว่าอาจต้องจอดเครื่องบินบางส่วนหากยังหาเช้ือเพลิงไม่ได้
• สายการบินในยุโรปอย่าง Lufthansa ประกาศตัดเท่ียวบินระยะสั้น
• สายการบินจีนบางส่วนทยอยปรับลดเท่ียวบินระหว่างประเทศ ส่งผลให้จ านวน
เท่ียวบินจากจีนเข้าไทยช่วงหยุดยาววันแรงงาน 1 พ.ค. 69 มีแนวโน้มลดลง 
30% เม่ือเทียบกับภาวะปกติ

กำรขนส่งทำงรถไฟ
• การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) ยืนยันตรึงราคาค่าโดยสารในช่วงวิกฤตราคา
พลังงาน แม้ต้นทุนเช้ือเพลิงเพ่ิมสูงข้ึนร้อยละ 30 จากการท่ีราคาน ้ามันดีเซล
ขยับจากฐาน 35 บาทเป็นประมาณ 50–60 บาทต่อลิตร ขณะท่ีมีการใช้น ้ามัน
เฉล่ียสูงถึง 220,000 ลิตรต่อวัน

• รฟท. เตรียมเสนอรัฐบาลขอรับงบประมาณชดเชย (subsidy) เพ่ืออุดหนุน
ส่วนต่างราคาพลังงานราคาค่าโดยสาร ไม่ให้กระทบประชาชน โดยจะติดตาม
สถานการณ์อย่างใกล้ชิดถึงเดือน ก.ย. 69

• ความต้องการใช้บริการยังขยายตัวต่อเน่ือง โดยเฉพาะช่วงเทศกาลสงกรานต์
ท่ีมีผู้โดยสารเต็มเกือบทุกขบวนและต้องจัดขบวนเสริม

ต้ังแต่ช่วงปลายเดือนมี.ค. ถึงเม.ย. 69 ที่ผ่านมา 
เ รือพาณิชย์ ไทย 3 ล า  ( เ รื อบรรทุกน ้ ามั น
ของบางจากและปตท. รวมถึงเรือขนส่งแนฟทา 
1 ใน 2 ล าของ SCG) ได้รับอนุญาตให้ผ่านช่องแคบ
ฮอร์มุซออกมาแล้ว โดยเรือ SCG ล าล่ าสุด
ได้แล่นผ่านช่องแคบฮอร์มุซ เมื่อวันที่ 19 เม.ย. 69
ภาย ใ ต้ก ารปร ะสานงานอย่ าง ใกล้ ชิ ดของ
กระทรวงการต่างประเทศของไทยกับอิหร่าน
ผ่านโอมาน ขณะที่เรือของ SCG อีก 1 ล ายังคงติดค้าง
และต้องรอการประเมินสถานการณ์ต่อไป

ความตึงเครียดของสถานการณ์ความขัดแย้งในตะวันออกกลาง ตลอดจนความไม่แน่นอนของการเจรจาระหว่างสหรัฐฯ กับอิหร่านยังอยู่ในระดับสูง ส่งผลให้ต้นทุน
พลังงาน และความต่อเนื่องของระบบโลจิสติกส์และห่วงโซ่อุปทานโลกยังมอียู่สูง และอาจด าเนินต่อไปหากสถานการณ์ความขัดแย้งยังคงไม่มีข้อยุติ ซ่ึงได้ส่งผลกระทบ
ต่อสถานการณ์/มาตรการด้านโลจิสติกส์ของไทยในรูปแบบต่าง ๆ ดังนี้

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, กรมประชาสัมพันธ์, กรุงเทพธุรกิจ, ฐานเศรษฐกิจ, Reuters, BBC, Al Jazeera 
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