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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนกุมภำพันธ์ 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภำพันธ์ 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, ธนาคารกรุงเทพ, กรุงเทพธุรกิจ

ประเด็นที่น่ำสนใจ

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด 5 อันดับแรก

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 47,521 รำย 

3. กิจกรรมการด าเนินงานของสนามบิน 

(ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52231)

1. กิจกรรมการบริหารจดัการ
ด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บ
สินค้า (52291)

2. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึง

คนโดยสาร (49323)

มูลค่า 1163.5 ล้านบาท
สัดส่วน 21.6%

มูลค่า 104.3 ล้านบาท
สัดส่วน 1.9%

มูลค่า 77.6 ล้านบาท
สัดส่วน 1.4%

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

29 รำย 

ลดลง 40.8% YoY

(ลดลง 49.1% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

362 รำย 

เพ่ิมข้ึน 17.9% YoY

(เพ่ิมขึ้น 7.4% MoM)

20.5%

79.5%
กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์

(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

31%

69%

1,692.3

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. สิงคโปร์ (มูลค่า 1,191.9 ล้านบาท)

5. มาเลเซีย (มูลค่า 39.1 ล้านบาท)

2. จีน (มูลค่า 168.4 ล้านบาท)

3. ฮ่องกง (มูลค่า 58.2 ล้านบาท)

4. แคนาดา (มูลค่า 47.9 ล้านบาท)

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 65 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 97.0% YoY (เพ่ิมข้ึน 35.4% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 165 ราย 
• ลดลง 1.2% YoY (ลดลง 0.6% MoM) 

3. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 52 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 44.4% YoY (เพ่ิมข้ึน 2.0% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถงึคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 13 ราย 
• ลดลง 23.5% YoY (ลดลง 40.9% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 3 ราย 
• ลดลง 62.5% YoY (ลดลง 66.7% MoM)
และการขนส่งผู้โดยสารโดยรถยนต์รับจ้าง/แท็กซ่ี (49321)
• ปิดกิจการ 3 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 200.0% YoY (MoM เพ่ิมข้ึนจาก 0 ราย เป็น 3 ราย)

2. กิจกรรมไปรษณีย์และการรับส่งพัสดุภัณฑ์ที่มใิช่ของรัฐ (53200)
• ปิดกิจการ 4 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 33.3% YoY (ลดลง 55.6% MoM)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

สัดส่วน

สัดส่วน

3,692.1

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ประเด็นเฝ้ำระวัง

• สถานการณ์น ้าท่วมใน 9 จังหวัดภาคใต้ ในเดือนกุมภาพันธ์ 
2569 โดยประเมินว่า พ้ืนที่อ าเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา 
เป็นจุดวิกฤตที่ต้องระวงัมากทีสุ่ด เนื่องจากหาดใหญ ่เป็น
ศูนย์กลางโลจสิติกส์ส าคัญของภาคใต้ ที่รวบรวมสินค้าและ
เช่ือมต่อไปยังด่านการค้าหลักก่อนออกนอกประเทศมีนิติบุ
คลโลจิสติกส์ในพ้ืนที(่สงขลำ) .... รำย ปิดตัวเพ่ิมขึ้น/
ลดลง จำกเดือนก่อน.. 

• การลงทุนจากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์มีสัดส่วนมำกที่สุดในกิจกรรมกำรบริหำรจัดกำรด้ำนกำรขนส่งและสถำนที่เก็บสินค้ำ (52291)  เช่น 
การจัดเก็บสินค้าและการกระจายสินค้า การออกเอกสารและการจัดหาเอกสารเกี่ยวกับการขนส่ง และเอกสารเกี่ยวกับรายการสินค้าที่ขนส่ง รวมทั้ง
การขนถ่ายสินค้า โดยสิงคโปร์มีมูลค่ำกำรลงทุนสูงที่สุด ซึ่งภาคโลจิสติกส์เป็นหนึ่งในเคร่ืองยนต์หลักของเศรษฐกิจสิงคโปร์ และสิงคโปร์ได้รับ
ประโยชน์จากความต้องการพ้ืนที่คลังสินค้าที่เพ่ิมข้ึนในตลาดอีคอมเมิร์ซและการขยายตัวของการค้าภูมิภาค ทั้งนี้ ไทยมีจุดแข็งส าคัญในด้านท าเล
ในการกระจายสินค้าเข้าสู่ประเทศใกล้เคียง เช่น CLMV และจีนตอนใต้

• สาขาที่มีการปิดกิจการสูงที่สุดยังคงเป็นสาขากำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ
รวมถึงคนโดยสำร (49323) ซ่ึงอาจเป็นผลมาจากการมีต้นทนุการด าเนนิงาน
ที่สูงข้ึน และสภาพธุรกิจที่มีการแข่งขันสูง โดยจังหวัดที่ทีปิ่ดกิจการ
มากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 

1. กรุงเทพมหานคร (12 ราย)
2. สมุทรปราการ (9 ราย) 
3. ชลบุรี (6 ราย) และนนทบุรี (6 ราย) 

• การเปิดกิจการของธุรกิจโลจิสติกส์ในไทยลดลงเม่ือเทียบกับปีก่อนหน้ำ ทั้งนี้ มีบางสาขาที่ควรเฝ้าระวังเนื่องจากมีการปิดกิจการเพ่ิม อาทิ 
กำรขนส่งผู้โดยสำรโดยรถยนต์รับจ้ำง/แท็กซี่ (49321) ซ่ึงปิดกิจการทั้งหมด 3 ราย โดยปิดกิจการมากที่สุดในภูเก็ต (2 ราย) ซ่ึงอาจเป็นเพราะธุรกิจ
รถแท็กซ่ีท้องถิ่นในภูเก็ตประสบภาวะรายได้ลดลง จากการแข่งขันที่รุนแรงข้ึนทั้งจากรถรับจ้างผ่านแอปพลิเคชัน และผู้ให้บริการบางกลุ่มที่ยัง
ไม่จดทะเบียนอย่างถกูตอ้ง (รถแท็กซ่ีป้ายด า) และอาจสะท้อนความเปราะบางของผู้ประกอบการในพ้ืนที่ท่องเที่ยว ในขณะที่ผู้บริโภคมีตัวเลือกการรับบริการ
ที่หลากหลายเพ่ิมมากข้ึน ซ่ึงปัจจัยเหล่านี้มีส่วนกดดันรายได้และสภาพคล่องของผู้ประกอบการเดิมบางส่วน จนอาจน าไปสู่การตัดสินใจปิดกิจการได้

• การเปิดกิจการของธุรกิจโลจสิติกสใ์นไทยลดลงเมื่อเทยีบกับปีก่อนหน้ำ โดยเฉพาะสาขากำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ รวมถึงคนโดยสำร (49323)
นอกจากนี ้ยังมีสาขาอื่น ๆ  ที่มีการเปิดกิจกำรลดลง และปิดกิจกำรเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับปีก่อนหน้ำ อาทิ กำรขนส่งผู้โดยสำรทำงบกอ่ืนๆ ซึ่งมิได้จัดประเภท
ไว้ในที่อ่ืน (49329) เช่น บริการเช่าเหมารถโดยสารเพ่ือทอ่งเที่ยว และบริการที่เกีย่วข้อง เช่น มัคคุเทศก์ ซ่ึงเปิดกิจการทั้งหมด 9 ราย และปิดกิจการ
ทั้งหมด 7 ราย โดยปิดกิจการมากทีสุ่ดในกรุงเทพมหานคร (4 ราย) ซึ่งอาจเป็นเพราะพฤติกรรมนกัทอ่งเที่ยวทีเ่ปลี่ยนไป โดยอาจนิยมจองบริการรถผ่าน
แอปพลิเคชันออนไลน์ทีม่ีบริการครบวงจรหรือยืดหยุ่นมากข้ึน หรือนิยมหาข้อมูลและวางแผนการเดินทางท่องเที่ยวด้วยตัวเองจากการติดตาม
โซเชียลมีเดีย รวมถึงการใช้ระบบขนส่งมวลชนทีเ่ช่ือมตอ่กนัมากขึ้นในเขตเมือง ส่งผลให้ความต้องการบริการเช่าเหมารถโดยสารแบบดั้งเดิมลดลง

• อย่างไรก็ดี ผู้ประกอบการโลจิสติกส์อาจพิจารณาปรับตัวได้โดย (1) ปรับโมเดลธุรกิจให้รองรับพฤติกรรมดิจิทัลของนักท่องเท่ียว เช่น น าบริการ
เช่าเหมารถข้ึนแพลตฟอร์มออนไลนแ์ละแอปพลิเคชันจองทอ่งเที่ยว (2) พัฒนำบริกำรเพ่ือเพ่ิมมูลค่ำแก่ธุรกิจ เช่น แพ็กเกจทัวร์เฉพาะกลุม่ บริการรับ–ส่ง
เช่ือมต่อระบบรางหรือสนามบิน  และ (3) บริหำรต้นทุนให้มีประสิทธิภำพมำกขึ้น โดยอาจพิจารณายานยนต์ประหยัดพลังงานหรือพลังงานทางเลือก
เพ่ือลดผลกระทบจากต้นทนุพลงังานและข้อก าหนดด้านส่ิงแวดลอ้มที่อาจเข้มงวดข้ึน



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
กุมภำพันธ์ 2569

รวม 1,926,301 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 10.76%

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

ส่วนแบ่ง
ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากร (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง

การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากร

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง

การเติบโต (YoY)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภำพันธ์ 2569

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

การเติบโต (YoY)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,968.08 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.16%

จีน

(97.1%)

สัดส่วน

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(29.1%)

(17.2%)

(14.5%)

5.4%

0.3%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(4.8%)

หน่วยความจ าอ่ืน ๆ (852329)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(28.6%)

(24.0%)

(9.0%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 159,545.32 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 8.6%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

























16.3%

7.7%



(4.5%)

(3.2%)



-13.9%











ทุเรียนสด (081060)

ญ่ีปุ่น





119.8%

32.6%



















-5.5%

-10.7%





 2.6%





หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)



 0.8% เยอรมนี

คอมพิวเตอร์พกพา (847130)



เคร่ืองประดับอ่ืน ๆ (711319)



ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (271019)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)



ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 54.62%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,052,228

การเติบโต (YoY)  0.99%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือกลับมำขยำยตัวหลังจำกหดตัวในเดือนก่อนหน้ำ 
โดยได้ปัจจัยบวกจำกกำรน ำเข้ำยำนยนต์ไฟฟำ้ทำงเรือที่ขยำยตัวสูง ทั้งนี้
กำรน ำเข้ำน ้ำมันปิโตรเลียมดิบยังคงลดลงต่อเนื่อง สอดคล้องกับภำวะ
รำคำน ้ำมันโลกที่ยังผันผวน 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (24.11%)  23.72%

สหรัฐอเมริกา (13.69%)  3.68%

ญี่ปุ่น (9.86%)  -5.99%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (81.02%)  3.64%

ท่าเรือกรุงเทพ (6.30%)  6.19%

ท่าเรือมาบตาพุด (5.63%)  -21.35%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (4.70%)  -33.87%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.94%)  35.65%

เคร่ืองปรับอากาศ (841510) (1.76%)  -13.09%



กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 32.6%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 627,968

การเติบโต (YoY)  28.76%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวต่อเนื่องจำกควำมต้องกำรทองค ำ
ที่ยังคงสูง และกำรน ำเข้ำตัวประมวลผลจำกไต้หวันที่เพ่ิมขึ้นอย่ำงมำก 
เพ่ือใช้เป็นส่วนประกอบส ำคัญในอุตสำหกรรมกำรผลิตคอมพิวเตอร์ของไทย

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (17.90%)  47.76%

จีน (15.42%)  61.65%

ไต้หวัน (11.04%)  79.12%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (97.62%)  28.63%

สนามบินดอนเมือง (2.21%)  58.34%

สนามบินภูเก็ต (0.08%)  -2.53%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ทองค า (710812) (13.04%)  70.25%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (9.38%)  170.84%

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (8.83%)  73.42%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 11.83%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 227,823

การเติบโต (YoY)  14.17%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ขยำยตัวต่อเนื่อง โดยมีปริมำณกำรส่งออก
สินค้ำกลุ่มเคร่ืองรับส่งสัญญำณโทรศัพท์ ผ่ำนด่ำนศุลกำกรสะเดำที่ยัง
ขยำยตัวได้ดี

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (19.45%)  20.60%

มาเลเซีย (11.02%)  -2.56%

ลาว (7.98%)  -35.62%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (19.61%)  9.76%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (16.68%)  19.03%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (5.19%)  -14.13%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(3.41%)  172.25%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (3.09%)  -18.27%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (2.61%)  190.80%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.1%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 2,331

การเติบโต (YoY)  -32.02%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟยังคงลดลงอย่ำงต่อเนื่องเมื่อเทียบกับ
ช่วงเวลำเดียวกันของปีก่อนหน้ำ โดยจีนยังคงน ำเข้ำสินค้ำกลุ่มยำงสังเครำะห์ 
และยำงธรรมชำติลดลง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (82.41%)  -35.30%

เกาหลี (5.12%)  -3.92%

ญี่ปุ่น (2.82%)  21.01%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (81.49%)  -28.57%

ด่านศุลกากรหนองคาย (18.51%)  -43.95%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(36.27%)  -13.96%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(34.00%)  -45.31%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(11.08%)  -12.35%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.84%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.87%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์อื่น ๆ (847330) 

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย ์
โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)
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ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร, กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, กรมศุลกากร

ผลกระทบต่อโลจิสติกส์ของไทยจำกสถำนกำรณ์ควำมขัดแย้งระหว่ำงสหรัฐฯ/อิสรำเอลกับอิหร่ำน 

เมื่อวันที่ 24 มี.ค. 69 อิหร่ำน แจ้งต่อสหประชาชาติและองค์การทางทะเล
ระหว่างประเทศ (IMO) ว่า เรือที่ “ไม่เป็นปฏิปักษ์” ต่ออิหร่าน และปฏิบัติ
ตามเงื่อนไขด้านความปลอดภัย ความมั่นคง และการประสานงานล่วงหน้า 
สามารถใช้สิทธิผ่านทางอย่างปลอดภัยในช่องแคบฮอร์มุซได้ โดยไม่ครอบคลุม
เรือและทรัพย์สินของสหรัฐฯ อิสราเอล และฝ่ายที่เกี่ยวข้องกับการโจมตีอิหร่าน

เมื่อวันที่ 6 ม.ีค. 69 เกำหลีใต้ ออกโครงการบัตรก านัลสนับสนุนการส่งออกฉุกเฉิน
(Emergency Logistics Voucher) วงเงิน 8 พันล้านวอน เพ่ือช่วยผู้ส่งออก
ที่ได้รับผลกระทบจากต้นทุนโลจิสติกส์ที่สูงขึ้นและความตึงเครียดในตะวันออกกลาง 
โดยบริษัทที่ส่งออกไปตลาดตะวันออกกลางมากหรือเผชิญปัญหารุนแรง
จะได้รับการพิจารณาแบบเร่งด่วนภายใน 3 วัน โครงการนี้ขยายความช่วยเหลือ
จากค่าขนส่งเดิมไปครอบคลุมค่าระวางที่ เ พ่ิมขึ้น ค่าขนส่งสินค้าส่งคืน 
ค่าธรรมเนียมจากการยกเลิกสัญญา และค่าใช้จ่ายจากการเปลี่ยนเส้นทางขนส่ง

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภำพันธ์ 2569

เมื่อวันที่ 14 ม.ีค. 69 กรมศุลกากรโอมำนและกรมศุลกากรดูไบประกาศใช้
มาตรการ “Green Corridor” ช่ัวคราวตามประกาศศุลกากรดูไบ 
ฉบับที่ 04/2026 (Dubai Customs Notice No. 04/2026 เพ่ือให้ตู้สินค้า
ที่ถูกเปลี่ยนเส้นทางจากปลายทางเดิมที่ท่าเรือ Jebel Ali ใน UAE 
ต้องมาเข้าเทียบท่าที่ท่าเรือในโอมานแทน โดยสามารถผ่านพิธีการ
ศุลกากรแบบลดข้ันตอนในโอมาน และขนส่งทางบกแบบทัณฑ์บน
ไปยังดูไบได้อย่างรวดเร็ว

ในช่วงเดือน ก .พ .  69 เมียนมำและไทยได้หารือยกระดับด่านท่าข้ี เหล็ก–แม่สาย
เป็นเส้นทางการค้าผ่านแดนเช่ือมไทย–เมียนมา–จีนตามแนว R3B เพ่ือสนับสนุน
การส่งออกผลไม้และสินค้าอ่ืนไปจีน ทั้งนี้ ผู้ประกอบการไทยสามารถติดต่อขอรายชื่อและ
ข้อมูลติดต่อธุรกิจโลจิสติกส์ด่านแม่สาย–ท่าขี้เหล็กได้ที่เพจ Facebook: Thai Trade 
Center, Yangon (สคต. ย่างกุ้ง) เพ่ือใช้ประกอบการเลือกผู้ให้บริการที่สามารถขนส่ง
สินค้าและด าเนินการขอ Import License ได้ในเส้นทางแม่สาย–ท่าขี้เหล็ก–เชียงตุง–
ตองจี–มณัฑะเลย์ ซึ่งเป็นแนวเช่ือมโยงไทยและเมียนมาตอนเหนือ

เมื่อวันที่ 16 มี.ค. 69 สหรัฐอำหรับเอมิเรตส์เผชิญการโจมตีโดรนซ ้า
ที่ท่าเรือฟูไจราห์และใกล้สนามบินดูไบ ท าให้การขนถ่ายน ้ามันและ
เที่ยวบินบางส่วนหยุดชะงักช่ัวคราว สะท้อนความเปราะบางของ
โครงสร้างพ้ืนฐานโลจิสติกส์และพลังงานในอ่าวอาหรับ

เมื่อวันที่ 26 มี.ค. 69 อินเดียประกาศว่า มีส ารองน ้ามันและเช้ือเพลิงเพียงพอใช้ได้ 60 วัน 
แม้การขนส่งผ่านช่องแคบฮอร์มุซจะไดรับผลกระทบจากสงครามสหรัฐฯ–อิสราเอลกับอิหร่าน 
โดยหันไปพ่ึงพาน ้ามันจากซัพพลายเออร์หรือผู้ให้บริการรายอ่ืนรวมถึงรัสเซีย และได้น าเข้า
ก๊าซ LPG 800,000 ตัน เพ่ือเป็นพลังงานส ารองในช่วงวิกฤต

รายช่ือและ Contact ธุรกิจโลจิสติกส์
ด่านแมส่าย-ท่าขีเ้หล็ก ซึง่นอกจาก
ใหบ้ริการโลจิสติกสข์นสง่สนิคา้แลว้
ใหบ้ริการเรื่องขอ Import License 
และเรื่องต่างๆ ท่ีเก่ียวขอ้งดว้ย
.
เป็นทางเลือกการขอ Import License
และการขนสง่ด่านแมส่าย-ท่าขีเ้หล็ก
เช่ือมโยงไทยและเมียนมาตอนเหนือ
ไดแ้ก่ แมส่าย-ท่าขีเ้หล็ก-เชียงตงุ-
ตองจี-มณัฑะเลย ์ฯลฯ ซึง่เป็นเมือง
เศรษฐกิจส าคญัในเมียนมาตอนเหนือ
มีความตอ้งการสินคา้ นิยมสินคา้ไทย
เป็นทัง้ตลาดสง่ออกของสินคา้ไทย
และเป็นแหลง่วตัถดิุบน าเขา้ของไทย
.
เป็นทางเลือกทางการคา้และการขนสง่
เพื่อประโยชนร์ว่มกนัของไทย-เมียนมา
.
https://www.facebook.com/100064630694250/posts/pfbid022
Go48kmT5f2hENuDTLHKRs4KAVwM5CW68HUHYXWWExNUjqJV
S4Rj6nZ82MDq1Rxsl/?mibextid=wwXIfr

กำรขนส่งทำงเรือ
• สายเดินเรือต้องหลีกเล่ียงช่องแคบฮอรม์ุซและอ่าวเปอร์เซีย โดยเปล่ียนเส้นทางไปอ้อม
แหลมกู๊ดโฮป ท าให้ระยะทาง เวลา และต้นทุนขนส่งเพ่ิมข้ึน

• มีค่าใช้จ่ายจากการขนถ่ายตู้สินค้า และความแออัด ณ ท่าเรือถ่ายล า (Transshipment) 
• มีการให้บริการ Inland เพ่ิมข้ึน ส าหรับสินค้าท่ีไปจอดเทียบท่าและขนเข้าไปยังปลายทาง
• ตู้คอนเทนเนอร์ยังไม่ขาดแคลน โดยยังไม่รุนแรงเท่าช่วงโควิด-19 แม้ตึงตัวในบางพ้ืนท่ี
จากการหมุนเวียนช้า

• ค่าระวาง ค่าประกันภัย และค่าธรรมเนียมน ้ามันเรือ (Bunker Surcharge) ปรับสูงข้ึน
ต่อเน่ือง เป็นภาระต้นทุนของผู้ส่งออก–น าเข้า โดยจากรายงานของ สรท. ค่าระวางเฉล่ีย 
ณ วันท่ี 8-14 มี.ค. 69 เพ่ิมข้ึนจากสัปดาห์ก่อนสงคราม (15-21 ก.พ. 69) ในเส้นทาง
ขนส่งสินค้าส าคัญต่าง ๆ อาทิ

• เส้นทาง Thailand-Europe ค่าระวางเพ่ิมข้ึน 14-17% 
• เส้นทาง Thailand-US West Coast ค่าระวางเพ่ิมข้ึน 5-7%
• เส้นทาง Thailand-US East Coast ค่าระวางเพ่ิมข้ึน 5-8%

เมื่ อวั นที่  21 มี .ค .  69 อิห ร่ านระบุ ว่ า 
จะอ านวยความสะดวกให้เรือญ่ีปุ่นผ่านช่องแคบ
ฮอร์มุซได้ หากประสานงานกับเตหะราน 
สะท้อนแนวทาง “ปิดแบบเลือกปฏิบัติ” ที่ให้
สิทธิผ่านแก่บางประเทศ ขณะที่ความเส่ียงต่อ
การเดินเรือยังสูง ประเด็นนี้ส าคัญต่อ
อุปทานพลังงานโลก เพราะญ่ีปุ่นพ่ึงพา
น ้ามันดิบจากตะวันออกกลางมากกว่า 90% 
และเส้นทางฮอร์มุซเป็นคอขวดหลักของ
การขนส่งน ้ามันและก๊าซ LNG

กำรขนส่งทำงรถยนต์
• รัฐบาลได้สั่งการให้ลดสัดส่วนการส ารองน ้ามันตามกฎหมายจากท่ีเคยประกาศ
เพ่ิมข้ึนให้กลับมาอยู่ท่ี 1% ตามเดิม เพ่ือเร่งระบายน ้ามันไปสู่ปั๊ มทันที

• รัฐบาลจะใช้มาตรการช่วยเหลือแบบพุ่งเป้า 5 กลุ่ม ซ่ึงจะช่วยเหลือกลุ่มภาคการขนสง่
สาธารณะและโลจิสติกส์ ผ่านมาตรการในรูปแบบคูปองหรือบตัรเติมน ้ามัน และ
การโอนเงินสนับสนุนท้ังให้ผู้ประกอบการและผู้ขับข่ีโดยตรงผ่านระบบพร้อมเพย์

• วันท่ี 26 มี.ค. 69 คณะรัฐมนตรี (ครม.) เห็นชอบมาตรการบรรเทาผลกระทบ
จากราคาน ้ามันแพง ครอบคลุมท้ังภาคประชาชน เกษตรกร และผู้ประกอบการ 
SMEs ผ่าน 7 มาตรการหลัก ซ่ึงภาคขนส่งอยู่ภายใต้มาตรการท่ี 3 ซ่ึงครอบคลุม
กลุ่มรถบรรทุก รถโดยสาร และมอเตอร์ไซค์รับจ้าง

• วันท่ี 27 มี.ค. 69 สหพันธ์การขนส่งทางบกแห่งประเทศไทยจัดประชุมสมาชิก
เพ่ือพิจารณาการปรับข้ึนค่าขนส่งให้สะท้อนกับต้นทุนท่ีแท้จริง จากสถานการณ์
ราคาน ้ามันดีเซลท่ีปรบัตัวสงูข้ึนรวดเดียวถึง 6 บาทต่อลิตร เม่ือวันท่ี 26 มี.ค. 69 

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน
• เท่ียวบินระหว่างประเทศลดลงอย่างชัดเจน ส่งผลให้ความสามารถในการขนส่งสินค้า
ทางอากาศลดลง โดยเฉพาะเส้นทางท่ีเช่ือมโยงยุโรปและตะวันออกกลาง ต้องอ้อมเล่ียงน่านฟา้
ท่ีมีความเสี่ยง ท าให้ระยะเวลาบินยาวข้ึน ใช้น ้ามันมากข้ึน และต้องลดน ้าหนักบรรทุกสินค้า

• ระยะเวลาการบินเพ่ิมข้ึนประมาณ 3–5 ช่ัวโมง ในเส้นทางตะวันออกกลาง ใช้น ้ามันเพ่ิมข้ึน
15–20 ตันต่อเท่ียวบิน และต้องลดน ้าหนักสินค้าต่อเท่ียวบินเพ่ือบรรทุกน ้ามันเพ่ิม 

• ค่าระวางขนส่งทางอากาศปรับสงูข้ึนอยา่งมาก
• มีการส่งมอบสินค้าล่าช้าเพราะปริมาณ cargo สูงกว่าปกติและต้องปรับเสน้ทางบนิ
เล่ียงเส้นทางตะวันออกกลาง ท าให้คลังสินค้าหนาแน่น 

• ราคาน ้ามันเครือ่งบนิ (Jet A-1) ปรับเพ่ิมจาก 80 ดอลลาร์สหรัฐ ต่อบาร์เรล เป็น 200–220
ดอลลาร์สหรัฐ ต่อบาร์เรล ท าให้ต้นทุนค่าน ้ามันต่อเท่ียวบินเพ่ิมจาก 30% เป็น 40-50% 
ส่งผลใหส้ายการบินในไทยบางแห่งทยอยปรับข้ึนราคาบัตรโดยสารข้ึนอีก 10–15%

• ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ขอความร่วมมือทุกสายการบิน
ลดราคาค่าต๋ัวโดยสารลง 30% ในช่วงสงเทศกาลสงกรานต์ เพ่ือช่วยลดภาระผู้เดินทาง

กำรขนส่งทำงรถไฟ
• ราคาน ้ามันดีเซลท่ีพุ่งสูงกระทบต้นทุนเดินการเดินรถไฟอย่างมาก แม้มีน ้ามัน
ส ารองเพียงพอ ส่งผลให้โครงสร้างต้นทุนตึงตัว

• กรมการขนส่งทางราง (ขร.) ได้ก าชับให้การรถไฟแห่งประเทศไทย (รฟท.) และ
ผู้ประกอบการส ารองน ้ามันเช้ือเพลิงและอะไหล่ส าคัญเพ่ิม และส่งเสริมการใช้
อะไหล่ท่ีผลิตในประเทศ ตลอดจนเร่งออกกฎก าหนดเพดานค่าโดยสาร–ค่าขนส่ง 
และผลักดันเช้ือเพลิงทางเลือก/รถจักร EV เพ่ือลดการพ่ึงพาน ้ามันดีเซล

• รฟท. ปรับแผนเดินรถตามอุปสงค์ โดยเพ่ิม–ลดขบวนและจ านวนตู้เพ่ือควบคุม
ต้นทุน ระหว่างรอกรอบเพดานค่าโดยสารใหม่

• รฟท. เร่งเพ่ิมรายได้จากการพัฒนาพ้ืนท่ีและทรัพย์สินเชิงพาณิชย์ เพ่ือน ามา
ชดเชยต้นทุนเช้ือเพลิงและภาระขาดทุน

ช่วงเดือน มี.ค. 69 บริษัทสายเรือ Maersk สัญชาติเดนมาร์ก 
ได้ประกาศแผนการลงทุนร่วมกับ Hateco Group กลุ่มบริษัทเอกชน
สัญชาติเวียดนำมที่มีธุรกิจด้านพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและ
ท่าเรือ และ APM Terminalsผู้ให้บริการท่าเรือคอนเทนเนอร์ระดับโลก
ในเครือ Maersk เพ่ือพัฒนาท่าเรือคอนเทนเนอร์แห่งใหม่ “Lieu Chieu”
ที่เมืองไฮฟอง ประเทศเวียดนาม มูลค่าโครงการรวมประมาณ 
1,700 ล้านดอลลาร์สหรัฐ เพ่ือรองรับการเติบโตของการขนส่ง
สินค้าทางเรือ

วันที่ 28 ก.พ. 69 สหรัฐฯ และอิสราเอลได้เปิดปฏิบัติการทางทหารโจมตเีป้าหมายในอิหร่าน ภายใต้ปฏบัิติการ Operation Epic Fury และน าไปสู่การตอบโตข้องอิหร่านและยกระดับ
สู่สงครามเตม็รูปแบบ รวมถึงการจ ากัดการเดินเรอืและการโจมตีทางทะเลในบริเวณอ่าวเปอร์เซียและช่องแคบฮอร์มุซ ส่งผลกระทบโดยตรงต่อจุดคอขวดด้านการขนส่งทางทะเล
ของโลก อาทิ ช่องแคบบับเอลมันเดบ คลองสุเอซ และช่องแคบฮอร์มุซ ซ่ึงได้ส่งผลกระทบต่อสถานการณ์/มาตรการด้านโลจิสติกส์ของไทยในรูปแบบต่าง ๆ ดังนี้
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