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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนมกรำคม 2569)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2569

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรุงเทพธุรกิจ, Mordor Intelligence

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด  5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 47,188 รำย 

2. กิจกรรมการด าเนินงานของสนามบิน 

(ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52231)

1. กิจกรรมท่ีเก่ียวกับคลังสินค้าและ
การจัดเก็บสินค้าอื่นๆ ซ่ึงมิได้จัด
ประเภทไว้ในท่ีอืน่ (52109)

3. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึง

คนโดยสาร (49323)

มูลค่า 131.3 ล้านบาท
สัดส่วน 3.9%

มูลค่า 51.6 ล้านบาท
สัดส่วน 1.5%

มูลค่า 45.1 ล้านบาท
สัดส่วน 1.3%

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

57 รำย 

ลดลง 1.7% YoY

(ลดลง 77.7% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

337 รำย 

ลดลง 4.5% YoY

(เพ่ิมขึ้น 89.3% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

9%

91%

306.8

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. จีน (มูลค่า 183.3 ล้านบาท)

5. อังกฤษ (มูลค่า 8.6 ล้านบาท)

2. แคนาดา (มูลค่า 47.9 ล้านบาท)

3. ลักเซมเบิร์ก (มูลค่า 15.8 ล้านบาท)

4. สิงคโปร์ (มูลค่า 10.0 ล้านบาท)

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339) 
• เปิดกิจการ 51 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 4.1% YoY (เพ่ิมข้ึน 200.0% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 166 ราย 
• ลดลง 9.3% YoY (เพ่ิมข้ึน 95.3% MoM)

3. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 48 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 45.5% YoY (เพ่ิมข้ึน 54.8% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถงึคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 22 ราย 
• ลดลง 21.4% YoY (ลดลง 80.0% MoM)

3. กิจกรรมไปรษณีย์และการรับส่งพัสดุภัณฑ์ทีม่ิใช่ของรัฐ (53200)
• ปิดกิจการ 9 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 350.0% YoY (MoM ไม่เปลี่ยนแปลง)

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339) 
• ปิดกิจการ 9 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 50.0% YoY (ลดลง 65.4% MoM)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

สัดส่วน

สัดส่วน

3,087.5

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ประเด็นเฝ้ำระวัง

• การลงทุนจากตา่งประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์มีสัดส่วนมำกที่สุดในกิจกรรมที่เก่ียวกับคลังสินค้ำและกำรจัดเก็บสินค้ำอ่ืนๆ ซึ่งมิได้จัดประเภทไว้
ในที่อ่ืน (52109) เช่น การบริการจัดเก็บสินค้าและสถานที่เก็บสินค้าที่เป็นของเหลว ก๊าซ และน ้ามัน รวมถึงกิจกรรมทีพั่กสินค้าจากตา่งประเทศ 
กิจกรรมเขตปลอดภาษ ีและคลังสินค้าทัณฑบ์น โดยญี่ปุ่นมีมูลค่าการลงทุนสูงที่สุด ทั้งนี้ การลงทุนจากต่างชาติเติบโตสูง สะท้อนให้เห็นถึง
ความเช่ือมั่นในโครงสร้างพ้ืนฐาน และศักยภาพของไทยในการเป็นศูนย์กลางการพักและกระจายสินค้า

• การเปิดกิจการของธุรกิจโลจสิติกส์ในไทยลดลงเมื่อเทยีบกับปีก่อนหน้ำ โดยเฉพาะสาขากำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ รวมถึงคนโดยสำร (49323)
นอกจากนี ้ยังมีสาขาอื่น ๆ  ที่มีการเปิดกิจกำรลดลง และปิดกิจกำรเพ่ิมขึ้นเมื่อเทียบกับปีก่อนหน้ำ อาทิ กำรขนส่งผู้โดยสำรทำงบกอ่ืนๆ ซึ่งมิได้จัดประเภท
ไว้ในที่อ่ืน (49329) เช่น บริการเช่าเหมารถโดยสารเพ่ือทอ่งเที่ยว และบริการที่เกีย่วข้อง เช่น มัคคุเทศก์ ซ่ึงเปิดกิจการทั้งหมด 9 ราย และปิดกิจการ
ทั้งหมด 7 ราย โดยปิดกิจการมากทีสุ่ดในกรุงเทพมหานคร (4 ราย) ซ่ึงอาจเป็นเพราะพฤติกรรมนกัทอ่งเที่ยวทีเ่ปลี่ยนไป โดยอาจนยิมจองบริการรถผ่าน
แอปพลิเคชันออนไลน์ทีม่ีบริการครบวงจรหรือยืดหยุ่นมากข้ึน หรือนิยมหาข้อมูลและวางแผนการเดินทางท่องเที่ยวด้วยตัวเองจากการติดตาม
โซเชียลมีเดีย รวมถึงการใช้ระบบขนส่งมวลชนทีเ่ช่ือมตอ่กนัมากข้ึนในเขตเมือง ส่งผลให้ความต้องการบริการเช่าเหมารถโดยสารแบบดั้งเดิมลดลง

• อย่างไรก็ดี ผู้ประกอบการโลจิสติกส์อาจพิจารณาปรับตัวได้โดย (1) ปรับโมเดลธุรกิจให้รองรับพฤติกรรมดิจิทัลของนักท่องเที่ยว เช่น น าบริการ
เช่าเหมารถข้ึนแพลตฟอร์มออนไลนแ์ละแอปพลิเคชันจองทอ่งเที่ยว (2) พัฒนำบริกำรเพ่ือเพ่ิมมูลค่ำแก่ธุรกิจ เช่น แพ็กเกจทัวร์เฉพาะกลุม่ บริการรับ–ส่ง
เช่ือมต่อระบบรางหรือสนามบิน  และ (3) บริหำรต้นทุนให้มีประสิทธิภำพมำกขึ้น โดยอาจพิจารณายานยนต์ประหยัดพลังงานหรือพลังงานทางเลือก
เพ่ือลดผลกระทบจากต้นทนุพลงังานและข้อก าหนดด้านส่ิงแวดลอ้มที่อาจเข้มงวดข้ึน



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
มกรำคม 2569

รวม 2,078,189ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 15.65%

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics
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ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2569

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 52.94%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,100,156

การเติบโต (YoY)  -2.33%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือหดตัวลงเล็กน้อย โดยมีปัจจัยจำกกำรน ำเข้ำ
น ้ำมันปิโตรเลียมดิบท่ีลดลงสอดคล้องกับภำวะรำคำน ้ำมันโลกท่ียังผันผวน 
ขณะที่กำรน ำเข้ำยำนยนต์ไฟฟำ้ทำงเรือจำกจีนยังคงขยำยตัว

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (25.21%)  6.11%

สหรัฐอเมริกา (14.21%)  12.92%

ญี่ปุ่น (9.66%)  -5.42%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (78.89%)  1.35%

ท่าเรือกรุงเทพ (6.67%)  -12.44%

ท่าเรือมาบตาพุด (7.15%)  -22.81%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (6.55%)  -15.71%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.04%)  34.05%

ก๊าซธรรมชาติ (271111) (1.81%)  -0.78%

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 37.03%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 769,451

การเติบโต (YoY)  56.79%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินขยำยตัวต่อเนื่องจำกควำมต้องกำรทองค ำ
ที่ยังคงสูง และกำรน ำเข้ำตัวประมวลผลจำกไต้หวันที่เพ่ิมขึ้นอย่ำงมำก 
เพ่ือใช้เป็นส่วนประกอบส ำคัญในอุตสำหกรรมกำรผลิตคอมพิวเตอร์ของไทย

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ไต้หวัน (19.39%)  256.97%

สหรัฐอเมริกา (15.24%)  45.99%

จีน (13.83%)  47.72%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (97.93%)  60.44%

สนามบินดอนเมือง (1.89%)  -22.80%

สนามบินภูเก็ต (0.10%)  -27.93%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (16.35%)  342.75%

ทองค า (710812) (14.79%)  117.53%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (7.64%)  134.61%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 9.21%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 191,344

การเติบโต (YoY)  15.23%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ขยำยตัวต่อเนื่องโดยมีปัจจัยสนับสนุนหลัก
จำกกำรส่งออกทุเ รียนไปจีนที่ เติบโตอย่ำงมำก ผ่ำนด่ำนศุลกำกร
นครพนม และด่ำนพรมแดนเชียงของ นอกจำกนี้ ด่ำนศุลกำกรสะเดำ
ยังขยำยตัวได้ดีจำกปริมำณกำรส่งออกสินค้ำกลุ่มเคร่ืองรับส่งสัญญำณ
โทรศัพท์ ซึ่งขยำยตัวอย่ำงต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (29.25%)  60.11%

มาเลเซีย (16.20%)  24.18%

ลาว (10.58%)  -19.30%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (30.54%)  45.48%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (21.97%)  53.63%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (6.35%)  -4.55%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (5.27%)  652.17%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (4.55%)  117.24%

ทุเรียน (081060) (3.38%)  635.32%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.1%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,986

การเติบโต (YoY)  -24.17%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟยังคงลดลงอย่ำงต่อเนื่องเมื่อเทียบกับ
ช่วงเวลำเดียวกันของปีก่อนหน้ำ โดยจีนยังคงลดกำรน ำเข้ำสินค้ำ
บำงรำยกำรทำงรถไฟอย่ำงต่อเนื่อง ได้แก่ ยำงสังเครำะห์

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (78.26%)  -30.79%

เยอรมนี (4.33%) ไม่มีข้อมูล

ญี่ปุ่น (3.91%)  110.25%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (73.99%)  -32.27%

ด่านศุลกากรหนองคาย (26.01%)  14.93%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(37.36%)  17.54%

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(25.39%)  -62.77%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(10.43%)  -23.17%

การขนส่งทางอ่ืน ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.72%



ผลกระทบจากการหยุดชะงัก
ของการค้าชายแดนไทย-มาเลเซีย จากสถานการณ์น ้าท่วม อาจเสียหายสูงถึงเดือนละ 14,100 ล้ำน

บำท

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8507
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ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร, กรมส่งเสริมการค้าระหว่าง
ประเทศ, กรมศุลกากร

คำดกำรณ์ทิศทำงโลจิสติกสก์ำรค้ำของไทย ทำงเลือกเพ่ือรับมือกับสถำนกำรณ์

กำรขนส่งทำงเรืออาจเผชิญความท้าทายจากสถานการณ์

ความไม่สงบในเส้นทางขนส่งส าคัญและการปรับตัวของราคา

น ้ามันดิบโลก

กำรขนส่งทำงอำกำศมีแนวโน้มขยายตัวต่อไปตามอุปสงค์

ของทองค าท่ียังคงเติบโต ตลอดจนความต้องการสินค้า

อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ ท่ียังมีแนวโน้มขยายตัวในอนาคต

 กำรขนส่งทำงถนนอาจมีแนวโน้มขยายตัวในเส้นทาง

เช่ือมไทย–จีนและประเทศเพ่ือนบ้าน จากการส่งออกสินค้าผลไม้สด

ท่ียังคงมีความต้องการจากต่างประเทศและผลผลิตท่ีก าลังเพ่ิมขึ้น

ในหน้าฤดูกาลผลไม้ท่ีใกล้จะมาถึง

กำรขนส่งทำงรถไฟอาจยังมีแนวโน้มเป็นท่ีน่ากังวล 

จากการหดตัวอย่างต่อเ น่ือง โดยยังคงเผชิญปัจจัยลบ

จากการท่ีประเทศคู่ค้าส าคัญอย่างจีนยังคงลดการน าเข้าสินค้า

จากไทยทางรถไฟ

กระทรวงพำณิชย์: ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า
ส านักงานพาณิชย์ในต่างประเทศ และส านักงานพาณิชย์จังหวัด
ควรประสานงานร่วมกันอย่างต่อเน่ืองในการติดตามสถานการณ์ส าคัญ
ท่ีเกี่ยวข้องกับผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทย อาทิ ค่าระวางเรือ 
เส้นทางเดินเรือ สถานการณ์ชายแดน และกฎระเบียบใหม่
ของประเทศคู่ค้า ตลอดจนแนวโน้มความต้องการของตลาดโลก 
เพ่ือให้ผู้ประกอบการปรับตัวและขยายการค้าได้อย่างต่อเน่ือง
หน่วยงำนภำครัฐอื่น ๆ ของไทย: กรมศุลกากร กรมการขนส่ง
ทางราง กรมการขนส่งทางบก ควรเร่งพัฒนาระบบอ านวย 
ความสะดวกทางการค้าและการเช่ือมโยงข้อมูลศุลกากรกับประเทศคู่ค้า
ลดข้ันตอนเอกสาร เพ่ือรองรับการขนส่งสินค้าเกษตรและสินค้า
มูลค่าสูงท่ีเพ่ิมข้ึน
ภำคเอกชน: ควรติดตามสถานการณ์การค้าโลก และอาจปรับ
แผนการขนส่งให้ยืดหยุ่นด้วยการกระจายความเสี่ยงระหว่างการขนส่ง
หลายรูปแบบและหลายเส้นทาง พร้อมพัฒนาบริการมูลค่าเพ่ิม
และใช้เทคโนโลยีดิจิทัลพัฒนาธุรกิจเพ่ือรักษาความสามารถ
ในการแข่งขันท่ามกลางต้นทุนโลจิสติกส์ท่ีผันผวน

เม่ือวันท่ี 17 ก.พ. 69 ราคาน ้ ามันดิบโลกปรับตัวสูงข้ึน หลังมีรายงานว่า
กองก าลังพิทักษ์ปฏิวัติอิหร่ำนซ้อมรบทางทะเลบริเวณช่องแคบฮอร์มุซ ซ่ึงเป็น
เส้นทางส าคัญท่ีรองรับการขนส่งน ้ามันทางทะเล คิดเป็นประมาณ 1 ใน 4 ของโลก 
ส่งผลให้น ้ามันดิบสหรัฐฯ (WTI) ขยับราคาข้ึนมาเป็น 63–64 ดอลลาร์สหรัฐ
ต่อบาร์เรล และน ้ามันดิบเบรนท์ซ่ึงเป็นเกณฑ์อ้างอิงราคาน ้ามันดิบท่ัวโลก ซ้ือขาย
ท่ีระดับ 69 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล ในช่วงเวลาเดียวกัน สายการเดินเรือ
คอนเทนเนอร์รายใหญ่ เช่น CMA CGM และ Maersk ชะลอแผนกลับมาใช้เส้นทาง
ทะเลแดงและคลองสุเอซจากความกังวลด้านความม่ันคงท่ีเพ่ิมข้ึน ท าให้
ผู้ให้บริการส่วนใหญ่ยังคงเลือกเปล่ียนเส้นทางอ้อมแหลมกู๊ดโฮป แม้จะใช้ระยะเวลา
เดินเรือนานกว่า แต่ช่วยลดความเสี่ยงด้านความปลอดภัยและรักษาความต่อเน่ือง
ของตารางเดินเรือได้ดีกว่าในภาวะไม่แน่นอนปจัจุบัน

หลังเทศกาลตรุษจีนในเดือน ก.พ. 69 นครฉงช่ิงของจีนเตรียมเปิดศูนย์กระจาย
สินค้าเกษตรและศูนย์โลจิสติกส์ห่วงโซ่ความเย็นภาคตะวันตก โดยมีมูลค่าลงทุน
กว่า 600 ล้านหยวน รูปแบบการขนส่งใหม่จะเช่ือมโยงการขนส่งผลไม้จากอาเซียน 
เช่น ไทยและเวียดนาม โดยใช้ระบบขนส่งทางรางท่ีเช่ือมตรงจากแหล่งผลิต
ในอาเซียนสู่ท่าเรือบกซาผิงปา้โดยไม่ต้องถ่ายล าระหว่างทาง ซ่ึงจะช่วยลดระยะเวลา
ขนส่งประมาณ 5–7 วัน ตลอดจนคงความสดของสินค้าให้ยาวนานข้ึน และ
ลดต้นทุนโลจิสติกส์ราวร้อยละ 10 รวมถึงเป็นการขยายรัศมีการกระจายสินค้า
จาก 500 เป็น 1 ,000 กิ โลเมตร ครอบคลุมผู้บริโภคราว 100 ล้านคน
ในจีนตะวันตกและจีนตอนกลาง

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2569

ต้ังแต่วันท่ี 1 ม.ค. 69 รัฐบาลอียิปต์ประกาศใช้มาตรการ
ลดค่าธรรมเนียมการด าเนินการในระบบ Advance 
Cargo Information (ACI) เป็นการช่ัวคราว ส าหรับ
การขนส่งทางอากาศ โดยค่าธรรมเนียมรวมจะอยู่ท่ี 95 
ดอลลาร์สหรัฐ ต่อเท่ียวบินเป็นระยะเวลา 6 เดือน ทั้งนี้
สินค้าทางอากาศทุกช้ินจากไทยท่ีส่งไปอียิปต์จ าเป็นต้อง
ผ่านระบบ ACI อย่างเคร่งครัด

เม่ือวันท่ี 16 ม.ค. 69 รัฐบาลฮ่องกง
ประกาศแผนจัดต้ังศูนย์โลจิสติกส์
ในพ้ืนท่ีพัฒนาใหม่ Northern Metropolis 
ครอบคลุมพ้ืนท่ี 225 ไร่ รองรับสินค้า 
E-commerce และสินค้ ามูลค่ าสู ง 
โดยมีท าเลต้ังอยู่ใกล้ด่าน Shenzhen 
Bay Port สนามบินนานาชาติฮ่องกง 
และท่าเรือ Kwai Tsing พ้ืนท่ีดังกล่าว
คาดว่าจะทยอยพร้อมใช้งานระหว่าง
ปี 2570–2575 ซ่ึงจะช่วยส่งเสริม
บทบาทฮ่องกงในฐานะประตูโลจิสติกส์
ส าคัญท่ีเช่ือมต่อเขตเศรษฐกิจพิเศษ
อ่ า ว ก ว า ง ตุ้ ง - ฮ่ อ ง ก ง - ม า เ ก๊ า 
(Greater Bay Area: GBA) 

ในช่วงต้นเดือน ก.พ. 69 ส านักงานสรรพากรเคนยำ และการท่าเรือ
เคนยา ร่วมกันออกมาตรการลดความแออัดของท่าเรือ โดยย้ายสินค้าท่ี
ค้างเกิน 21 วันไปยังสถานีเก็บตู้สินค้าภายในประเทศ และขยายสิทธิ
การตรวจปล่อยล่วงหน้าส าหรับผู้ประกอบการที่ได้รับการรับรอง
เป็น Authorized Economic Operator (AEO) พร้อมท้ังเพ่ิม
จ านวนตู้รถไฟในเส้นทางรถไฟมาตรฐานในการขนย้ายสินค้าเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพการหมุนเวียนสินค้า

เม่ือวันท่ี 26 ม.ค. 2569 เวียดนำมได้ประกาศใช้กฤษฎีกาฉบับใหม่ด้านการก ากับ
ดูแลความปลอดภัยด้านอาหาร และให้มีผลบังคับใช้ในทันที ส่งผลให้
ข้ันตอนตรวจสอบอาหารน าเข้ามีความเข้มงวดมากข้ึน ท้ังน้ี ยังขาดแนวปฏิบัติ
ท่ีชัดเจน ส่งผลให้มีสินค้าติดค้างตามด่านท่ัวประทศมากกว่า 300,000 ตัน
ในช่วงวันท่ี 26–30 ม .ค . 69 อย่างไรก็ตาม รัฐบาลได้มีมติระงับ
การบังคับใช้ช่ัวคราวต้ังแต่วันท่ี 4 ก .พ . ถึง 15 เม .ย . 69 เ พ่ือให้
ภาคธุรกิจเตรียมความพร้อมก่อนจะกลับมาบังคับใช้อีกคร้ังในวันท่ี 
16 เม.ย. 69 เปน็ต้นไป

เมื่อวันที่ 19 ม .ค . 69 กัมพูชำประกาศแผนขยายท่าเรือสีหนุวิลล์
โดยโครงการดังกล่าวได้รับการสนับสนุนเงินทุนผ่านเงินกู้จากรัฐบาลญ่ีปุ่น
และมีก าหนดด า เนินการเป็น 3 ระยะ ระหว่ างปี 2566–2573
เพ่ือยกระดับสู่ท่าเทียบเรือน ้าลึกท่ีสามารถรองรับเรือบรรทุกตู้คอนเทนเนอร์
ขนาด 160,000 เดทเวทตัน (DWT) มาตรการนี้จะช่วยให้กัมพูชา
ส่งออกสินค้าสู่ยุโรปและสหรัฐฯ ได้โดยตรงโดยไม่ต้องอาศัยการถ่ายล า
ผ่านประเทศเพ่ือนบ้าน
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