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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนธันวำคม 2568)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2568

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรมศุลกากร, กรุงเทพธุรกิจ, DHL

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด  5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 46,908 รำย 

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร   

(52292)   

1. กิจกรรมการด าเนินงานเก่ียวกับ
สิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ 
(ยกเว้นการขนถ่ายสนิค้า) (52221)

3. กิจกรรมท่ีเก่ียวกับคลังสินค้าและ

การจัดเก็บสินค้าอื่นๆ ซ่ึงมิได้จัด

ประเภทไว้ในท่ีอืน่ (52109)

มูลค่า 1,876.0 ล้านบาท
สัดส่วน 5.1%

มูลค่า 1,495.5 ล้านบาท
สัดส่วน 4.1%

มูลค่า 642.8 ล้านบาท
สัดส่วน 1.7%

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

256 รำย 

เพ่ิมข้ึน 3.6% YoY

(เพ่ิมขึ้น 153.5% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

178 รำย 

เพ่ิมข้ึน 22.8% YoY

(ลดลง 23.6% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

16%

84%

5,888.6

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. ฮ่องกง (มูลค่า 1985.7 ล้านบาท)

5. เนเธอร์แลนด์ (มูลค่า 170.6 ล้านบาท)

2. จีน (มูลค่า 607.0 ล้านบาท)

3. เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส
(มูลค่า 441.7 ล้านบาท)

4. สิงคโปร์ (มูลค่า 434.9 ล้านบาท)

2. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 31 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 72.2% YoY (ลดลง 8.8% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 85 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 66.7% YoY (ลดลง 29.2% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอื่น  ๆทางถนน (49339)
• เปิดกิจการ 17 ราย 
• ลดลง 46.9% YoY (ลดลง 43.3% MoM) 

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถงึคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 110 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 19.6% YoY (เพ่ิมขึ้น 168.3% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339)
• ปิดกิจการ 26 ราย 
• ลดลง 27.8% YoY (เพ่ิมข้ึน 52.9% MoM)

2. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• ปิดกิจการ 31 ราย 
• YoY ไม่เปลี่ยนแปลง (เพ่ิมข้ึน 106.7% MoM)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

สัดส่วน

สัดส่วน

30,874.5 

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ประเด็นเฝ้ำระวัง

• กรมศุลกากรประกาศยกเลิกมูลคา่สินค้าน าเข้าข้ันต ่าทีไ่ด้รับ
การยกเว้นภาษี (De minimis) โดยปรับจากเดิมที่ยกเว้นอากร
ส าหรับสินค้าที่มีมูลค่าไม่เกิน 1,500 บาท เป็นการจัดเก็บอากรและ
ภาษีมูลค่าเพ่ิมกับสินค้าน าเข้าทุกช้ินตั้งแต่ 1 บาทแรก เร่ิมตั้งแต่ 
1 มกราคม 2569 ซ่ึงส่งผลกระทบต่อผู้ประกอบการน าเข้าสินคา้ และ
ตัวแทนด ำเนินพิธีกำรศุลกำกร (52292) ที่อาจต้องเผชิญกับ
ความเข้มงวดและต้นทุนการด าเนินงานพิธีการศุลกากรที่สูงข้ึน 

• อย่างไรก็ดี ผู้ประกอบการโลจิสติกส์อาจพิจารณาปรับตัว
โดยการแจ้งภาระอากรและภาษีให้ลูกค้าทราบล่วงหน้า จัดท าข้อมูล
สินค้าและเอกสารให้ถูกต้องครบถ้วน และปรับแผนการน าเข้าและ
การจัดส่ง เช่น รวบรวมการจัดส่งสินค้าเป็นชุด (Consolidation) 
หรือจัดเก็บสินค้าที่มีการส่ังซ้ือบ่อยไว้ในประเทศ เพ่ือลดความล่าช้า
และเพ่ิมความราบร่ืนของการส่งมอบสินค้า

• การลงทุนจากตา่งประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ยังคงมสัีดส่วนมากทีสุ่ด
ในกิจกรรมกำรด ำเนินงำนเก่ียวกับส่ิงอ ำนวยควำมสะดวกของท่ำเรือ 
(ยกเว้นกำรขนถ่ำยสินค้ำ) (52221) เช่น ท่าเทียบเรือ เขตท่าเรือ สะพาน
เทียบเรือ อู่เรือ และบริการสนับสนุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐานทางน ้า 
โดยฮ่องกงมีมูลค่าการลงทุนสูงที่สุด สะท้อนให้เห็นถึงศักยภาพและ
ความเช่ือมั่นในการลงทนุในระบบโลจิสติกสท์างน ้าของไทยในการรองรับ
การค้าระหว่างประเทศ

• สาขาที่มีการปิดกิจการสูงที่สุดยังคงเป็นสาขากำรขนส่งและขนถ่ำยสินค้ำ
รวมถึงคนโดยสำร (49323) ซ่ึงอาจเป็นผลมาจากการมีต้นทนุการด าเนนิงาน
ที่สูงข้ึน และสภาพธุรกิจที่มีการแข่งขันสูง โดยจังหวัดที่ที่ปิดกิจการ
มากที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 

1. กรุงเทพมหานคร (12 ราย)
2. สมุทรปราการ (9 ราย) 
3. ชลบุรี (6 ราย) และนนทบุรี (6 ราย) 



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
ธันวำคม 2568 

รวม 1,886,130 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 10.15%

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2568

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 59.31%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,118,682

การเติบโต (YoY)  4.28%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือกลับมำขยำยตัวเป็นคร้ังแรก หลังจำกหดตัว
ต่อเนื่องมำ 2 เดือน สะท้อนกำรฟื้ นตัวของกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ
ผ่ำนเส้นทำงทำงทะเลในช่วงปลำยปี นอกจำกนี้ กำรน ำเข้ำยำนยนต์ไฟฟำ้
ทำงเรือยังคงเพ่ิมขึ้นต่อเนื่อง โดยน ำเข้ำมำกที่สุดจำกจีน 

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (25.16%)  18.12%

สหรัฐอเมริกา (13.79%)  19.06%

ญี่ปุ่น (9.66%)  3.68%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (80.59%)  9.82%

ท่าเรือกรุงเทพ (6.16%)  2.60%

ท่าเรือมาบตาพุด (5.67%)  -27.16%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (6.45%)  -15.61%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.48%)  23.75%

ยานยนต์ไฟฟา้ (870380) (1.49%)  177.24%

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 31.11%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 586,725

การเติบโต (YoY)  30.59%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินยังคงขยำยตัวได้ดีอย่ำงต่อเนื่อง 
โดยเฉพำะกำรขนส่งสินค้ำมูลค่ำสูงอย่ำงทองค ำ อำจเป็นผลเนื่องมำจำก
ควำมผันผวนของรำคำทองค ำ และควำมต้องกำรถือครองท่ีสูงในปัจจุบัน

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (23.94%)  76.09%

จีน (17.17%)  35.17%

ไต้หวัน (10.37%)  52.60%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (96.72%)  30.70%

สนามบินดอนเมือง (2.94%)  28.59%

สนามบินภูเก็ต (0.23%)  -10.30%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (10.29%)  140.86%

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (9.31%)  67.96%

ทองค า (710812) (8.10%)  59.60%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 8.62%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 162,502

การเติบโต (YoY)  -8.03%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์โดยรวมลดลง ในขณะที่ด่ำนส ำคัญ อำทิ 
ด่ำนศุลกำกรสะเดำ และด่ำนศุลกำกรปำดังเบซำร์กลับมำขยำยตัวหลังจำก
หดตัวในเดือนพ.ย. 68 โดยเป็นผลจำกสถำนกำรณ์อุทกภัยในพ้ืนท่ีอ ำเภอ
หำดใหญ่ จังหวัดสงขลำคล่ีคลำย ส่งผลให้กำรขนส่งและควำมต้องกำร
สินค้ำในพ้ืนที่ชำยแดนภำคใต้ฟื้ นตัว

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (33.81%)  37.93%

มาเลเซีย (17.90%)  25.37%

ลาว (11.13%)  -19.08%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (32.15%)  29.62%

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (29.01%)  37.67%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (8.87%)  14.88%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (4.81%)  -41.47%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(3.97%)  178.01%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (3.53%)  158.22%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.12%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 2,338

การเติบโต (YoY)  -19.05%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟยังคงลดลงเมื่อเทียบกับช่วงเวลำเดียวกัน
ของปีก่อนหน้ำ โดยจีนยังคงลดกำรน ำเข้ำสินค้ำบำงรำยกำรทำงรถไฟ
ได้แก่ ยำงพำรำ และยำงสังเครำะห์ แต่มีกำรน ำเข้ำผลไม้สดทำงรถไฟเพ่ิมขึ้น 
ขณะที่เยอรมนยัีงคงมีควำมต้องกำรน ำเข้ำยำงพำรำเพ่ิมขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (89.77%)  -17.11%

เยอรมนี (2.87%)  847.60%

เวียดนาม (1.53%)  56.02%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (75.32%)  -27.34%

ด่านศุลกากรหนองคาย (24.68%)  24.19%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(42.33%)  -25.36%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(26.05%)  -30.81%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(9.21%)  14.72%

การขนส่งทางอ่ืน ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.84%



ผลกระทบจากการหยุดชะงัก
ของการค้าชายแดนไทย-มาเลเซีย จากสถานการณ์น ้าท่วม อาจเสียหายสูงถึงเดือนละ 14,100 ล้ำน

บำท

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com/Logistics

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

Global Logistics Alerts

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร, กรมส่งเสริมการค้าระหว่าง
ประเทศ, กรมศุลกากร

คำดกำรณ์ทิศทำงโลจิสติกสก์ำรค้ำของไทย ทำงเลือกเพ่ือรับมือกับสถำนกำรณ์

กำรขนส่งทำงเรืออาจมีแนวโน้มขยายตัวจากปัจจัยบวกหลายด้าน

อาทิ (1) บริษัทเดินเรือรายใหญ่เริ่มวางแผนกลับมาใช้เส้นทางเดินเรือ

ผ่านทะเลแดง–คลองสุเอซ (2) ความต้องการสินค้าท่ีเพ่ิมมากข้ึน

ในช่วงเทศกาล เช่น ปีใหม่ หรือตรุษจีน และ (3) จีนขยายการส่งออก

และการลงทุนด้านตลาดยานยนต์ไฟฟา้มาต่างประเทศรวมถึงไทยมากขึ้น

กำรขนส่งทำงอำกำศมีแนวโน้มขยายตัวต่อไปตามอุปสงค์

สินค้ามูลค่าสูงท่ียังคงเติบโต สินค้าท่ีต้องการความรวดเร็ว 

และรองรับค าสั่งซื้อสินค้าเร่งด่วนในช่วงเทศกาล

 กำรขนส่งทำงถนนน่าจับตามอง โดยเผชิญท้ังปัจจัยบวก

และปัจจัยลบ โดยมีความท้าทายในพ้ืนท่ีท่ีมีความขัดแย้งกับประเทศ

เพ่ือนบ้าน ท่ีอาจกระทบการขนส่งทางถนนบางเส้นทาง อย่างไรดี 

ก็ยังมีโอกาสเติบโตจากด่านศุลกากรมุกดาหาร และเส้นทางขนส่งภาคใต้ 

เช่น ด่านศุลกากรสะเดา และด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ ท่ีฟื้ นตัวหลัง

เหตุการณ์อุทกภัย

กำรขนส่งทำงรถไฟเผชิญกับท้ังปัจจัยบวกและปัจจัยลบ

เช่นเดียวกัน โดยจีนน าเข้าสินค้าจากไทยทางรถไฟลดลง อย่างไรก็ดี

การขนส่งทางรถไฟของไทยอาจเพ่ิมขึ้นจากอานิสงส์ของการส่งออก

ของจีนมาไทยทางรถไฟท่ีขยายตัวในกลุ่มส่วนประกอบและ

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์

กระทรวงพำณิชย์: ส านักงานพาณิชย์ในต่างประเทศและ
ส านักงานพาณิชย์จังหวัดควรท างานร่วมกันเพ่ือช่วยเหลือ
ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทย ในการติดตามสถานการณ์แนวโน้ม
ภาวะการค้าระหว่างประเทศ และบูรณาการร่วมกับกลุ่มจังหวัด 
ในการหาและกระจายเส้นทางการค้ า และช่องทางการค้ า
ให้สอดคล้องกับสถานการณ์ปัจจุบัน 
หน่วยงำนภำครัฐอื่น ๆ ของไทย :  กรมศุลกากรอาจเร่งหา
แนวทางป้องกันหรือตรวจสอบสินค้าเล่ียงภาษีและไม่ได้มาตรฐาน 
ท่ีอาจเกิดข้ึนจากการจัดเก็บภาษีน าเข้าท่ีเ พ่ิมข้ึน ตลอดจน
ประชาสัมพันธ์แนวทางปรับตัวของผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทย
จากมาตรการภาษีน าเข้าใหม่ 
ภำคเอกชน: ควรติดตามประกาศประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับมาตรการ
ท่ีส่งผลกระทบต่อธุรกิจจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และปรับกลยุทธ์
การน าเข้า-ส่งออกสินค้า การสต็อกสินค้า และการขนส่งสินค้า
ให้มีประสิทธิภาพมากข้ึน

ในช่วงวันท่ี 6–10 ม.ค. 69 เกิดพายุฤดูหนาวหิมะต่อเน่ืองในเนเธอร์แลนด์ ท าให้
ท่า เ รือ Rotterdam ต้องหยุดพักท าการช่ัวคราว การเคล่ือนย้ายตู้สินค้า 
รถบรรทุก และการขนส่งต่อเน่ืองทางรถไฟล่าช้า  และส่งผลให้ผู้ประกอบการ
ขนส่งหลายรายต้องเล่ือนนัดรับ–ส่งสินค้า และปรับแผนจัดการตู้ว่างและ
การขนส่งต่อเน่ืองภายในประเทศเพ่ือรองรับความล่าช้าท่ีเกิดข้ึนในระยะสั้น

ในช่วงวันท่ี 8–10 ม.ค. 69 พายุฤดูหนาว “Elli” น าหิมะหนา และน ้าแข็งปกคลุม
ภาคเหนือของเยอรมนี ส่งผลให้ท่าเรือ Hamburg ต้องระงับการขนถ่าย
ตู้คอนเทนเนอร์เป็นช่วง ๆ นอกจากน้ี บริการรถไฟบรรทุกสินค้าหลายขบวน
ต้องจอดรอเน่ืองจากทางรถไฟถูกหิมะปกคลุม ประกอบกับการระงับรถไฟ
ทางไกลในภาคเหนือของหน่วยงานการรถไฟของเยอรมนี หรือ German 
Railways (Deutsche Bahn: DB) ท าให้การระบายตู้สินค้าจากท่าเรือล่าช้า

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนธันวำคม 2568

ใ น ช่วงวั นที่  5–1 1  ธ .ค .  68  ท่ า เ รื อ  Casablanca
ในโมร็อกโก ปิดท าการเน่ืองจากสภาพอากาศย ่าแย่และ
คล่ืนลมสูง ส่งผลให้เรือขนส่งสินค้าไม่สามารถเข้า–ออกท่า
ได้ตามปกติ และเกิดความแออัดสะสมบริเวณนอกท่าเรือ 
ต่อมาในช่วงวันที่ 16–19 ธ.ค. 68 ท่าเรือเร่ิมกลับมาเปิด
ให้บริการบางส่วน แต่ยังจ ากัดการเทียบท่าเฉพาะในท่าเรือ
บางแห่งท่ีปลอดภัย ส่งผลให้เกิดความหนาแน่นของเรือและ
ตู้สินค้าที่ค้างอยู่ในระบบในระดับสูง

ในช่วงวันท่ี 1–4 ธ.ค. 68 พายุ
ดี เปรส ชันเขต ร้อน “Koto” 
ท าให้เกิดฝนตกหนักและน ้าท่วม
ในหลายพ้ืนท่ีของเวียดนำม 
ส่ ง ผ ล ใ ห้ เ รื อ ข น ส่ ง สิ น ค้ า
บางส่วน ต้องเ ล่ือนก าหนด
การเดินทางเข้า-ออกท่าเรือ
ใน เ วี ยดนาม  ขณะ ท่ี ท่ า เ รื อ
ส าคัญในภาคกลางและภาคใต้
จ า เป็ นต้ องชะลอห รือห ยุด
ก า ร ข น ถ่ า ย ตู้ ช่ั ว ค ร า ว
เพ่ือความปลอดภัยในการเข้า-
ออกท่า

บริษัทเดินเรือรายใหญ่ (Maersk) ประกาศ
เม่ือวันท่ี 15 ม .ค . 69 ว่าจะน าบริการ
ขนส่งสินค้าระหว่างตะวันออกกลาง–
อนุ ทวี ปอิ น เดี ย–ชายฝั่ งตะวั นออก
ของสหรัฐฯ กลับมาใช้ เส้ นทางผ่าน
ทะเลแดง–คลองสุเอซ แทนการอ้อม
แ ห ล ม กู๊ ด โ ฮ ป  ห ลั ง ส ถ า น ก า รณ์
ด้านความปลอดภัยปรับตัวดีข้ึน โดยย ้า
ว่าการกลับเข้าเส้นทางจะด าเนินการ
อย่างค่อยเป็นค่อยไป เ พ่ือประเ มิน
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยและ
หลีกเล่ียงปญัหาท่าเรือแออัดในยุโรปและ
ตะวันออกกลาง

เม่ือวันท่ี 10 ธ.ค. 68 กลุ่มผู้ประกอบการรถเทรลเลอร์ท่ีให้บริการ
ขนส่งตู้สินค้าระหว่างท่าเรือทางทะเลของอินเดีย (All Sea Ports 
Trailer Owners Consortium) เร่ิมหยุดวิ่งรถบรรทุกตู้เข้า–ออก
ท่าเรือ Chennai, Kattupalli และ Ennore เพ่ือประท้วงการปรับข้ึน
ค่าธรรมเนียมตรวจสภาพรถ ท าให้ต้องหยุดให้บริการขนส่งตู้สินค้า
ผ่านท่าเรือท้ังสามหยุดทันที ส่งผลให้เกิดตู้สินค้าค้างสะสมและ
ต้นทุนค่าเก็บตู้และค่าใช้ตู้เกินก าหนด (Demurrage/Detention)
เพ่ิมสูงข้ึนส าหรับผู้น าเข้า–ส่งออกท่ีใช้ท่าเรือชายฝั่ งตะวันออก
ของอินเดีย

ในช่วงวันท่ี 8–17 ธ.ค. 68 สมาพันธ์ผู้ประกอบการขนส่ง
ทั่วประเทศของปำกีสถำนจัดการชุมนุมและหยุดงาน
ต่อเนื่อง โดยมีการนัดหยุดวิ่งรถบรรทุกท่ัวประเทศ 
(Wheel-jam strike) เม่ือวันท่ี 19 ธ.ค. 68 ส่งผลให้
การขนส่งสินค้าทางถนนจากท่าเรือ Karachi และ Port 
Qasim ไปยังอัฟกานิสถานและเมืองอุตสาหกรรมส าคัญ
ภายในประเทศเกือบหยุดชะงัก และท า ให้ตู้สินค้า
ผ่านแดนรวมทั้งตู้สินค้าน าเข้า–ส่งออก ค้างสะสม
เปน็จ านวนมากบริเวณท่าเรือ
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