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จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจโลจิสติกส์ (เดือนพฤศจิกำยน 2568)

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤศจิกำยน 2568

เจำะลึกธุรกิจโลจิสติกส์ไทย 

ท่ีมา: สนค., คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, GISTDA, LINE TODAY, Corpus X

สัญชำติที่เข้ำมำลงทุนในธรุกิจโลจิสติกส์
มำกที่สุด  5 อันดับแรก

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลสะสมรวม 47,383 รำย 

2. ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร   

(52292)   

1. กิจกรรมการด าเนินงานเก่ียวกับ
สิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ 
(ยกเว้นการขนถ่ายสนิค้า) (52221)

3. กิจกรรมท่ีเก่ียวกับคลังสินค้าและ

การจัดเก็บสินค้าอื่นๆ ซ่ึงมิได้จัด

ประเภทไว้ในท่ีอืน่ (52109)

มูลค่า 1,876.5 ล้านบาท
สัดส่วน 6.8%

มูลค่า 721.9 ล้านบาท
สัดส่วน 2.6%

มูลค่า 602.6 ล้านบาท
สัดส่วน 2.2%

จ ำนวนนิติบุคคล
ปิดกิจกำร

101 รำย 

ลดลง 11.4% YoY

(ลดลง 2.9% MoM)

ธุรกิจที่มีนิติบุคคลเปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC) ธุรกิจที่มีนิติบุคคลปิดกิจกำรมำกที่สุด 3 อันดับแรก (TSIC)

ธุรกิจโลจิสติกส์ที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

จ ำนวนนิติบุคคล
เปิดกิจกำรใหม่ 

233 รำย 

ลดลง 3.7% YoY

(ลดลง 16.8% MoM)

กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์
(มูลค่ำกำรลงทุน: ล้ำนบำท) 

17.9%

82.1%

4,934.6

การลงทุนจากต่างชาติ

การลงทุนโดยสัญชาติไทย

1. ฮ่องกง (มูลค่า 1,671.3 ล้านบาท)

5. เนเธอร์แลนด์ (มูลค่า 184.1 ล้านบาท)

2. จีน (มูลค่า 730.2 ล้านบาท)

3. สิงคโปร์ (มูลค่า 477.7 ล้านบาท)

4. เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส
(มูลค่า 442.9 ล้านบาท)

2. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• เปิดกิจการ 34 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 13.3% YoY (เพ่ิมขึ้น 17.2% MoM)

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร (49323)
• เปิดกิจการ 120 ราย 
• เพ่ิมข้ึน 20.0% YoY (ลดลง 25.5% MoM)

3. การขนส่งสินค้าอื่น  ๆทางถนน (49339)
• เปิดกิจการ 30 ราย 
• ลดลง 14.3% YoY (ลดลง 23.1% MoM) 

1. การขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถงึคนโดยสาร (49323)
• ปิดกิจการ 41 ราย 
• ลดลง 2.4% YoY (ลดลง 8.9% MoM)

3. ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292)
• ปิดกิจการ 15 ราย 
• ลดลง 11.8% YoY (MoM ไม่เปลี่ยนแปลง)

2. การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339)
• ปิดกิจการ 17 ราย 
• YoY ไม่เปลี่ยนแปลง (เพ่ิมข้ึน 30.8% MoM)
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สัดส่วน

สัดส่วน

22,621.2

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ประเด็นเฝ้ำระวัง

• สาขาธุรกิจโลจิสติกส์ (TSIC) ที่มีนิติบุคคลเลิกกิจการ 8 ราย ดังนี้:
• การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร (49323) (5 ราย)
• การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339) (1 ราย)
• การขนส่งผู้โดยสารทางบกอื่นๆ ซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในที่อื่น 

(49329) (1 ราย)
• ตัวแทนด าเนนิพิธีการศุลกากร (52292) (1 ราย)

• จากสถานการณ์มหาอุทกภัยในพ้ืนที ่9 จังหวัดภาคใต้ ในเดือนพฤศจิกายน 
2568 มีนิติบุคคลธุรกิจโลจสิติกส์ในพ้ืนทีท่ี่ได้รับผลกระทบ ปิดกิจการ
ในเดือนพฤศจิกายนจ านวน 8 ราย รวม 5 จังหวัด ดังนี้

• สงขลา (1 ราย)
• ตรัง (3 ราย)
• นครศรีธรรมราช (2 ราย)

• ปัตตานี (1 ราย)
• สุราษฎร์ธานี (1 ราย)

• ธุรกิจตัวแทนด ำเนินพิธกีำรศุลกำกร (52292) ขยำยตัวดี ทั้งเมื่อเทียบกับ
ช่วงเวลำเดียวกันของปีก่อนหน้ำ และเมื่อเทียบกับเดือนก่อนหน้ำ การขยายตัว
ของธุรกิจนี้น่าจะมีปัจจัยมาจากความต้องการเพ่ิมความสามารถในการรองรับ
ปริมาณการค้า โดยเฉพาะสินค้าเร่งด่วน ที่ผู้ประกอบการต้องการน าเข้า-
ส่งออกสินค้าปริมาณมากและรวดเร็ว เพ่ือให้ทันต่อการอ านวยความสะดวก
และระบายสินค้าในช่วงเทศกาลปีใหม่ และอื่น ๆ ที่จะมาถึง

• สาขาที่มีการปิดกิจการสูงทีสุ่ดคือ การขนส่งและขนถา่ยสินค้า รวมถึง
คนโดยสาร (49323) จ านวน 5 ราย โดยปิดกิจการในจงัหวัดสงขลา ตรัง
ปัตตานี และสุราษฎร์ธานี ทั้งนี้ ตัวอย่างกิจกรรมในธุรกิจกลุม่นี้ อาทิ 
รถตู้สาธารณะ รถบัสไม่ประจ าทาง และรถบรรทุกขนาดเล็กที่รับจ้างทั่วไป
ซ่ึงอาจมีปัจจัยที่ส่งผลต่อการปิดกิจการ อาทิ ต้นทุนพลังงานและ
ค่าซ่อมบ ารุงที่สูงข้ึน จากการขับรถในสภาพน ้าสูง รวมถึงอาจเป็น
ธุรกิจที่ทดแทนง่าย และแข่งขันสูง เนื่องจากมผู้ีให้บริการหลายราย
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ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤศจิกำยน 2568

โลจิสติกสก์ำรค้ำระหว่ำงประเทศของไทย

มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำง
ประเทศของไทย 
พฤศจิกำยน 2568 
รวม 1,881,448 ล้ำนบำท 
เพ่ิมขึ้น 9.91 % กำรขนส่งทำงเรือ สัดส่วน 55.96%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 1,052,872.53

การเติบโต (YoY)  -1.94%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเรือยังคงลดลงต่อเนื่องเป็นเดือนที่ 2
โดยกำรค้ำกับญ่ีปุ่นยังคงหดตัวต่อเนื่อง ซึ่งอำจเป็นผลจำกปัจจัย 
อำทิ ค่ำเงินเยนของญ่ีปุ่นที่อ่อนลง ก ำลังซื้อภำยในประเทศยังฟื้ นตัว
ไม่เต็มท่ี ท ำให้ควำมต้องกำรสินค้ำวัตถุดิบและก่ึงส ำเร็จรูปจำกไทยลดลง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (24.34%)  2.89%

สหรัฐอเมริกา (13.21%)  14.22%

ญี่ปุ่น (10.06%)  -6.10%

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือแหลมฉบัง (79.05%)  0.86%

ท่าเรือกรุงเทพ (5.92%)  -9.10%

ท่าเรือมาบตาพุด (5.20%)  -38.68%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900) (4.81%)  -30.34%

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุก
ไม่เกิน 5 ตัน (870421)

(2.47%)  28.58%

ก๊าซธรรมชาติเหลว (271111) (1.54%)  7.39%

กำรขนส่งทำงเคร่ืองบิน สัดส่วน 33.32%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 626,815.46

การเติบโต (YoY)  42.92%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงเคร่ืองบินยังคงขยำยตัวได้ดี โดยอำจเป็นผล
จำกปัจจัยต่อเนื่องจำกเดือนก่อนหน้ำ อำทิ แนวโน้มกำรค้ำระหว่ำงประเทศ
ของสินค้ำกลุ่มอิ เล็กทรอนิกส์ เช่น ตัวประมวลผลและตัวควบคุม 
(854231) ที่ยังคงเติบโตขึ้นอย่ำงต่อเนื่อง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สหรัฐอเมริกา (19.63%)  59.36%

ไต้หวัน (17.03%)  240.48%

จีน (15.61%)  40.72%

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ (97.32%)  43.97%

สนามบินดอนเมือง (2.37%)  18.29%

สนามบินภูเก็ต (0.13%)  9.58%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตัวประมวลผลและตัวควบคุม (854231) (15.89%)  527.67%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (8.38%)  122.66%

วงจรรวมอืน่ ๆ (854239) (7.58%)  18.96%

กำรขนส่งทำงรถยนต์ สัดส่วน 9.70%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 182,535.23

การเติบโต (YoY)  -0.57%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถยนต์ลดลง ซึ่งลดลงที่ด่ำนศุลกำกรสะเดำ 
โดยอำจเป็นผลจำกปัจจัย อำทิ เส้นทำงที่ตัดขำด และควำมเสียหำย
จำกสำธำรณูปโภคที่ได้รับผลกระทบจำกมหำอุทกภัยในพ้ืนที่อ ำเภอหำดใหญ่ 
จังหวัดสงขลำ และพ้ืนที่ใกล้เคียงในบริเวณภำคใต้ตอนล่ำง

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (24.31%)  19.56%

มาเลเซีย (13.16%)  -7.01%

สิงคโปร์ (8.63%)  41.30%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (24.39%)  36.82%

ด่านศุลกากรสะเดา (22.07%)  -4.62%

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (6.49%)  1.76%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170) (4.39%)  -8.72%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(4.03%)  180.85%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท์ (851762) (2.76%)  140.55%

กำรขนส่งทำงรถไฟ สัดส่วน 0.11%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 2,163.38

การเติบโต (YoY)  -13.77%

ALERT: มูลค่ำกำรค้ำทำงรถไฟลดลงเป็นเดือนแรก หลังจำกเพ่ิมขึ้น
ติดต่อกัน 24 เดือน โดยอำจเป็นผลจำกปัจจัย อำทิ จีนลดกำรน ำเข้ำ
สินค้ำบำงรำยกำร ได้แก่ ถุงพลำสติก แผงสวิตช์และแผงควบคุม
กระแสไฟฟำ้ ทั้งนี้ เยอรมนีมีควำมต้องกำรน ำเข้ำยำงพำรำเพ่ิมขึ้น

ตลำดส ำคัญ ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

จีน (90.0%)  -3.98%

ญี่ปุ่น (2.85%)  -46.18%

เยอรมนี (1.78%)  510.46%

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (59.74%)  87.35%

ด่านศุลกากรหนองคาย (40.26%)  -36.77%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาติ 
(400280)

(41.24%)  -32.96%

ส่วนประกอบและอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์อืน่ ๆ (847330) 

(21.03%)  211.72%

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้
ในทางเทคนิค (400122)

(11.90%)  -43.47%

การขนส่งทางอื่น ๆ เช่น ท่อล าเลียง ฯลฯ 
สัดส่วน 0.91%



ผลกระทบจากการหยุดชะงัก
ของการค้าชายแดนไทย-มาเลเซีย จากสถานการณ์น ้าท่วม อาจเสียหายสูงถึงเดือนละ 14,100 ล้ำน

บำท
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ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ
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Global Logistics Alerts

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร, กรมส่งเสริมการค้าระหว่าง
ประเทศ, ส านักงานพาณิชย์ในต่างประเทศ, การรถไฟแห่งประเทศไทย

คำดกำรณ์ทิศทำงโลจิสติกสก์ำรค้ำของไทย ทำงเลือกเพ่ือรับมือกับสถำนกำรณ์

กำรขนส่งทำงเรืออาจมีแนวโน้มชะลอตัวและเผชิญกับ

ความผันผวน อันเน่ืองมาจากสถานการณ์ความขัดแย้งในทะเลแดง

ท่ียืดเยื้อ และปัญหาความแออัด ณ ท่าเรือส าคัญในทวีปยุโรปและ

สหรัฐฯ ซึ่งเป็นปัจจัยกดดันต่อต้นทุนค่าระวางเรือและระยะเวลาในการขนส่ง

สินค้า ในขณะท่ีอุปสงค์จากตลาดญี่ปุ่นยังคงอยู่ในภาวะชะลอตัว

 กำรขนส่งทำงอำกำศมีแนวโน้มขยายตัวต่อไป ตามอุปสงค์

สินค้าอิเล็กทรอนิกส์และสินค้ามูลค่าสูงท่ียังคงเติบโต

 กำรขนส่งทำงถนนอาจมีแนวโน้มฟื้ นตัวและกลับมาขยายตัว 

ภายหลังจากสถานการณ์อุทกภัยในพ้ืนท่ีภาคใต้ และอาจมีปริมาณ

ความต้องการการค้าผ่านแดนอย่างหนาแน่น ท่ีด่านศุลกากรสะเดา และ

ปาดังเบซาร์ จากการเร่งระบายสินค้าท่ีตกค้างจากการชะลอตัวในช่วง

ก่อนหน้า โดยเฉพาะสินค้าท่ีส่งออกไปมาเลเซีย 

กำรขนส่งทำงรถไฟมีแนวโน้มกลับมาให้บริการเต็มศักยภาพ 

ภายหลังการฟื้ นฟูเส้นทางสายใต้และด่านปาดังเบซาร์ ซึ่งเอ้ือต่อ

การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ อย่างไรก็ดี ปริมาณการขนส่ง

โดยรวมอาจยังทรงตัวเน่ืองจากเป็นช่วงนอกฤดูกาลผลไม้ และ

ตลาดจีนยังชะลอตัว

กระทรวงพำณิชย์: ส านักงานพาณิชย์จังหวัดควรด าเนินการ

ช่วยเหลือและบรรเทาผลกระทบจากสถานการณ์อุทกภัยในภาคใต้ให้แก่

ผู้ประกอบการโลจิสติกส์อย่างต่อเน่ือง กรมการค้าต่างประเทศ/กรม

ส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ/ส านักงานพาณิชย์จังหวัดอาจส่งเสริม

ผู้ประกอบการให้ ใช้การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal 

Transport) เพ่ือกระจายความเสี่ยงในการขนส่งและบริหารจัดการต้นทุน

การขนส่งสินค้า ในช่วงหลังเกิดอุทกภัยในภาคใต้และสถานการณ์

ความไม่สงบในพ้ืนท่ีชายแดน หน่วยงำนภำครัฐอื่น  ๆของไทย: กระทรวง

คมนาคม (กรมทางหลวง/การรถไฟแห่งประเทศไทย) ควรเร่งซ่อมแซมฟื้ นฟู

เส้นทางคมนาคมสายหลักในจังหวัดสงขลา นครศรีธรรมราช และปัตตานี 

ท่ีได้รับความเสียหายจากอุทกภัย เพ่ือให้ระบบโลจิสติกส์กลับมาเช่ือมต่อ

ห่วงโซ่อุปทานได้โดยเร็ว ภำคเอกชน: ควรติดตามประกาศแจ้งเตือนจาก

หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องเพ่ือตรวจสอบความสมบูรณ์ของโครงสร้างพ้ืนฐาน

ในพ้ืนท่ีท่ีเคยประสบภัย และวางแผนเส้นทางโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพ

สูงสุด เพ่ือลดความล่าช้าจากเส้นทางท่ีอาจยังอยู่ระหว่างการฟื้ นฟู

การประท้วงหยุดงานระหว่างวันท่ี 24–26 พ.ย. 68 ท่ีเบลเยียม 
ส่งผลกระทบอย่างหนักต่อ ท่าเรือ Antwerp-Bruges ซ่ึงเป็น
ประตูการค้ าส าคัญของยุโรป โดยเฉพาะระบบน า ร่องเรือ 
(Pilotage) ในแม่น ้า Scheldt ที่ต้องหยุดชะงัก ท าให้เรือสินค้า
จ านวนมากต้องจอดรอคิวนอกชายฝั่ ง ซ่ึงส่งผลกระทบต่อเน่ือง
ถึงการกระจายสินค้าเข้าสู่ยุโรป

เมื่อวันที่ 13 พ.ย. 2568 กลุ่ม Port Alliance 
ของรัสเซีย เปิดเผยว่าระบบไอทีของท่าเรือ
ถูกโจมตีทางไซเบอร์อย่างหนักต่อเนื่อง 3 วัน 
โดยมีเปา้หมายเพ่ือรบกวนการส่งออกสินค้าส าคัญ
ได้แก่ ถ่านหินและปุย๋ ผ่านท่าเรือในทะเลบอลตกิ
และทะเลด า เหตุการณ์นี้ช้ีให้เห็นแนวโน้มการใช้
สงครามไซเบอร์มุ่งเป้าโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้ าน โลจิสติกส์ ซ่ึ งอาจส่งผลกระทบต่อ
คว า มมั่ น ค งท า งพ ลังง า นแล ะ ร า ค า ปุ๋ ย
ในตลาดโลก หากการโจมตียืดเย้ือ

สถิติการค้าผ่านด่านโหย่วอี้กวน (กว่างซีจ้วง) 
ของจีน ในช่วง 3 ไตรมาสแรกปี 2568 มีมูลค่า
พุ่งสูงถึง 4.4 แสนล้านหยวน โดยสินค้า 99% 
มาจากการค้ากับอาเซียน จีนก าลังเร่งทดสอบระบบ
Smart Port เต็มรูปแบบ ใช้รถขนส่งไร้คนขับ 
( IGV) และระบบเครนอัตโนมั ติ ซ่ึงจะเ พ่ิม
ขีดความสามารถในการระบายรถบรรทุก
จาก 1 ,500 คัน  เป็น  3,000 คันต่อวั น 
ถือเป็นโอกาสท่ีจะช่วยลดต้นทุนและเวลา
ในการส่งออกสินค้า โดยเฉพาะผลไม้ ไทย
เข้าสู่จีนได้

ชีพจรโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤศจิกำยน 2568

เม่ือวันท่ี 21 พ.ย 2568 เกิดเหตุไฟไหม้เรือ ONE Henry Hudson 
ท่ีท่าเรือลอสแอนเจลิส (Port of LA) ในสหรัฐฯ สร้างความเสียหาย
ให้ตู้สินค้าประมาณ 100 ตู้ เหตุการณ์น้ีซ ้าเติมปัญหาความแออัดหน้าท่า
ในช่วงปลายป ีท าให้กระบวนการขนถ่ายสินค้าล่าช้ากว่าก าหนด

เ ม่ื อ วั น ท่ี  2 1   พ .ย . 2568 
จังหวัดห่าต๋ิญ (Ha Tinh) เวียดนาม 
อนุมัติให้ Vingroup ลงทุนกว่า 
8,800 ล้านด่ง พัฒนาโครงการ
ท่าเรือระหว่างประเทศเซินเญือง 
(Son Duong) ในเขตเศรษฐกิจ
หวุงอัง โดยออกแบบให้รองรับ
เรือขนาดใหญ่ถึง 100,000 ตัน 
โ ค ร ง ก า ร น้ี มี ก า ห น ด
เร่ิมก่อสร้างปี 2569 และเปิด
ให้บริการเฟสแรกในปี 2571
วาง ยุทธศาสต ร์ เ ป็นปร ะตู
การค้าทางทะเลแห่งใหม่ของ
เ วี ย ด น า ม ต อ น ก ล า ง 
ท่ี จ ะ เ ช่ื อ ม โ ย ง โ ล จิ ส ติ ก ส์
จาก สปป.ลาว และภาคอีสาน
ของไทยออกสู่ทะเลได้สะดวก
รวดเร็วข้ึน

บริษัทพันธมิตรเดินเรือรายใหญ่ในโลก 
Gemini (Maersk & Hapag-Lloyd)
เผยเม่ือวันท่ี 26 พ.ย. 2568 ว่า 
ยังไม่มีก าหนดเวลาท่ีแน่นอนส าหรับ
การกลับไปเดินเรือผ่านคลองสุเอซ 
แม้สถานการณ์สงครามจะเร่ิมคล่ีคลาย
หลังข้อตกลงหยุดยิงระหว่างอิสราเอล
กับฮามาส โดยประเมินว่าอุตสาหกรรม
เดินเรือต้องใช้ช่วงเวลาเปล่ียนผ่าน 
(Transition Period) นานถึง 60–90 วัน 
เพ่ือปรับประสานระบบโลจิสติกส์และ
ป้องกันปัญหาท่าเรือแออัดฉับพลัน 
ดังน้ัน ผู้ประกอบการส่งออกจึงยังต้องใช้
ตารางเดินเรือท่ีอ้อมแหลมกู๊ดโฮป
ต่อไปในป ี2569

เมื่อวันที่ 30 พ .ย. - 7 ธ.ค . 68 กองก าลังนเรศวรมีค าสั่งด่วน
ให้ระงับการน าเข้า-ส่งออกสินค้าผ่านช่องทางธรรมชาติ (ท่าข้าม) 
ในพ้ืนที่ 5 อ าเภอชายแดน จ.ตาก เป็นเวลา 7 วัน หลังเกิดเหตุปะทะ
รุนแรงในฝั่ งเมียนมำ และมีกระสุนตกข้ามฝั่ งไทย ค าสั่งน้ีส่งผลให้ 
การค้าชายแดนรายย่อยที่ใช้เรือข้ามฟากและช่องทางธรรมชาติ
ต้องหยุดชะงักทันที  ผู้ประกอบการต้องเปล่ียนมาใช้ สะพาน
มิตรภาพไทย-เมียนมา แห่งท่ี 2 เพียงช่องทางเดียว ซ่ึงท าให้เกิด
คิวรถบรรทุกสะสมหน้าด่านจ านวนมาก และระยะเวลาผ่านพิธีการ
ศุลกากรล่าช้ากว่าปกติ

หลังวิกฤตน ้าท่วมในพ้ืนท่ีภาคใต้คล่ีคลาย การรถไฟ
แห่งประ เทศไทย (รฟท . )  ได้ เปิด เดินรถสายใต้
เต็มรูปแบบ ถึงสถานีหาดใหญ่ และสุไหงโก-ลก ต้ังแต่ 
29 พ.ย. 68 อย่างไรก็ตาม ผู้ประกอบการโลจิสติกส์
ยังเผชิญกับภาวะสินค้าตกค้างจากช่วงน ้าท่วม ท าให้
โรงงานขาดแคลนวัตถุดิบช่ัวคราวและการส่งมอบ
สินค้าล่าช้ากว่าก าหนด ถึงแม้เส้นทางหลักสู่ด่านสะเดา
จะกลับมาสัญจรได้ปกติแล้ว
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