
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 41,684 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 329 ราย ลดลง 13.6% และปิดกิจการ 87 ราย 
เพ่ิมข้ึน 2.4% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 153 ราย คิด
เป็น 46.5% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด ลดลง 28.8% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิด
กิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ส.ค. 2566) มูลค่า 43,085.32 ล้านบาท คิดเป็น 56.78% ของการลงทุนใน
กลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ญี่ปุ่น ฮ่องกง และหมู่เกาะบริติชเวอร์จิน 
ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศท่ีมีตารางเวลา คิดเป็น 91.1%
ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย
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ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (สิงหำคม 2566)

กิจกรรมการด าเนินงานเก่ียวกับ

สิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ (52221)

การขนส่ง ผู้ โดยสารทางอากาศท่ี มี

ตารางเวลา (51101)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการ

ขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(1.5%)

(1.5%)

39,255.42

656.56

626.71

(91.1%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ส.ค. 2566 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ส.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร

(52292)

(46.5%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)
(14.9%)

(12.5%)

-28.8%

2.5%

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 41,684

เปิดกิจการใหม่ -13.6%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

2.4%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ



329

87 




สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

 8.9%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2566

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

ท่ีมา : World Bank/กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ/การรถไฟแห่งประเทศไทย

ไทย - กัมพูชำ กับควำมท้ำทำยด้ำนประสิทธิภำพด้ำนกำรขนส่ง

กำรพัฒนำกำรขนส่งทำงถนนเชื่อมไทย – มำเลเซีย

ท่ีมา : ศูนย์อ านวยการบริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.) / ด่านศุลกากรสะเดา

⬧ มูลค่ากำรส่งออกจำกไทยไปยังมำเลเซีย ในปี 2565 มี  

มูลค่ากว่า 4.39 แสนล้านบาท (เติบโต 15.33% YoY) สัดส่วน

กำรขนส่งทำงรถยนต์กว่ำ 41.78% ผ่านด่านส าคัญ ได้แก่ 

ด่ำนศุลกำกรสะเดำ (ศภ .4) มี สัดส่วนกว่ำ 78% ของ        

กำรขนส่งทำงรถยนต์ หรือมูลค่าราว 1.43 แสนล้านบาท สินค้า

ส่งออกส าคัญ ณ ด่านดังกล่าว ได้แก่ ยางธรรมชาติ (4001) 

เครื่องคอมพิวเตอร์ (8471) วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542) และ

มูลค่าการส่งออกล่าสุดในเดือน ก .ค. 2566 ณ บริเวณด่าน

ดังกล่าวโดยรถยนต์ มีมูลค่ารวมกว่า 9.69 พันล้านบาท

⬧ แม้ว่าช่องทางดังกล่าว จะเพ่ิมทางเลือกในการขนส่งส าหรับ
ผู้ส่งออกไทยในอนาคต แต่อย่างไรก็ตาม จากอันดับดัชนี    
ขีดความสามารถในด้านโลจิสติกส์ (LPI) ในปี 2566 กัมพูชา
ถูกจัดอยู่ในกลุ่มประสิทธิภาพต ่า โดยเฉพาะคะแนนโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ไทยจึงยังคงต้องพิจารณาประสิทธิภาพของสิ่ง
อ านวยความสะดวก ณ จุดเช่ือมต่อในกัมพูชา ต่อไป

⬧ ท้ังน้ี มูลค่าการส่งออกจากไทยไปยังกัมพูชา ในปี 2565      
มีมูลค่ากว่า 3 แสนล้านบาท (เติบโต 35.10% YoY) สัดส่วนกว่า 
52.16% เป็นการขนส่งทางรถยนต์ ผ่านด่านส าคัญ ได้แก่      
จุดตรวจด่านพรมแดนคลองลึก (ศภ.1) มีสัดส่วนกว่า 31.39% 
ของการขนส่งทางรถยนต์ หรือมูลค่ากว่า 0.94 แสนล้านบาท 

⬧ ซ่ึงสินค้าส่งออกส าคัญ ณ ด่านคลองลึก ได้แก่ ยานยนต์
ส าหรับขนส่งของ (8704) ยานยนต์ (8703) ส่วนประกอบยาน
ยนต์ (8714) และมูลค่าการส่งออกล่าสุดในเดือน ก .ค. 2566 
ณ บริเวณด่านดังกล่าวโดยรถยนต์ มีมูลค่ารวมกว่า 4.65 
พันล้านบาท

⬧ เม่ือเดือน ก .ค. 2566 ขบวนรถไฟทดลองว่ิงขนส่ง
สินค้าสายกัมพูชา-ไทย ออกเดินทางครั้งแรก ณ สถานีรถไฟด่าน
พรมแดนบ้านคลองลึก จ.สระแก้ว โดยใช้เส้นทาง มำบตำพุด –
คลองลึก – ปอยเปต – พนมเปญ และบรรทุกสินค้าเม็ดพลาสติก 
และน ้ามันหล่อล่ืน

⬧ ไทยและมาเลเซีย ได้ข้อตกลงร่วมกันในการพัฒนา

เส้นทางถนน เช่ือมต่อบริเวณด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่ 

(ไทย) -บูกิตกายูฮีตัม (มาเลเซีย)

โดยคาดว่าหากการด าเนินการ
แล้วเสร็จจะช่วยบรรเทาความ
หนาแน่นบริเวณด่านศุลกากร
สะ เดา เดิม  อันจ ะช่วยหนุน
การค้าการลงทุน รวมถึงช่วย
ใ ห้การขนส่ งสิ นค้ าส ะดวก
รวดเร็วมากยิ่งข้ึนด้วย



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (กรกฎำคม 2566)
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(18.5%)

(13.1%)

(11.0%)

-10.3%

12.5%

-7.9%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.1%)

(4.4%)

(3.8%)

-13.0%

48.7%

7.7%ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(75.1%)

(10.3%)

(6.4%)

-4.7%

-28.2%

-15.9%

1,099,136.98

การเติบโต (YoY) -9.6%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ





















68.4%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(81.7%)

(6.2%)

(3.5%)

23.5%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(40.7%)

(32.7%)

(14.4%)

137.5%ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.0%) 4.3%

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,651.93 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%



สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

142.0%

34.1%

-











20.7%

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2)

-

(23.9%)

- -

794.5%

-

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(15.2%)

(14.1%)

(13.9%)

-6.6%

-13.5%

81.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินดอนเมอืง

ด่านศุลกากรทา่อากาศยานภเูก็ต (ศภ.4)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(23.2%)

(12.2%)

(4.6%)

3.8%

58.9%

-32.4%อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(99.1%)

(0.8%)

(0.1%)

-62.8%

215.9%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 357,374.39 

การเติบโต (YoY) -3.3%

สัดส่วน 22.2%

-2.1%











สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)











จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(24.1%)

(16.3%)

(13.7%)

12.2%

-18.9%

-2.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(7.1%)

(5.5%)

(4.4%)

4.7%

-16.2%

-10.4%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ก๊าซปิโตรเลียม (2711)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(23.5%)

(17.0%)

(7.1%)

-30.2%

14.4%

-17.7%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 142,659.19 

การเติบโต (YoY) -25.3%

สัดส่วน 8.9%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



ผลไม้อ่ืนๆ (0810)













กำรขนส่งทำงถนน

ญ่ีปุ่น



-38.9%
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตรก์ำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนสิงหำคม 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

มำตรกำร CBAM กับกำรค้ำและกำรขนส่งของไทย

• ในระยะเปล่ียนผ่านผู้น าเข้าจะมีหน้าท่ีรายงานข้อมูล ดังน้ี

เส้นทางสู่
Net Zero Carbon

ธันวำคม 2562
EU ประกาศแผน

European Green Deal

2573
เป้าหมาย 

Green Deal 
ลดการปล่อยก๊าซ ฯ 
ลง 50-55%

2593
เป้าหมาย 

Green Deal:
Net Zero

2564
EU ประกาศ

Fit for 55 Package

1 ต.ค. 2566 - 31 ธ.ค. 2568 
ระยะเปล่ียนผ่าน CBAM

1 ม.ค. 2569
เริ่มจริง CBAM

• ในช่วงท่ีผ่านมา ภาคการค้าท่ัวโลกต่างจับตามอง และเตรียมการรองรับเพ่ือปรับตัวต่อการใช้มำตรกำรปรับ

คำร์บอนก่อนข้ำมพรมแดน (Carbon Border Adjustment Mechanism: CBAM) ซ่ึงเป็นหน่ึงในมาตรการ

ภายใต้ Fit for 55 Package ของสหภาพยุโรป (European Union : EU) ท่ีก าลังเข้าสู่ช่วงระยะเปล่ียนผ่าน 

(Transitional Phase) ของการใช้มาตรการ ระหว่าง 1 ต.ค. 66 - 31 ธ.ค. 68
• EU ใช้มาตรการ CBAM เพ่ือสร้างความเท่าเทียม

ด้านต้นทุนราคาคาร์บอนระหว่างสินค้าภายใน EU ที่

มีการบังคับใช้ระบบกำรซ้ือขำยใบอนุญำตกำร

ปล่อยคำร์บอน (EU's Emission Trading System

: EU ETS) กับสินค้าท่ีผลิตภายนอก EU โดยการ

ปรับราคาคาร์บอน รวมท้ังเพ่ือเร่งให้ประเทศคู่ค้า

ของ EU ลดการปล่อยคาร์บอนอย่างจริงจัง 

• เม่ือมาตรการ CBAM ถูกใช้บังคับเต็มรูปแบบกับ

สินค้าน าเข้าจากประเทศนอก EU ผู้น าเข้าสินค้าจาก

ต่างประเทศจะต้องซ้ือใบรับรอง CBAM (CBAM 

Certificate) ตามปริมาณการปล่อยคาร์บอน โดย

ราคาใบรับรองจะอ้างอิงตามราคาเฉล่ียรายสัปดาห์

ของการซ้ือขายใบอนุญาตปล่อยคาร์บอนในตลาด

คาร์บอนของ EU ท้ัง น้ี  ตามข้อก าหนดของ

มาตรการ ผู้น าเข้าสามารถน าราคาคาร์บอน (Carbon

Price) ในประเทศต้นทางไปลดหย่อนภาระในการซ้ือ

ใบรับรอง CBAM ได้ 

‘ European Green Deal’ 
แผนยุทธศาสตร์ในการขับเคลื่อน
การพัฒนากลุ่มประเทศสมาชิก บน
หลักการให้ความส าคัญกับการใช้
ทรัพยากรอย่างมีประสิทธิภาพและ
เป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม

ชุดข้อเสนอทางกฎหมาย 
‘Fit for 55 Package’ 
เป็นกรอบการปรับปรุง
แก้ไขกฎหมายด้านสภาพ
อากาศ พลังงาน การใช้
ที่ดิน การขนส่ง และภาษี
ของ EU โดย CBAM เป็น
หนึ่งในมาตรการภายใต้ 
Fit for 55 Package

*Weekly average 
auction price 
of EU ETS 
allowances 
ณ  4 ก.ย. 66

88.3 
EUR

per 1 Ton 
CO2

1) ปริมาณสินค้าท่ีน าเข้า 

2) ปริมาณการปล่อยคาร์บอนในกระบวนการผลิต 
(embedded emissions)

3) การปล่อยคาร์บอนทางอ้อม (Indirect emission) 
จากการน าเข้าพลังงานมาใช้ (หลักเกณฑ์ปัจจุบัน การ
ปล่ อยคา ร์ บอนท างอ้ อมจ ะ ไม่ น า ม าค านวณใน
อุตสาหกรรมเหล็ก อะลูมิเนียม และไฮโดรเจน)

4) ค่าธรรมเนียมคาร์บอนท่ีจ่าย
ในประเทศต้นทางของสินค้าน าเข้า

ผู้น าเข้าจะยังไม่ต้องซ้ือ 
CBAM Certificate ใน
ระยะเปลี่ยนผ่าน โดยจะ
เ ร่ิ มบั งคั บให้ ต้ องซ้ื อ
ใบรับรอง CBAM ตั้งแต่ 
วันที่  1 มกราคม 2569 
เป็นต้นไป
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ที่มา: https://commission.europa.eu/ และ กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ 

ผลกระทบต่อไทย

• ระยะส้ัน ผลกระทบของมำตรกำร CBAM ต่อต้นทุน
กำรส่งออกของไทยยังมีจ ำกัด เ น่ืองจากไทย
ส่งออกสินค้าท่ีเข้าเกณฑ์ต้องรายงานตามมาตรการ 
CBAM ไปยัง EU คิดเป็นเพียงร้อยละ 2.12 ของการ
ส่งออกท้ังหมดจากไทยไป EU แต่ ในระยะยาว
ผู้ประกอบการไทยจะยังคงได้รับผลกระทบจาก
มาตรการดังกล่าวอย่างหลีกเล่ียงไม่ได้

• ในอีกด้านหน่ีง มาตรการดังกล่าวจะช่วยเร่งให้ไทย
ปรับตัวไปสู่เป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อยคำร์บอนได้
เร็วขึ้น และเพ่ิมโอกาสการค้าการลงทุนในธุรกิจสีเขียว
ตามแนวทางเศรษฐกิจ BCG ได้มากข้ึน

• ระยะเปล่ียนผ่าน CBAM มีวัตถุประสงค์เพ่ือเก็บรวบรวมข้อมูลอันจะน าไปสู่แนวปฏิบัติท่ีใช้กับ ‘ระบบ MRV’ คือ

การตรวจวัด การรายงาน และการทวนสอบ (Measurable, Reportable and Verifiable System)

กระบวนกำรทดสอบ (Verification) และกำรรับรองระบบงำน (Accreditation) ในช่วงเปล่ียนผ่านน้ี จะยัง   

ไม่ต้องมีการทวนสอบ หรือรับรองข้อมูลท่ีรายงานแก่ EU อย่างไรก็ตาม หากมาตรการ CBAM มีผลใช้บังคับเต็ม

รูปแบบ จะต้องมีการทวนสอบข้อมูล โดยผู้ทวนสอบท่ีมีคุณสมบัติตามท่ี EU ได้ระบุไว้ ซ่ึงปัจจุบันผู้ทวนสอบในไทย

ยังไม่สำมำรถทวนสอบข้อมูลสินค้ำ CBAM ได้ เน่ืองจากยังไม่มีการท าข้อตกลงระหว่างประเทศ ให้ EU ยอมรับ

การทวนสอบของไทย แม้ว่ากระบวนการทวนสอบและการรับรองระบบงานของไทยจะเทียบเท่ามาตรฐานสากล

มำตรกำร CBAM กับกำรค้ำและกำรขนส่งของไทย (ต่อ)

1) เหล็กและเหล็กกล้ำ*   2) อะลูมิเนียม*         3) ซีเมนต์

4) ปุ๋ย                5) ไฟฟำ้             6) ไฮโดรเจน

• หลังจากปี  2569 อาจเพ่ิมเคมีภัณฑ์อินทรีย์และ       
โพลิเมอร์ รวมท้ังตั้งเป้าจะขยายขอบเขตให้ครอบคลุม
ทุกสินค้าท่ีอยู่ภายใต้ระบบ EU ETS ภายในปี 2573

* หมายถึง ครอบคลุมสินค้าข้ันปลายบางรายการด้วย เช่น นอตและ
สกรูที่ท าจากเหล็กและเหล็กกล้า และสายเคเบิลที่ท าจากอะลูมิเนียม)

กลุ่มสินค้ำที่เข้ำเกณฑ์ต้องรำยงำน
ข้อมูลปริมำณกำรปล่อยคำรบ์อน 

สินค้ำส่งออกของไทยที่เข้ำเกณฑ์ต้องรำยงำนข้อมูล
ปริมำณกำรปล่อยคำร์บอนตำมมำตรกำร CBAM

เหล็กและเหล็กกล้ำ

อะลูมิเนียม

ปุ๋ย

ซีเมนต์ ไฟฟำ้ และไฮโดรเจน ไทยส่งออกไป EU ใน 
ปริมาณน้อยหรือเป็น 0

% สัดส่วนการ
ส่งออกไทยไป
โลกในกลุ่ม
สินค้านั้นๆ

ของการส่งออก
ทั้งหมดจาก
ไทยไป EU

477.82 ล้านเหรียญสหรัฐ = 2.12%

369.31

108.51

0.01

6.80%

3.93%

0.003%

มูลค่าส่งออกสินค้าไทยท่ีเข้าเกณฑ์ ฯ ไป EU ในปี 2565

• รัฐสภายุโรปได้มีการเห็นชอบให้รวมการขนส่งทางเรือ เข้าไป
ในตลาด EU ETS โดยจะนับรวมท้ังเส้นทางเดินเรือภายใน 
EU และเส้นทางเดินเรือเข้าออกจาก EU ซ่ึงหากข้อก าหนดน้ี
มีการใช้บังคับ จะท าให้การขนส่งสินค้าท่ีมีเส้นทางผ่าน EU 
มีต้นทุนเพ่ิมข้ึน โดยเม่ือเดือนกรกฎาคมท่ีผ่านมา รัฐสภา
ยุโรปได้เผยแพร่ข้อเสนอข้อก ำหนดในกำรปล่อยก๊ำซเรือน
กระจกของภำคบริกำรด้ำนกำรขนส่ง (Proposal for a 
Regulation of The European Parliament and of 
The Council on the accounting of greenhouse 
gas emissions of transport services) ท่ีจะใช้เป็น
แนวทางในการค านวณปริมาณการปล่อยก๊าซ ฯ ของภาค
ขนส่งแล้ว

• ในอนาคต มีควำมเป็นไปได้ท่ี EU จะขยำยขอบเขตประเภท
อุตสำหกรรมและกำรคิดค่ำธรรมเนียมกำรปล่อยคำร์บอน
ตลอดห่วงโซ่อุปทำน ซ่ึงอาจรวมปริมาณการปล่อย
คาร์บอนในกระบวนการขนส่งสินค้า ผู้ประกอบการจึงควร
เร่งปรับตัวเตรียมความพร้อมในเรื่องดังกล่าว เน่ืองจาก
อาจได้รับผลกระทบในอนาคตด้วยเช่นเดียวกัน 

ผลกระทบต่อภำคกำรขนส่ง

ล้านเหรียญสหรัฐ

ที่มา: Global Trade Atlas ประมวลผลโดย สนค.
(ใช้ HS Code สินค้าภายใตม้าตรการ CBAM ตามประกาศของ EU)
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