
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 46,079 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 291 ราย ลดลง 13.1% และปิดกิจการ 44 ราย ลดลง 
13.7% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือการขนส่งและขนถ่ายสินค้ารวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 178 ราย โดยมีจ านวนมาก
เป็นอันดับ 1 ของธุรกิจโลจสิติกส์ท่ีเปิดใหม่ท้ังหมด และมีอัตราการเติบโต 27.1% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (พ.ค. 2568) มูลค่า 6,239.14 ล้านบาท คิดเป็น 44.62% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์
ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน เนเธอร์แลนด์แอนทิลลีส สิงคโปร์ กัมพูชา และฮ่องกง ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนนซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอ่ืน คิดเป็น 72.23%
ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกสใ์นประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (พฤษภำคม 2568)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(7.07%)

4,506.33 

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน พ.ค. 2568 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 
(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน พ.ค. 2568

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(61.17%)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง

และสถานท่ีเก็บสินค้า(52291)

(8.93%)

(6.53%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 46,079

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

291

44

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2568

ประเด็นที่น่ำสนใจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

(72.23%)



ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

จับชีพจรโลจิสติกส์

27.1%

-36.6% กิจกรรมการด าเนินงานเกี่ยวกับสิ่งอ านวยความสะดวก
ของท่าเรือ (ยกเว้นการขนถ่ายสินค้า) (52221)



การขนส่งสินค้าอื่นๆทางถนนซึ่งมิได้จัดประเภทไว้

ในท่ีอื่น (49339)
-13.1%

-13.7%

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, คิดค้า.com, ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์, กรมการค้าต่างประเทศ, ไทยโพสต์

สถำนกำรณ์กำรค้ำระหว่ำงไทย - กัมพูชำพัฒนำกำรควำมเชื่อมโยงเครือข่ำยโลจิสติกส์ระหว่ำงจีน
กับเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

จีนอนุมัติเขตคลังสินค้าทัณฑ์บน ณ เมืองฝอซาน 

ซึ่งเป็นคลังสินค้าทัณฑ์บนแห่งท่ี 13 ของมณฑลกวางตุ้ง

อย่างเป็นทางการ โดยเขตคลังสินค้าดังกล่าวมีเน้ือท่ีประมาณ 

706.25 ไร่ เช่ือมโยงเครือข่ายคมนาคมทางทิศตะวันออก

เช่ือมกับสถานีรถไฟความเร็วสูงกว่างโจวใต้และสะพาน

เซินเจิ้น-จงซาน ทิศใต้เช่ือมกับท่าเรือชุ่นเต๋อ ทิศตะวันตก

เช่ือมกับสนามบินจู เจียง และทิศเหนือเช่ือมกับสนามบิน

ไป๋หยุน นอกจากน้ันยังมีการเ ช่ือมโยงด่านการค้าและ

การด าเนินพิธีการศุลกากรท่ีรวดเร็วข้ึนประมาณ 40%

นอกจากน้ัน จีนยังได้เปิดเส้นทางการขนส่งทางถนน

ไปยังกรุงฮานอย ประเทศเวียดนำม โดยมีการปล่อยขบวนรถ

ออกจาก 2 จุดพร้อมกัน คือ (1) จากเมืองคุนหมิง มณฑล

ยูนนาน ผ่านออกจากด่านเหอโข่ว ถึงกรุงฮานอยภายใน 2 วัน 

และ (2) จากเมืองหนานหนิง เขตปกครองตนเองกว่างซีจ้วง 

ผ่านออกจากด่านโหย่วอ้ีกวน ถึงกรุงฮานอยภายใน 1 วัน 

ท้ังน้ี การเดินทางดังกล่าวเป็นการใช้ประโยชน์ความตกลง

ว่าด้วยการอ านวยความสะดวกการขนส่งข้ามพรมแดนส าหรับ

สินค้าและบุคคลในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น ้าโขง (GMS CBTA)

 ในขณะท่ีลำวมีการส่งออกมันส าปะหลังไปยังจีน

ผ่านทางรถไฟลาว-จีนถึง 156,000 ตัน ในช่วง 4 เดือนแรก

ของปี 2568 เพ่ิมข้ึน 43% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกัน

ของปีก่อน ท้ังน้ี ในช่วงเวลาเดียวกัน ไทยได้ใช้ประโยชน์

เส้นทางดังกล่าวในการส่งออกทุเรียน ปริมาณ 739 ตัน



-36.7%



441 

375.13 (6.01%)

ความขัดแย้งด้านพรมแดนระหว่างไทยและกัมพูชาท าให้

เกิดความตึงเครียดบริเวณชายแดน และการใช้มาตรการเพ่ิม

คว า ม เ ข้ ม ง วด ใ นก า รผ่ า นด่ า นพรมแดน ร ะ ห ว่ า งกั น

ของท้ังสองฝ่ายสร้างความเสี่ยงต่อการค้าและโลจิสติกส์

ระหว่างท้ังสองประเทศ ซ่ึงการขนส่งหลักท่ีใช้ในการค้าระหว่าง

ไทยกับกัมพูชาในช่วง 5 เดือนแรกของปี 2568 คือการขนส่ง

ทางรถยนต์  คิด เป็นสัดส่วน 45.9% ของมูลค่ าการค้ า

ระหว่างกัน โดยด่านท่ีมีความส าคัญ อาทิ อรัญประเทศ 

บ้านหาดเล็ก และบ้านแหลม สินค้าส่งออกส าคัญของไทย อาทิ 

เครื่องดื่มไ ม่ มีแอลกอฮอล์ (HS 220299) น ้ าหวาน (HS

220210) และรถจักรยานยนต์ (HS 871410)

ท้ังน้ี ในปี 2567 การค้าสินค้าระหว่างไทยกับกัมพูชามี

มูลค่า 366,729.98 ล้านบาท ขยายตัว 32.13% จากปีก่อนหน้า 

โดยกัมพูชาเป็นคู่ค้าอันดับ 17 ของไทย โดยไทยส่งสินค้าออก

ไปยังกัมพูชามูลค่า 323,631.07 ล้านบาท ขยายตัว 45.84% 

โดยกัมพูชาเป็นตลาดส่งออกอันดับ 11 ของไทย และไทยน าเข้า

สินค้าจากกัมพูชามูลค่า 43,098.91 ล้านบาท หดตัว 22.55%

และในช่วง 5 เดือนแรกของปี 2568 การค้าสินค้า

ระหว่างไทยกับกัมพูชามีมูลค่า 167,247.68 ล้านบาท ขยายตัว

8.53% จากช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า ท าให้กัมพูชาก้าวข้ึนมา

เป็นคู่ค้าอันดับ 15 ของไทย โดยไทยส่งสินค้าออกไปยังกัมพูชา

มูลค่า 145,538.33 ล้านบาท ขยายตัว 8.74% ท าให้กัมพูชา

ก้าวข้ึนมาเป็นตลาดส่งออกอันดับ 9 ของไทย และไทยน าเข้า

สินค้าจากกัมพูชามูลค่า 21,709.35 ล้านบาท ขยายตัว 7.11%  



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (พฤษภำคม 2568)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.8%)

(13.2%)

(9.7%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(6.8%)

(1.9%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(77.8%)

(7.1%)

(6.5%)

1,175,728.81

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

58.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนพฤษภำคม 2568

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(96.4%)

(1.0%)

(0.6%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(34.6%)

(19.6%)

(16.5%)

ยางธรรมชาติที่ก าหนดไว้ในทางเทคนคิ
(400122)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(56.7%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 4,549.49 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.22%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (43.3%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(18.9%)

(17.4%)

(14.2%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินภูเก็ต (ศภ.4)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(12.8%)

(7.0%)

(6.8%)

516.4%

ตัวประมวลผลและตัวควบคมุ (854231)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.7%)

(1.1%)

(0.1%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 589,556.47  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 29.1%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(32.6%)

(12.9%)

(10.2%)

33.0%

6.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(13.1%)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(19.9%)

(18.9%)

(10.0%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 229,683.71 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 11.3%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



 23.3%

 98.7%

67.9%

 164.2%



24.0%

 4.3%

 46.3%

91.6%

45.2%

 22.6%

-3.4%

20.2%

 84.5%

สนามบินดอนเมอืง

13.4%

(1.5%)



-31.2%(6.4%)

(2.0%)



8.8%





 21.5%



-9.9%

ทุเรียนสด (081060)

92.5%

ไต้หวัน





13.8%

32.1%

จับชีพจรโลจิสติกส์


-45.8%





1.7%



 216.7%

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)





-23.2%

17.1%



-4.6%

1.0%

ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

หน่วยประมวลผล (847150)

ส่วนประกอบและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์
อ่ืน ๆ (847330)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)

ยานยนต์ขนส่งของ ขนาดบรรทุกไม่เกนิ 
  5 ตัน (870421) 11.4%

 26.9%

-4.4%



-29.6%



-2.8%

หน่วยความจ าคอมพิวเตอร ์(847170)

301,706.3%



-4.7%

-8.9%

ผลไม้กลุ่มฝร่ัง มะม่วง และมังคุด 
(080450)
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ท่ีมา : คิดค้า.com, กรมพัฒนาธุรกิจการค้า, กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, สศช., Thailand Post, Marketeer Online, Zort, Marketing Oops!

• ธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วน หมายถึง ธุรกิจท่ีให้บริการเก็บรวบรวม และจัดส่งเอกสาร พัสดุ หรือสินค้า
ประเภทอ่ืน ๆ อาทิ ยาและเวชภัณฑ์ ไปยังปลายทางภายในระยะเวลาท่ีก าหนด (ระยะเวลาเฉล่ียประมาณ 
24-72 ช่ัวโมง) โดยมุ่งเน้นความเร็ว ซ่ึงมีการติดตามต าแหน่งตลอดกระบวนการให้บริการ ตั้งแต่ต้นทาง
จนถึงปลายทาง จุดเด่นของธุรกิจประเภทน้ี คือ การให้บริการท่ีสามารถตอบสนองความต้องการ
ของผู้บริโภคยุคใหม่ท่ีเน้นความสะดวก และสามารถติดตามสถานะพัสดุแบบเรียลไทม์ได้ผ่านเทคโนโลยี 
เช่น แอปพลิเคชันหรือเว็บไซต์ของผู้ให้บริการ

• ธุรกิจขนส่งพัสด/ุส่งด่วน อยู่ภายใต้รหัสธุรกิจ TSIC 53200 ซ่ึงครอบคลุมกิจกรรมการรับส่ง

เอกสาร/สิ่งของ รวมถึงการรับฝาก การคัดแยก การขนส่งและการน าจ่ายไปรษณียภัณฑ์ และ

พัสดุภัณฑ์ (ท้ังภายในและระหว่างประเทศ) การส่งต่อ และน าจ่ายไปรษณียภัณฑ์และพัสดุภัณฑ์

อาจใช้รูปแบบการขนส่งหน่ึงรูปแบบ หรือมากกว่า และอาจด าเนินการโดยใช้เครือข่ายขนส่ง

ของตนเอง (เอกชน) หรือบริการขนส่งสาธารณะ รวมถึงบริการน าจ่ายเอกสาร/สิ่งของตามบ้าน

• นิติบุคคลของธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วนท่ีด าเนินกิจการอยู่ ณ สิ้นปี 2567 มีจ านวน 1,381 ราย 

เป็นธุรกิจขนาดเล็ก (Size S) จ านวน 1,323 ราย ธุรกิจขนาดกลาง (Size M) จ านวน 38 ราย และ

ธุรกิจขนาดใหญ่ (Size L) จ านวน 20 ราย และ ณ สิ้นเดือนพฤษภาคม 2568 มีนิติบุคคลท่ีด าเนิน

กิจการอยูจ่ านวน 1,410 ราย

• ในปี 2565 – 2567 นิติบุคคลท่ีเปิดใหม่และปิดกิจการมีแนวโน้มลดลง โดยในปี 2567 มีนิติบุคคล

เปิดกิจการ 101 ราย และปิดกิจการ 79 ราย ท้ังน้ี ในเดือนพฤษภาคม 2568 มีนิติบุคคล

เปิดกิจการใหม่จ านวน 7 ราย และปิดกิจการจ านวน 3 ราย

• ข้อมูลงบการเงินปี 2566 ระบุว่า ธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วนมีรายได้รวม 83,453.18 ล้านบาท 

ขาดทุนสุทธ ิ9,952.12 พันล้านบาท

• ปี 2567 ธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วนในไทยมีมูลค่าการลงทุนจากต่างชาติ 924.49 ล้านบาท 

คิดเป็นสัดส่วน 10.86% ของมูลค่าการลงทุนในนิติบุคคลธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วนท้ังหมด

ท่ีมา : กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ, WTO
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ของธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วน 

เปิดกิจการใหม่ เลิกกิจการ

• ธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วน มีรูปแบบธุรกิจท่ีหลากหลายตามความต้องการของลูกค้าท่ีแตกต่างกัน ดังน้ี

• ธุรกิจกับธุรกิจ (Business-to-Business: B2B): บริการจัดส่งพัสดุหรือสินค้าจากองค์กรหน่ึงไปยังอีกองค์กรหน่ึง ซ่ึงโดยท่ัวไป

เป็นการจัดส่งสินค้าจ านวนมาก เช่น จากคลังสินค้า/ศูนย์กระจายสินค้าไปยังสาขา หรือสถานประกอบการของลูกค้าองค์กร

• ธุรกิจกับลูกค้า (Business-to-Customer: B2C): บริการจัดส่งด่วนโดยตรงจากบริษัท/ร้านค้าออนไลน์ถึงผู้บริโภค/ผู้ซ้ือ

สินค้าปลายทาง ผ่านผู้ให้บริการขนส่งท่ีมีศูนย์กระจายสินค้าหลายจุด ในการด าเนินการจัดส่งสินค้าถึงลูกค้าปลายทาง 

(Last-mile delivery) เช่น การจัดส่งสินค้าถึงลูกค้าปลายทางท่ีสั่งซื้อสินค้าจากแพลตฟอร์มออนไลน์ (E-Commerce)

• นอกจากน้ีธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วน ยังมีรูปแบบธุรกิจแบบอ่ืน ๆ อาทิ ธุรกิจกับภาครัฐ (Business-to-Government: 

B2G) เช่น ไปรษณีย์ไทยมีความร่วมมือกับกระทรวงสาธารณสุขในการให้บริการ EMS ส่งยาและเวชภัณฑ์ท่ัวประเทศ 

จากโรงพยาบาลถึงท่ีอยู่ผู้รับ

• ธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วนของไทยเผชิญกับความท้าทายหลายด้าน อาทิ การเข้ามาของบริษัทคู่แข่ง
จากต่างประเทศท่ีมีการเข้าถึงแหล่งเงินลงทุนและมีปริมาณเงินทุนหมุนเวียนท่ีสูงกว่า หรือกลยุทธ์
การต้ังราคาท่ีต ่าท่ีอาจท าให้ผู้ประกอบไทยเสียเปรียบในการแข่งขัน

• อย่างไรก็ดี ยังมีปัจจัยท่ีท าให้ธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วนในไทยเติบโตและพัฒนา เช่น การพ่ึงพาการค้า
ระหว่างประเทศมากข้ึนของท่ัวโลก การพัฒนาเทคโนโลยีและโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือเพ่ิมความเร็ว
ในการจัดส่งสินค้า ตลอดจนกระแสของ Shoppertainment (Shopping + Entertainment) หรือ
การค้าผ่านความบันเทิง ด้วยการท าคอนเทนต์ท่ีเช่ือมโยงทางอารมณ์กับผู้บริโภคควบคู่ไปกับ
การให้ความรู้เกี่ยวกับสินค้าเพ่ือสร้างประสบการณ์ของผู้บริโภค ซ่ึงส่งผลให้ธุรกิจ E-Commerce 
เติบโต และเกิดอานิสงส์ต่อการเพ่ิมความต้องการการใช้บริการของธุรกิจขนส่งพัสดุ/ส่งด่วน
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Highlight ประเด็นส ำคัญ

จับตำสถำนกำรณ์โลจิสติกส์ท่ำมกลำงควำมขัดแย้งอิสรำเอล-อิหร่ำน

ความขัดแย้งระหว่างอิสราเอลและอิหร่านในปี 2568 ที่ปะทุขึ้น

เมื่อวันที่ 13 มิถุนายน 2568 เกิดการโจมตีและความเสียหายในหลายพ้ืนที่ 

โดยฝ่ายอิหร่านได้มีท่าทีจะปิดการสัญจรของเรือผ่านช่องแคบฮอร์มุส

และได้มีการโจมตีทางอากาศระหว่างกัน ท าให้ประเทศใกล้เคียงต้องปิด

น่านฟ้า จนกระทั่งผู้น าสหรัฐฯ ประกาศเมื่อวันที่ 24 มิถุนายน 2568

ว่าทั้งสองฝ่ายได้บรรลุข้อตกลงหยุดยิงระหว่างกันแล้ว สงคราม 12 วัน

ดังกล่าว ก่อให้เกิดความผันผวนของตลาดสินค้าโภคภัณฑ์ โดยเฉพาะ

พลังงานปิโตรเลียม ซึ่งราคาน ้ามันดิบในตลาดโลกปรับตัวสูงขึ้นถึง 13%

ในช่วงเวลาของความขัดแย้ง  
ช่องแคบฮอร์มุสเป็นช่องแคบระหว่างโอมานกับอิหร่าน เชื่อมต่อ

อ่าวเปอร์เซียกับอ่าวโอมานเข้ากับทะเลอาหรับ เป็นช่องทางขนส่งน ้ามัน

ที่ส าคัญที่สุดในโลก

นอกจากความเสี่ยงด้านการขนส่งพลังงานแล้ว ความขัดแย้งในพ้ืนที่

ดังกล่าวยังเป็นความเสี่ยงด้านเส้นทางการขนส่งสินค้าด้วย เนื่องจาก

เป็นทางผ่านส าคัญของการค้ากับกลุ่มประเทศความร่วมมืออ่าวอาหรับ (Gulf

Cooperation Council: GCC) ประกอบด้วยสมาชิก 6 ประเทศ ได้แก่ 

ซาอุดีอาระเบีย คูเวต โอมาน สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ กาตาร์ และบาห์เรน 

ซึ่งล้วนต้ังอยู่รายรอบอ่าวอาหรับ และส่วนใหญ่ต้องผ่านช่องแคบฮอร์มุส 

ขณะที่บางส่วน เช่น ซาอุดีอาระเบีย ยังมีทางออกผ่านทะเลแดง แต่ทะเลแดง

ก็ยังต้องเฝ้าระวังความไม่สงบในพ้ืนที่เช่นกัน ความตึงเครียดเพ่ิมขึ้นในพ้ืนที่

ตะวันออกกลางจึงไม่เพียงส่งผลกระทบต่อการขนส่งสินค้าผ่านช่องแคบ

ฮอร์มุส แต่อาจส่งผลให้การสัญจรผ่านทะเลแดงและคลองสุเอซที่ยังอยู่ในภาวะ

เฝ้าระวังมีความเปราะบางย่ิงขึ้น

ที่มา: worldatlas

อิหร่านอิสราเอล

ช่องแคบฮอร์มุส

ความส าคัญของช่องแคบฮอร์มุสเนื่องจากประเทศผู้ผลิตน ้ามันที่ส าคัญในโลกใช้เส้นทางดังกล่าวในการขนส่ง 
อาทิ สหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ คูเวต อิหร่าน กาตาร์ บาห์เรน และอิรัก โดยน ้ามันที่ขนส่งผ่านช่องแคบฮอร์มุสคิดเป็น 20-
30% ของน ้ามันทั้งหมดในโลก และคิดเป็นประมาณ 30% ของปริมาณพลังงานปิโตรเลียมน าเข้าทางตรงที่ไทยใช้
ในประเทศ ความขัดแย้งในพ้ืนที่ดังกล่าวจึงเพ่ิมความเสี่ยงต่อการขนส่งและอุปทานน ้ามันโลก ท าให้ระดับราคาน ้ามัน
ปรับตัวสูงขึ้นหากเกิดการปิดการสัญจรผ่านพ้ืนที่ดังกล่าวจริงและเป็นระยะเวลายาวนาน ซึ่งจะกระทบเป็นวงกว้างต้ังแต่
ภาระต้นทุนต่อผู้ประกอบการผลิตและโลจิสติกส์ ตลอดจนค่าครองชีพของประชาชน

ในป ี2567 การค้าระหว่างไทยกับอิหร่ำนมีมูลค่า 7,270.26 ล้านบาท ขนส่งผ่านทางเรือสัดส่วน 88.98% รองลงมา
เปน็ทางเครื่องบินสัดส่วน 5.45% 

การค้าระหว่างไทยกับอิสรำเอลมีมูลค่า 45,290.64 ล้านบาท ขนส่งผ่านทางเรือสัดส่วน 58.38% รองลงมาเป็น
ทางเครื่องบินสัดส่วน 27.93% 

ในปี 2567 การค้าระหว่างไทยกับกลุ่มประเทศ GCC มีมูลค่า 1,267,376.30 ล้านบาท ขนส่งผ่านทางเรือเป็นหลัก
ที่สัดส่วน 94.68% รองลงมาเปน็ทางเครื่องบินที่สัดส่วน 3.62%

ไทยส่งออกไปยัง GCC 278,389.54 ล้านบาท ขนส่งผ่านทางเรือ 87.14% โดยสินค้าส่งออกส าคัญของไทยทางเรือ 
อาทิ ยานยนต์สันดาปภายในขนาดต่าง ๆ และปลาทูน่ากระป๋อง ทางเครื่องบินเป็นสัดส่วน 10.36% โดยสินค้าส่งออกส าคัญ 
อาทิ เครื่องประดับ สมาร์ทโฟน หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ กล้องวิดีโอ และเพชร 

ไทยน ำเข้ำสินค้ำจำก GCC มูลค่า 988,986.76 ล้านบาท ขนส่งผ่านทางเรือ 96.80% โดยสินค้าน าเข้าส าคัญ
ของไทยทางเรือ อาทิ น ้ามันปิโตรเลียมดิบ น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป ก๊าซธรรมชาติเหลว ปุ๋ยไนโตรเจน และก๊าซโพรเพนเหลว
ทางเครื่องบินเปน็สัดส่วน 1.73% โดยสินค้าน าเข้าส าคัญ อาทิ ทองค า เครื่องประดับ เพชร กล้าไม้ และเครื่องมือกลและส่วนประกอบ

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, ส านักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า, คิดค้า.com, ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์, The New York Times, Aljazeera, NHK, CNN, ประชาชาติธุรกิจ
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