
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 42,362 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 374 ราย ลดลง 3.1% และปิดกิจการ 59 ราย 
ลดลง 28.0% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 172 ราย คิดเป็น 46.0%
ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน และกิจกรรมตัวแทน
รับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ม.ค. 2567) มูลค่า 105.15 ล้านบาท คิดเป็น 5.15% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน ฮ่องกง ญี่ปุ่น มอริเชียส และอินโดนีเซีย ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ กิจกรรมตัวแทนรับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการ
ศุลกากร) คิดเป็น 28.92% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (มกรำคม 2567)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

กิจกรรมบริการบรรจุหีบห่อ

เพ่ือการขนส่ง (52293)

ก า ร ข นส่ ง สิ น ค้ า อื่ น ๆ ท า งถนน

ซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอื่น (49339)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(14.42%)

(14.11%)

24.59

12.26

12.00

(28.92%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ม.ค. 2567

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ม.ค. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(46.0%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน

(49339)

(16.8%)

(11.5%)

-1.7%
จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 42,362

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

-28.0%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

374

59





สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

 21.2%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2567

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

สถำนกำรณ์ในทะเลแดงกระทบกำรขนส่งสินค้ำทำงเรือ

จีน - ลำว ร่วมมืออ ำนวยควำมสะดวกพิธีกำรศุลำกำกรข้ำมพรมแดน

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, China Daily

ผู้ประกอบการไทยสามารถใช้ประโยชน์ในการขนส่งสินค้า

ไปยังจีนผ่านเส้นทาง หนองคาย (ไทย) – ท่านาแล้ง (ลาว) –

เวียงจันทน์ (ลาว) – บ่อเต็น (ลาว) – โม่ฮาน (จีน) รวมท้ัง

สร้างพันธมิตรทางธุรกิจในลาวและจีน เ พ่ือให้สามารถ

ใช้ประโยชน์ช่องทางขนส่งดังกล่าวได้อย่างราบรื่นยิ่งข้ึน 

ท้ังน้ี จากข้อมูลแดชบอร์ดธุรกิจโลจิสติกส์ของ สนค. พบว่า 

ใ นปี  2 5 6 6  ไ ท ยส่ ง อ อกสิ น ค้ า ไ ป ยั ง จี น ท า ง ร ถ ไ ฟ

ผ่ านด่ านหนองคาย มี มูลค่ าปร ะมาณ 750  ล้ านบาท 

โดยส่วนใหญ่ใช้ขนส่งสินค้าเกษตรกลุ่มผลไม้และข้าว

นับจากกลุ่มฮูตีในเยเมนเปิดฉากโจมตีเรือสินค้าท่ีผ่าน
ทะเลแดงเข้าสู่คลองสุเอซตั้งแต่วันท่ี 19 พฤศจิกายน 2566 เป็นต้นมา 
ก็ท าให้เรือขนส่งสินค้าท่ีมุ่งหน้าสู่ทวีปยุโรปหลายสายต้องเปล่ียน
เส้นทางไปอ้อมแหลมกู้ดโฮปทางตอนใต้ของทวีปแอฟริกา เพ่ือหลีกเล่ียง
ความเสี่ยงท่ีจะถูกโจมตี ส่งผลให้ระยะเวลาขนส่งสินค้าเพ่ิมข้ึนเฉล่ีย 
2 - 3 สัปดาห์ พร้อมท้ังค่าใช้จ่ายท่ีเกี่ยวข้อง ท้ังค่าน ้ามัน ค่าจ้าง
ผู้ปฏิบัติงานในเรือ และค่าประกัน ซ่ึงเพ่ิมข้ึนตามระยะเวลาและระยะทาง 
ส่งผลต่อค่าระวางเรือและค่าใช้จ่ายส่วนเพ่ิมต่าง ๆ ท่ีสายการเดินเรือ
จะเก็บจากผู้ประกอบการส่งสินค้าทางเรือ และอาจกระทบไปสู่ราคาจ าหน่าย
สินค้าและก าลังซ้ือของผู้บริโภคในท่ีสุด เหตุการณ์ดังกล่าวจึงอาจเป็น
ปั จจั ยท่ี ส่ งผลต่ อการเติ บโตของการค้ าระหว่ างประเทศ

รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงการต่างประเทศของ 

สปป. ลาว ได้หารือกับฝ่ายจีน ณ กรุงปักกิ่ง ในช่วงสัปดาห์

สุดท้ายของเดือนธันวาคม 2566 เพ่ือยกระดับการอ านวย

ความสะดวกพิธีการศุลกากรข้ามพรมแดนทางรถไฟท่ีเช่ือม

ระหว่างลาวและจีน มีเป้าหมายเพ่ือลดระยะเวลาด าเนินการ

พิธีการศุลกากรท่ีด่านรถไฟชายแดนโม่ฮานจาก 3 ช่ัวโมง 

ให้เหลือเพียง 2 ช่ัวโมง ซ่ึงจะช่วยให้ระยะเวลาขนส่งจาก

เวียงจันทน์ถึงคุนหมิงเหลือเพียง 9 ช่ัวโมง 26 นาที 

ตามตารางเดินรถไฟของจีน ซ่ึงจะช่วยเสริมประสิทธิภาพ

การขนส่งผ่านช่องทางดังกล่าวเพ่ิมยิ่งข้ึน 

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)



-3.1%

และการเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศต่าง ๆ  ในปี 2567 โดยล่าสุด 

หลายประเทศ อาทิ กรีซ อิตาลี สเปน สหราชอาณาจักร และฮังการี 

มีรายงานถึงผลกระทบท่ีเกิดข้ึนต่อระยะเวลาและต้นทุนการขนส่งสินค้า 

ตลอดจนการเริ่มขาดแคลนตู้คอนเทนเนอร์ส าหรับขนส่งสินค้ า

ในทวีปยุโรปในช่วงเวลาท่ีผ่านมา นอกจากน้ี ผลกระทบยังมีไปถึงแคนาดา

และสหรัฐอเมริกาอีกด้วย ท้ังในส่วนของค่าระวางท่ีปรับตัวสูงข้ึน 

และการขาดแคลนเรือบรรทุกสินค้า เน่ืองจากใช้เวลาเดินทางนานข้ึน 

โดยการส่งออกจากฝ่ังตะวันออกของเอเชียไปยังฝ่ังตะวันตกของสหรัฐฯ 

มีต้นทุนเพ่ิมข้ึน 56%จากเดือนก่อนหน้า ท้ังน้ี จากข้อมูลแดชบอร์ด

ธุรกิจโลจิสติกส์ของ สนค. พบว่า ในเดือนธันวาคม 2566 การส่งออก

สินค้าทางเรือจากไทยไปยังทวีปยุโรปลดลง 9.87% (YoY)



-10.4%

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, Xeneta, Bloomberg



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (ธันวำคม 2566)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.2%)

(13.0%)

(10.1%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(10.3%)

(4.6%)

(3.8%)ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.4%)

(10.4%)

(6.3%)

1,057,663.58

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

67.5%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2567

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(83.7%)

(5.0%)

(2.2%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(42.9%)

(32.5%)

(19.5%)

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(76.1%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,652.10

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

8,511.6%

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (23.0%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.2%)

(13.8%)

(13.2%)

-2.1%

122.6%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินดอนเมอืง

สนามบินนานาชาติภเูก็ต(ศภ.4)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.7%)

(10.7%)

(9.3%)

90.2%

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(99.0%)

(0.6%)

(0.2%) 204.4%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 345,959.78

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 22.1%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.3%)

(16.7%)

(15.4%)

9.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(3.8%)

(6.4%)

(4.0%)

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(25.1%)

(24.3%)

(6.5%) -14.5%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 150,062.23 

การเติบโต (YoY) -5.3%

สัดส่วน 9.6%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



 5.6%

 7.3%



 5.3%

 26.2%

2.9%

 2.7%

 7.2%

ก๊าซปิโตรเลียม (2711)

ญ่ีปุ่น

4,082.1%



 11,957.0%



4.0%

-3.2%





-4.9%

-9.3%

 0.5%

 5.8%





-4.2%

-7.3%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)



-0.5%

 4.8%

 2,341.7%

 44.2%

 0.4% 

-4.2%

น ้ามันปิโตรเลียมแปรรูป (2710)  11.3%

-20.6%

-32.7%









สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

Highlight ประเด็นส ำคัญ

โอกำสกำรขนส่งไทยหลัง FTA ไทย-ศรีลังกำ

นายภูมิธรรม เวชยชัย รองนายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวง

พาณิชย์  และนายกัจจกธุ เค นลิน รุวันชีวะ เฟอร์นานโด (Hon.

Kachchakaduge Nalin Ruwanjeewa Fernando) รั ฐมนตรีว่ าการ

กระทรวงการค้า พาณิชย์ และความมั่นคงทางอาหาร ของศรีลังกา ได้ร่วม

ลงนาม FTA ไทย–ศรีลังกา ณ ส านักเลขาธิการประธานาธิบดีศรีลังกา 

กรุงโคลัมโบ โดยมีนายกรัฐมนตรีของไทยและประธานาธิบดีของศรีลังกา

ร่วมเป็นสักขีพยาน โดย FTA ดังกล่าวได้เปิดตลาดการค้าสินค้าบริการ

และการลงทุน ดังนี้

กำรเปิดตลำดกำรค้ำสินค้ำ เปิดตลาดสินค้าอย่างเท่าเทียมกันทั้งสองฝ่าย 

คิดเป็นร้อยละ 85 ของจ านวนรายการสินค้าทั้งหมด และมีระยะเวลา

ในการลด/ยกเว้นอากรในเวลา 16 ปี นับจากความตกลงมีผลบังคับใช้ 

โดยสินค้าที่ศรีลังกาจะยกเว้นอากรให้ทันทีคิดเป็นร้อยละ 50 ของจ านวน

รายการสินค้าทั้งหมด หรือกว่า 4,000 รายการ อาทิ ยานยนต์และชิ้นส่วน 

ปุ๋ย หนังเทียม เคมีภัณฑ์ เยื่อกระดาษและกระดาษคราฟท์ เครื่องใช้ไฟฟา้ 

ปลาซาดีน ปลาแซลมอนกระป๋อง อาหารสัตว์ กุ้งแช่เย็น โคกระบือมีชีวิต 

และเครื่องเงิน

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2567

กำรเปิดตลำดภำคบริกำร ศรีลังกาเปิดให้ไทยเข้าไปถือหุ้นในสาขาบริการ

ได้ถึง 100 เปอร์เซ็นต์ ใน 50 สาขาย่อย อาทิ บริการโรงแรมและร้านอาหาร 

บริการขนส่งทางทะเล บริการนายหน้าและตัวแทนประกันภัย บริการแฟรนไชส์ 

บริการโทรคมนาคม บริการสิ่งแวดล้อม บริการโฆษณา และบริการ

ให้ค าปรึกษาด้านการบริหารจัดการ 

กำรเปิดตลำดภำคกำรลงทุน ศรีลังกาเปิดให้นักลงทุนไทยเข้าไปลงทุน 

โดยถือหุ้นได้ 100 เปอร์เซ็นต์ ใน 35 สาขา อาทิ การแปรรูปอาหาร (ผลไม้ 

ผัก ถั่ว มั่นฝรั่ง) การผลิตสิ่งทอ (ยกเว้นทอผ้าด้วยมือ) การผลิตยานยนต์

และชิ้นส่วนยานยนต์ การผลิตอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ การผลิตยาและ

เวชภัณฑ์ การผลิตเครื่องมือและอุปกรณ์ทางการแพทย์และทันตกรรม

ความตกลงการค้าเสรี (FTA) ไทย–ศรีลังกา ที่ได้มีการลงนามเมื่อวันที่ 3 กุมภาพันธ์ 2567 เป็น FTA ฉบับที่ 15

ของไทย และฉบับแรกภายใต้รัฐบาลของนายกรัฐมนตรีเศรษฐา ทวีสิน โดยศรีลังกาเป็นประเทศที่ 2 ในภูมิภาคเอเชียใต้

ที่ได้จัดท า FTA กับไทย (ประเทศแรกคืออินเดีย) ท าให้ปัจจุบันไทยมี FTA รวมทั้งหมด 15 ฉบับ กับ 19 ประเทศ 

ซึ่งคาดว่า FTA ไทย – ศรีลังกา จะมีผลใช้บังคับได้ภายในป ี2567

ในการนี้นายเศรษฐา ทวีสิน นายกรัฐมนตรีและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงการคลัง เป็นสักขีพยานร่วมกับนายรานิล 

วิกรมสิงเห (H.E. Mr. Ranil Wickremesinghe) ประธานาธิบดีศรีลังกา ในการลงนาม MOU อีก 2 ฉบับ ได้แก่ 

(1) ร่างความตกลงว่าด้วยบริการเดินอากาศฉบับใหม่ระหว่างไทยและศรีลังกา

(2) บันทึกความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมือระหว่างสถาบันวิจัยและพัฒนาอัญมณีและเครื่องประดับแห่งชาติ (องค์การ

มหาชน) กับ The Gem and Jewellery Research and Training Institute of Sri Lanka 
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โอกำสกำรขนส่งไทยหลัง FTA ไทย-ศรีลังกำ

ท่ีมา: องค์การการค้าโลก
กรมเจรจาการค้าระหว่างประเทศ
คิดค้า.com
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร
The Standard

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมกรำคม 2567

โดยการลงนาม FTA และ MOU อีก 2 ฉบับ ระหว่างไทยกับศรีลังกา จะเป็นโอกาส

ส าคัญของไทยท่ีจะศึกษาแนวทางการขยายเส้นทางโลจิสติกส์ในศรีลังกา เพ่ือช่วย

กระตุ้นการค้าสินค้าและบริการและการลงทุนระหว่างกัน รวมถึงด้านการบินและการพัฒนา

อัญมณี ตลอดจนช่วยส่งเสริมความเช่ือมโยงในด้านการท่องเท่ียว และการขนส่ง

ในอนาคต โดยโครงการ Landbridge ซ่ึงเช่ือมโยงทะเลอันดามันกับอ่าวไทย 

เป็นหน่ึงในแนวทางความร่วมมือส าคัญท่ีไทยอาจร่วมกับศรีลังกา เพ่ือลดระยะเวลา

การขนส่งระหว่างมหาสมุทรแปซิฟกิและมหาสมุทรอินเดีย และเช่ือมโยงระหว่างท่าเรือ

ระนองกับท่าเรือกลุ่มประเทศแถมเอเชียใต้ BIMSTEC ตะวันออกกลาง และแอฟริกา 

โดยเป็นโอกาสให้ศรีลังกากับไทยใช้ประโยชน์จากความร่วมมือและโครงการดังกล่าว

ในการเสริมสร้างความเช่ือมโยง และโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ือน าไปสู่การบรรลุเป้าหมาย

การเป็นศูนย์กลางด้านโลจิสติกส์ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ของไทยต่อไปได้

ผู้ประกอบการไทยควรศึกษาแนวทางและติดตามความคืบหน้าของ FTA ดังกล่าว 

เพ่ือหาแนวทางการขยายเส้นทางในการขนส่งสินค้า เพ่ิมโอกาสในการค้าสินค้าและ

บริการและการลงทุน และลดต้นทุนโลจิสติกส์จากความร่วมมืออ่ืน ๆ ระหว่างไทยและ

ศรีลังกาท่ีอาจจะมีต่อไปในอนาคต

โครงกำรสะพำน
เศรษฐกิจเช่ือมทะเล
อ่ำวไทย-อันดำมัน

ในป ี2566 การค้าระหว่างไทยและศรีลังกามีมูลค่า 415.47 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ขยายตัวร้อยละ 16.04 จากปีก่อนหน้า 

ไทยส่งออกไปศรีลังกา มูลค่า 291.33 ล้านดอลลาร์สหรัฐ ขยายตัวร้อยละ 7.46 และน าเข้าจากศรีลังกา มูลค่า 124.14 

ล้านดอลลาร์สหรัฐ ขยายตัวร้อยละ 42.76

ทางเรือ มูลค่า 277.09 ล้าน USD 

สัดส่วนร้อยละ 77.95 

ทางเคร่ืองบิน มูลค่า 38.32 ล้าน USD สัดส่วน

ร้อยละ 13.16 

ผู้โดยสารน าพาจากอากาศยานมูลค่า 15.23 ล้าน

USD สัดส่วนร้อยละ 5.23

ทางรถยนต์ มูลค่า 10.68 ล้าน USD 

สัดส่วนร้อยละ 3.66

รูปแบบการส่งออก

*ผู้โดยสารส าแดงสินค้าผ่านด่านศุลกากร 
ณ ท่าอากาศยาน

รูปแบบกำรขนส่งสินค้ำส่งออกจำกไทยไปศรีลังกำ แบ่งเป็น ทางเรือ มูลค่า 227.10 ล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็น

สัดส่วนร้อยละ 77.95 ขยายตัวร้อยละ 1.64 สินค้าส าคัญ อาทิ น ้ามันปิโตรเลียม ยางธรรมชาติ น ้าตาลท่ีได้จากอ้อย

หรือหัวบีต ทางเครื่องบิน มูลค่า 38.32 ล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.16 ขยายตัวร้อยละ 25.65  

สินค้าส าคัญ อาทิ อัญมณี เพชร เครื่องส่งส าหรับวิทยุกระจายเสียงหรือวิทยุโทรทัศน์ ผู้โดยสารน าพาจากอากาศยาน*

มูลค่า 15.23 ล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 5.23 ขยายตัวร้อยละ 154.61 สินค้าส าคัญ อาทิ อัญมณี 

ทองค า กระเป๋าเดินทาง และทางรถยนต์ มูลค่า 10.68 ล้านดอลลาร์สหรัฐ คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 3.66 หดตัวร้อยละ 

4.55 สินค้าส าคัญ อาทิ ยางธรรมชาติ แผ่นช้ินไม้อัด ไฟเบอร์บอร์ด

การส่งออกของไทยไปศรีลังกา

การส่งออกของไทยไปศรีลังกามีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนในทุกรูปแบบการขนส่ง ยกเว้น

ทางรถยนต์ โดยการขนส่งทางเรือเป็นรูปแบบการขนส่งท่ีมีสัดส่วนมากท่ีสุด และ

มีการขยายตัวเพ่ิมข้ึนร้อยละ 1.64 และคาดว่าจะขยายตัวเพ่ิมข้ึนอีก เน่ืองจากศรีลังกา

มีท่าเรือท่ีส าคัญคือท่าเรือโคลัมโบท่ีได้รับการจัดอันดับในดัชนีขีดความสามารถของ

ท่าเรือคอนเทนเนอร์ (Container Port Performance Index: CPPI) ขององค์การ

การค้าโลกร่วมกับบริษัท S&P Global ในปี 2565 ว่าเป็นอันดับท่ี 28 ของโลก ในขณะท่ี

ท่าเรือแหลมฉบังของไทยเป็นอันดับท่ี 27 ของโลก แสดงให้เห็นถึงขีดความสามารถ

ในการขนส่งสินค้าทางเรือระหว่างไทยและศรีลังกา ความร่วมมือของท้ังสองฝ่ายจึงเป็น

โอกาสของไทยในการเช่ือมต่อเส้นทางโลจิสติกส์ เน่ืองจากท่าเรือโคลัมโบมีท่ีตั้งเป็น

ยุทธศาสตร์ท่ีส าคัญในการขนส่งสินค้าของเอเชียใต้ และเป็นจุดเช่ือมต่อภูมิภาคเอเชีย

ตะวันออกเฉียงใต้ กับตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป 


