
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 42,649 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 321 ราย ลดลง 12.5% และปิดกิจการ 34 ราย 
ลดลง 17.1% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 154 ราย คิดเป็น 48.0%
ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน และกิจกรรมตัวแทน
รับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ก .พ . 2567) มูลค่า 823 ล้านบาท คิดเป็น 21.46% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ เกาหลีใต้ จีน ตุรกี ฮ่องกง และญี่ปุ่น ตามล าดับ ส าหรับ
ธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า คิดเป็น 66.77%
ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (กุมภำพันธ์ 2567)

การขนส่ง ผู้ โดยสารทางอากาศท่ี มี

ตารางเวลา (51101)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(11.85%)

(9.26%)

97.51

76.20

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ก.พ.. 2567 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ก.พ. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(48.0%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)

(16.5%)

(8.4%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 42,649

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

-17.1%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

321

34





สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506



จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภำพันธ์ 2567

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

กำรขนส่งสินค้ำทำงเรืออำจยังเผชิญมรสุมเศรษฐกิจ

เพ่ือนบ้ำนไทยเร่งพัฒนำโครงสร้ำงพ้ืนฐำน-กำรอ ำนวยควำมสะดวกทำงกำรค้ำ

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

ข้อมูลจากแดชบอร์ดธุรกิจโลจิสติกส์ของ สนค . 
ช้ีให้เห็นว่า การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศของไทยโดยเรือ
ในเดือนมกราคม 2567 มีมูลค่าหดตัวลงจากช่วงเดียวกันของ
ปี ก่อน ในขณะท่ีการขนส่งวิ ธีการ อ่ืนยังขยายตัว ท้ัง น้ี 
อาจเป็นผลมาจากสถานการณ์ท่ีเกี่ยวข้องหลายประการ อาทิ
ปัญหาเศรษฐกิจท่ียังไม่ฟื้ นตัวเท่าท่ีควรของประเทศคู่ค้าส าคัญ
เช่น ญี่ปุ่น ซ่ึงรายงานว่า GDP ในเดือนมกราคม 2567 หดตัว
0.5% เน่ืองจากการบริโภคภาคเอกชนท่ีลดลง โดยเฉพาะใน
สินค้ากลุ่มยานยนต์ ซ่ึงข้อมูลการส่งออกสินค้ากลุ่มดังกล่าว
จากไทยไปยังญี่ปุ่นโดยเรือก็หดตัวลงถึง 11.71% ในช่วงเวลา
ดังกล่าวเช่นกัน 

ในช่วงเดือนกุมภาพันธ์ 2567 มีความเคล่ือนไหวส าคัญ

ของประเทศเพ่ือนบ้านของไทยในด้านท่ีเกี่ยวข้องกับธุรกิจ

โลจิสติกส์  อา ทิ  สปป .  ลาว ท่ี เ ร่ งด า เ นินการพัฒนา

ท้ังการเปิดท่าอากาศยานนานาชาติ บ่อแก้ว ซ่ึงตั้งอยู่

ทางตอนเหนือของประเทศ ในเขตพ้ืนท่ีสามเหล่ียมทองค า 

เพ่ือรองรับการคมนาคมขนส่งในพ้ืนท่ีดังกล่าว ซ่ึงเป็นหน่ึงใน

พ้ื น ท่ี ท่ีส าคัญต่อ เศรษฐกิ จการค้ าภาย ในอ นุ ภู มิภาค

ลุ่มแม่น ้าโขง นอกจากน้ัน สปป. ลาว ยังได้เริ่มการด าเนินงาน

โครงการเขตโลจิสติกส์ นครหลวงเวียงจันทน์ ระยะท่ี 2 

ซ่ึงคาดว่าจะเริ่มก่อสร้างในช่วงไตรมาสท่ี 2 ของปี 2567

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)



-12.5%

นอกจากน้ี เหตุการณ์ความไม่สงบในทะเลแดง ซ่ึงเริ่มมา
ตั้งแต่ปลายปี 2566 ก็ยังไม่มีสัญญาณจะคล่ีคลายไปในทางท่ี
ดีข้ึน ท าให้เส้นทางการเดินเรือขนส่งสินค้าระหว่างทวีปยุโรป
ต้องเปล่ียนไปอ้อมแหลมกู้ดโฮป เพ่ิมระยะเวลาและต้นทุน
การขนส่งสินค้าทางเรือมากข้ึน และส่งผลกระทบต่อการบริหาร
จัดการปริมาณเรือและตู้คอนเทนเนอร์ท่ัวโลกถึงกันท้ังหมด 
และมีประเทศท่ีได้รับผลกระทบจ านวนมาก อาทิ อียิปต์ ซ่ึงเป็น
ผู้ให้บริการคลองสุเอซ ก็สูญเสียรายได้จากบริการดังกล่าว
ลงถึงเกือบครึ่งในช่วงเวลาท่ีผ่านมา ท้ังน้ี ผลกระทบยังมีไปถึง
ประเทศในแถบตะวันออกกลางและแอฟริกาเหนือ ซ่ึงมีแนวโน้ม
จะประสบปัญหาระดับราคาสินค้าเพ่ิมสูงข้ึน 



-35.7%

-12.5%

10.4%

กิ จ ก ร ร มก า ร บ ริ ห า ร จั ด ก า ร ด้ า น

การขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

549.53 (66.77%)

ทางด้านเมียนมา ก็ได้เร่งด าเนินการด้านมาตรการ

ควบคุมการค้าระหว่างประเทศ โดยให้ความส าคัญกับ

การน าเข้าน ้ามันเช้ือเพลิง และมีสัญญาณการผ่อนคลาย

กฎระเบียบและมาตรการต่าง ๆ เช่น อัตราแลกเปลี่ยน และ

มาตรการจับคู่สินค้าเกษตรจากเมียนมา อาทิ ข้าว ข้าวโพด 

และถั่ว กับสินค้า ท่ีเมียนมาต้องการน าเข้า ได้แก่ น ้ามัน

เช้ือเพลิงและน ้ามันพืช 

ทางด้านสิงคโปร์ ก็ได้ริเริ่มการจัดการสายการบิน 

สนามบิน และการจราจรทางอากาศ เพ่ือลดการปล่อยก๊าซ

คาร์บอนไดออกไซด์ ในภาคธุรกิจการบินของสิงคโปร์ และ

ส่งเสริมให้สิงคโปร์เป็นศูนย์กลางการบินท่ียั่งยืน 

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ, Nikkei Asia



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มกรำคม 2567)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.6%)

(10.2%)

(10.0%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.8%)

(3.8%)

ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.1%)

(9.8%)

(7.0%)

1,094,815.78

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

65.4%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภำพันธ์ 2567

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(80.2%)

(5.7%)

(2.4%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ผลิตภัณฑ์ปูนปลาสเตอร์ (6809) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(55.7%)

(36.9%)

(2.4%)

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(95.1%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,120.03 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.07%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

12.0%

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (3.1%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.3%)

(14.8%)

(14.5%) 115.9%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินนานาชาติภเูก็ต(ศภ.4)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(23.6%)

(11.6%)

(10.2%)

35.3%อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(99.6%)

(0.2%)

(0.1%) 3,455.0%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 394,894.00 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 23.6%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.0%)

(15.2%)

(14.5%)

29.3%

-0.9%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(5.7%)อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(22.8%)

(17.7%)

(6.5%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 168,383.98 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 10.1%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



 167.4%

 124.1%

 42.2%

-31.9%

 127.2%





-39.9%

 3.5%

23.4%

 8.4%

 23.5%
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หน่วยความจ า (8523)

ก๊าซปิโตรเลียม (2711) -25.5%



12.9%

74.1%

 9.0%



-1.6%




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


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
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
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สิงคโปร์



-8.2%

สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา(ศภ.1)

1.4%

-10.4%





(3.5%)

-10.5%



-18.0%(3.8%)

(3.3%)
74.1%
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แนวทำงกำรพัฒนำภำคบริกำรโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภำพเพ่ือลดต้นทุนโลจิสติกส์

ปัจจุบัน ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ของโลกได้รับแรงกดดันจากค่าแรงที่เพ่ิมขึ้นที่เป็นผลมาจากการขาดแคลนแรงงาน 

และต้นทุนด้านพลังงานที่สูงขึ้นจากความผันผวนในตลาดพลังงานโลก การกู้ยืมและหนี้สินในสภาพแวดล้อมที่มี

ดอกเบ้ียสูง รวมทั้งความจ าเป็นในการลงทุนเพ่ือให้เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมท าให้ต้นทุนโลจิสติกส์ของธุรกิจเพ่ิมสูงขึ้น 

ส่งผลกระทบต่อค่าขนส่งสินค้าและการจัดการเครือข่ายการขนส่งตลอดห่วงโซ่อุปทาน  ผู้ประกอบการจึงจ าเป็นต้องหา

แนวทางลดต้นทุนหรือแนวทางการเพ่ิมประสิทธิภาพโลจิสติกส์ ให้ได้มากที่สุด เ พ่ือรับมือกับสถานการณ์

ความเปลี่ยนแปลงที่ส่งผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลก

ในปี 2565 ต้นทุนโลจิสติกส์ของไทยมีมูลค่ารวม 2.382 

ล้านล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 13.7 ต่อผลิตภัณฑ์

มวลรวมประเทศ (GDP) เพ่ิมขึ้นจากปี 2564 ร้อยละ 5.8 

ประกอบด้วย ต้นทุนการขนส่งสินค้ามูลค่า 1.152 ล้านล้านบาท 

หรือคิดเปน็สัดส่วนร้อยละ 48.4 ของมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์

ของไทย รองลงมาคือต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง

มีมูลค่า 1.053 ล้านล้านบาท คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 44.2 

และต้นทุนการบริหารจัดการมีมูลค่า 1.772 แสนล้านบาท 

คิดเปน็สัดส่วนร้อยละ 7.4

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภำพันธ์ 2567

บริษัท Agility ได้รายงานผลการจัดท าดัชนีกลุ่มประเทศตลาดเกิดใหม่ ด้านโลจิสติกส์ 

(Agility Emerging Markets Logistics Index: AEMLI) ที่ประเมินจากปจัจัย 4 ด้าน ได้แก่ 

โอกาสด้านโลจิสติกส์ภายในประเทศ โอกาสด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ พ้ืนฐานการด าเนิน

ธุรกิจ และความพร้อมด้านดิจิทัล โดยไทยอยู่ในอันดับที่ 10 จาก 50 อันดับ นอกจากนี้ 

มีการส ารวจความเห็นผู้ประกอบการโลจิสติกส์ในปี 2566 พบว่า ร้อยละ 71.7 มีต้นทุน

โลจิสติกส์สูงกว่าปี 2565 และร้อยละ 73.5 สูงกว่าช่วงก่อนสถานการณ์โควิด-19 โดยอัตรา

การเพ่ิมขึ้นแตกต่างกันไป แต่กว่า 1 ใน 3 รายงานว่า ต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 1-15 เมื่อเทียบกับ

ป ี2565 และยังสูงกว่าช่วงก่อนสถานการณ์โควิด-19 อย่างมาก โดยผู้ประกอบการร้อยละ 

32.1 รายงานว่ามีต้นทุนเพ่ิมขึ้นร้อยละ 15-40

48.4%

44.2%

7.4%

โครงสร้ำงมูลค่ำต้นทุนโลจิสติกส์ของไทย ปี 2565

ต้นทุนการขนส่งสินค้า

ต้นทุนการเก็บต้นรักษาสินค้าคงคลัง

ต้นทุนการบริหารจัดการ

22%

11.4%

8.3%

0.1%

3.4%
1%

2.2%

สัดส่วนมูลค่ำต้นทุนกำรขนส่งสินค้ำของไทยปี 2565

การขนส่งทางถนน

การขนส่งทางน ้า

บริการเก่ียวเน่ืองกับการขนส่ง 

การขนส่งทางราง

ไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์

การขนส่งทางอากาศ

การขนส่งทางท่อ

โดยสัดส่วนมูลค่าต้นทุนการขนส่งสินค้าของไทยปี 2565 

ประกอบด้วย การขนส่งทางถนนมีสัดส่วนมากที่สุด คิดเป็น

ร้อยละ 22 ของสัดส่วนมูลค่า ต้นทุนการขนส่งสินค้า 

รองลงมาคือการขนส่งทางน ้า ร้อยละ 11.4 และ บริการ

เกี่ยวเนื่องกับการขนส่ง ร้อยละ 8.3 โดยการขนส่งทางราง

มีสัดส่วนมูลค่าต้นทุนการขนส่งน้อยที่สุด คิดเปน็ร้อยละ 0.1

ท่ีมา: Euromonitor
ส านักงานสภาพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ
สภาวิชาชีพช้ันสูงด้านการจัดการโซ่อุปทาน 
(The Council of Supply Chain Management Professionals: CSCMP) 
กระทรวงท่ีดิน โครงสร้างพ้ืนฐาน การขนส่ง และการท่องเท่ียวของญ่ีปุน่
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แนวทำงกำรด ำเนินกำรของรัฐบำลในต่ำงประเทศเพ่ือพัฒนำประสิทธิภำพและลดต้นทุนโลจสิตกิส์

ต้นทุนโลจิสติกส์ของสหรัฐอเมริกาในปี 2565 มีมูลค่า 2.317 ล้านล้านดอลลาร์สหรัฐ หรือ

คิดเป็นสัดส่วนร้อยละ 9.1 ต่อ GDP เพ่ิมขึ้นร้อยละ 19.6 จากปี 2564 โดยสหรัฐฯ 

ได้ด าเนินโครงการ Freight Logistics Optimization Works (FLOW) ซึ่งเปน็ความร่วมมือ

ระหว่างภาครัฐและเอกชน ในการบูรณาการข้อมูลด้านโลจิสติกส์ทั้งห่วงโซ่อุปทาน 

โดยภายใต้โครงการดังกล่าวมีการเก็บข้อมูลใบสั่งซื้อจากผู้น าเข้าที่เข้าร่วมโครงการ เพ่ือให้

ได้ข้อมูลทั้งฝั่ งอุปสงค์ (Demand) และอุปทาน (Supply) เพ่ือช่วยในการวิเคราะห์และ

คาดการณ์ ด้านการขนส่งสินค้าของสหรัฐฯ และช่วยให้ผู้ประกอบการสหรัฐฯ สามารถ

วางแผนเชิงรุกเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหารจัดการสินค้าและลดต้นทุนที่ไม่จ าเป็นได้ 

ซึ่งในปัจจุบัน ผู้เข้าร่วมโครงการ FLOW ได้แก่ ท่าเรือตู้คอนเทนเนอร์ที่ใหญ่ที่สุด 5 แห่ง

ของสหรัฐฯ สายเดินเรือขนส่งสินค้าทางทะเลที่ใหญ่ที่สุด 7 แห่ง และร้านค้าปลีกรายใหญ่

ที่สุด 4 ใน 5 แห่ง

ในปี 2566 รัฐบาลญี่ ปุ่นมีแผนผลักดันโครงการต่าง ๆ เพ่ือมุ่งสู่การเป็นดิจิทัล 

โดยกระทรวงที่ดิน โครงสร้างพ้ืนฐาน การขนส่ง และการท่องเที่ยว (Ministry of

Land, Infrastructure, Transport and Tourism: MLIT) ก าลังเดินหน้าส่งเสริม

การเปลี่ยนผ่านสู่ ดิ จิทัลของภาคโลจิสติกส์  ภายใต้นโยบาย “ โลจิสติกส์  DX”

เพ่ือให้บรรลุเป้าหมาย “โลจิสติกส์ที่เรียบง่ายและราบรื่น” และมุ่งสู่โลจิสติกส์ที่ไร้ซึ่ง 

มุริ (ความไม่สมเหตุสมผล), มุระ (ความไม่สม ่าเสมอ) และ มูดะ (ความสูญเปล่า) 

ซึ่งครอบคลุมการส่งเสริมให้ผู้ประกอบการของญี่ปุ่นใช้ระบบเครื่องจักร ระบบอัตโนมัติใน

คลังสินค้า และการสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน ตลอดจนการบูรณาการข้อมูลด้านโลจิสติกส์ 

นอกจากนี้ MLIT ยังผลักดันการสร้างมาตรฐานด้านโลจิสติกส์ โดยมีเป้าหมายเพ่ือ

ปรับปรุงการด าเนินงานด้านโลจิสติกส์ ให้เป็นดิจิทัลทดแทนการใช้แรงงาน เช่น 

การพัฒนาประสิทธิภาพการขนส่งด้วยโดรน และการปรับปรุงขั้นตอนด้านโลจิสติกส์ที่

ท่าเรือให้เปน็ดิจิทัล

การพัฒนาภาคบริการโลจิสติกส์ให้มีประสิทธิภาพและลดต้นทุน จ าเป็นต้องอาศัย (1) ความร่วมมือระหว่างภาครัฐ

และเอกชน (2) การบูรณาการข้อมูลเพ่ือช่วยในการวางแผนการด าเนินธุรกิจ และ (3) การน าเทคโนโลยีและดิจิทัล

มาใช้ในการเพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์ ซึ่งการด าเนินการดังกล่าวจะช่วยสร้างระบบโลจิสติกส์ที่มี

ประสิทธิภาพ ยั่งยืน และขับเคลื่อนเศรษฐกิจให้เติบโตอย่างเข้มแข็งต่อไปได้

สหรัฐอเมริกา

ญี่ปุน่
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