
-27.1%

ประเด็นที�น่าสนใจ

การค้าระหว่างประเทศโดยการขนส่งทางอากาศขยายตัว
ไดยมีคู่ค้าสําคัญอย่างไต้หวัน ซึ�งเป�นผู้ผลิต
และส่งออกชิปรายใหญ่ของโลก

 สคต. กรุงเบอร์ลิน รายงานว่า ป�จจุบัน 60% ของการนําเข้า - ส่งออก
ของเยอรมนี ดําเนินการผ่านการขนส่งทางเรือ ท่าเรือจึงมีความสําคัญ
ไม่เพียงแต่สําหรับการขนถ่ายสินค้าเท่านั�น แต่ยังเป�นส่วนหนึ�งของ
การเปลี�ยนแปลงรูปแบบการใช้พลังงานของประเทศ ซึ�งการปรับเปลี�ยนการใช้
แหล่งพลังงานใหม่ โดยเฉพาะการขนส่งผ่านท่าเรือจะมีส่วนช่วยใน
การลดการผลิตคาร์บอนให้สําเร็จ ขณะนี�รัฐบาลเยอรมนีอยู่ระหว่าง
การจัดทําแผนปฏิรูปท่าเรือระดับประเทศ โดยตั�งเป�าในอนาคต
ว่าท่าเรือต่าง ๆ ของเยอรมนีควรจะเป�นจุดถ่ายเทพลังงานทางเลือก
นอกจากนี� รัฐบาลเยอรมนีต้องการที�จะเพิ�มความสามารถในการแข่งขัน
ของท่าเรือให้มากขึ�น โดยการเพิ�มความปลอดภัยให้ท่าเรือ และปรับท่าเรือ
ของประเทศเข้าสู่ระบบดิจิตอลให้เร็วที�สุด

-15.4%

-27.3%

-19.7%

-13.2%

สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า
สถานการณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย

ฉบับเดือนเมษายน 2567

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพิ�มเติมได้ที�
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถามเพิ�มเติมได้ที� กองนโยบายและยุทธศาสตร์การค้าสินค้าอุตสาหกรรมและธุรกิจบริการ 
สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า กระทรวงพาณิชย์ โทร 0 2507 8506

ธุรกิจโลจิสติกส์มีจํานวนนิติบุคคลรวม 43,094 ราย โดยเป�ดกิจการใหม่ 247 ราย ลดลง 15.4% และป�ดกิจการ 35 ราย
ลดลง 27.1% เมื�อเทียบกับเดือนเดียวกันของป�ก่อน
ธุรกิจโลจิสติกส์ที�น่าจับตามอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซึ�งเป�ดกิจการใหม่ จํานวน 110 ราย คิดเป�น 44.5% 
ของกิจการเป�ดใหม่ทั�งหมด โดยธุรกิจที�มีสัดส่วนการเป�ดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอื�น ๆ ทางถนน และกิจกรรมตัวแทน
รับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร) ตามลําดับ
การลงทุนจากต่างประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (เม.ย. 2567) มูลค่า 2,556.71 ล้านบาท คิดเป�น 7.15% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์
ในประเทศไทย สัญชาติที�มีการลงทุนมากที�สุด ได้แก่ จีน เกาหลีใต้ ญี�ปุ�น ตุรกี และเนเธอร์แลนด์ ตามลําดับ สําหรับธุรกิจที�
ต่างชาติเข้ามาลงทุนมากที�สุด ได้แก่ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร คิดเป�น 55.52% ของการลงทุนใน
กลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

ที�มา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที�ต่างชาติเข้ามาลงทุนมากที�สุด 

การเป�ดป�ดกิจการโลจิสติกส์ (เมษายน 2567)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(14.90%)

(10.65%)

381.01

272.17

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน เม.ย. 2567 ที�มา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที�มีสัดส่วนสูง
สัดส่วน* การเติบโต(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เป�ดใหม่ทั�งหมดในเดือน เม.ย. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า
รวมถึงคนโดยสาร (49323)
การขนส่งสินค้าอื�นๆ ทางถนน
(49339)
ตัวแทนดําเนินพิธีการศุลกากร
(52292)

(44.5%)

(13.4%)

(9.7%)

จํานวนนิติบุคคลสะสม* 43,094

เป�ดกิจการใหม่

ที�มา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จํานวน การเติบโต (YoY)

ป�ดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC)
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าทั�งหมด

ภาพรวมการเป�ดป�ดธุรกิจ

247
35

      การขนส่งสินค้าทางเรือของไทยกับสหรัฐฯ มีแนวโน้มเติบโต 
โดยขยายตัวกว่า 8.8% สินค้าสําคัญที�โดดเด่น คือยางรถยนต์
ตลอดจนชิ�นส่วนและอุปกรณ์รถยนต์ 
     จากข้อมูลของ Trade Map แสดงให้เห็นว่า สหรัฐฯ 
นําเข้ายางรถยนต์จากไทยมากเป�นอันดับหนึ�งจากคู่ค้าทั�งหมด 
ซึ�งมูลค่าการนําเข้าสูงกว่า 3.5 ล้านเหรียญสหรัฐฯ ในป� 2566 
     ทั�งนี� แม้ว่าการส่งออกชิ�นส่วน และอุปกรณ์รถยนต์ของไทย
ไปยังโลกในช่วงไตรมาสแรกของป� 2567 จะหดตัว แต่การส่งออก
สินค้าดังกล่าวไปยังตลาดสหรัฐฯ กลับมีแนวโน้มเติบโต
เนื�องจากป�จจุบันมีการแข่งขันกันของผู้ผลิตรถยนต์รายต่าง ๆ 
ในตลาดรถยนต์ของสหรัฐฯ ทําให้มีความต้องการนําเข้ายางรถยนต์ 
ตลอดจนชิ�นส่วนและอุปกรณ์รถยนต์เพิ�มขึ�น จึงเป�นโอกาสของไทย
ในการเฝ�าติดตามการเปลี�ยนแปลงในกระแสยานยนต์ในสหรัฐ ฯ 
อย่างใกล้ชิด เพื�อวางแผนการผลิตและการส่งออกต่อไป

กิจกรรมการบริหารจัดการด้าน
การขนส่งและสถานที�เก็บสินค้า (52291)

1,419.44 (55.52%)

ที�มา : คดิคา้..com, กรมสง่เสรมิการคา้ระหวา่งประเทศ, CNBC, Global Trade Atlas, 
Trade Map

กิจกรรมที�เกี�ยวกับคลังสินค้า
และการจัดเก็บสินค้าอื�น ๆ (52109)

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า
รวมถึงคนโดยสาร (49323)

จับชีพจรโลจิสติกส์

   ข้อมูลจากแดชบอร์ดธุรกิจโลจิสติกส์ของ สนค. เผยว่า
การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศทางอากาศของไทยกับไต้หวัน
ยังคงขยายตัวอย่างต่อเนื�อง มีอัตราการเติบโตในเดือนมีนาคม 2567 
สูงถึง 258.2% โดยกลุ่มสินค้านําเข้าหลักของไทยจากไต้หวัน
ที�มีการเติบโต เช่น อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ วงจรอิเล็กทรอนิกส์ และ
ชิปเซมิคอนดักเตอร์ เนื�องจากไต้หวันเป�นฐานการผลิตเซมิคอนดักเตอร์
และอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ที�เกี�ยวข้อง ที�ครบถ้วนสมบูรณ์ตั�งแต่
ต้นนํ�าจนถึงปลายนํ�า 

อย่างไรก็ดี จากการนําเสนอข่าวของสํานักข่าว CNBC 
เหตุการณ์การเกิดแผ่นดินไหวครั�งรุนแรงที�สุดในรอบ 25 ป�
ในไต้หวันเมื�อวันที� 3 เมษายน 2567 ส่งผลให้โรงงานผลิตชิป
รายใหญ่ของโลกอย่าง TSMC ในไต้หวัน ต้องประกาศ
ป�ดโรงงานบางแห่งเป�นการชั�วคราว จึงอาจส่งผลให้การผลิต
และส่งออกชิปเซมิคอนดักเตอร์เกิดความล่าช้า ซึ�งอาจส่งผลทําให้
ตัวเลขการส่งออกชิปของไต้หวันเปลี�ยนแปลงได้

    ทั�งนี� ข้อมูลจาก Global Trade Atlas ระบุว่า ในป� 2566 
ไต้หวันเป�นผู้ส่งออกสินค้ากลุ่มดังกล่าวเป�นอันดับ 2 ของโลก
รองจากฮ่องกง โดยไต้หวันมีมูลค่าการส่งออกสินค้ากลุ่มดังกล่าว 
156,468 ล้านดอลลาร์สหรัฐ และเป�นผู้นําเข้าอันดับ 4 ของโลก รองจากจีน 
ฮ่องกง และสิงคโปร์ มีมูลค่าการนําเข้า 73,063 ล้านดอลลาร์สหรัฐ 
ในช่วง 2 เดือนแรก ของป� 2567 ไต้หวันมีมูลค่าการค้า
สินค้ากลุ่มดังกล่าวเติบโตขึ�น 3.28% เมื�อเทียบกับช่วงเดียวกัน
ของป� 2566 

การขนส่งยางรถยนต์ไทยไปสหรัฐฯ ทางเรือยังอยู่ในช่วงเติบโต

รัฐบาลเยอรมนีเคาะแผนปฏิรูปท่าเรือระดับประเทศ

(TSIC) (TSIC)



ตลาดสําคัญ

ด่านสําคัญ

สินค้าสําคัญ (พิกัดศุลกากร)

การขนส่งทางเรือ

การขนส่งทางราง

ตลาดสําคัญ*

ด่านสําคัญ

สินค้าสําคัญ (พิกัดศุลกากร)

การขนส่งทางอากาศ

ตลาดสําคัญ

ด่านสําคัญ

การเติบโต (YoY)
สินค้าสําคัญ (พิกัดศุลกากร)

ตลาดสําคัญ

ด่านสําคัญ

สินค้าสําคัญ (พิกัดศุลกากร)

สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า
สถานการณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย

ฉบับเดือนเมษายน 2567

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพิ�มเติมได้ที�
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มูลค่าการค้าระหว่างประเทศ ตามประเภทการขนส่ง (มีนาคม 2567)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญี�ปุ�น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(18.2%)

(12.5%)

(10.2%)

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

สํานักงานศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง

เครื�องยนต์และชิ�นส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)
(10.1%)

(4.0%)

ชิ�นส่วนรถยนต์ (8708)

นํ�ามันป�โตรเลียมดิบ (2709)

ที�มา: สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(73.4%)

(10.2%)

(5.8%)

1,176,735.90

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 64.1%

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(78.3%)

(5.7%)

(2.7%)

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ�ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(66.3%)

(17.5%)

(11.0%)

ยางธรรมชาติ (4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ที�มา: สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(86.2%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 2,216.16

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.12%

หมายเหตุ: ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (12.6%)

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.3%)

(16.5%)

(12.9%) 30.8%

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา (ศภ.1)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)
ส่วนแบ่ง

(21.7%)

(18.9%)

(7.9%)

205.9%

อุปกรณ์สื�อสาร (8517)
ที�มา: สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.7%)

(0.6%)

(0.4%) 2,431.0%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 467,964.41

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 25.5%

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.5%)

(15.7%)

(14.8%)

-9.1%

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (ศภ.4)

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)
(8.3%)อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ที�มา: สํานักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(23.2%)

(18.2%)

(7.4%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 174,277.75

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 9.5%

การขนส่งทางถนน

32.1%

1.5% 216.1%

-71.5%

17.0%

18.8%

17.0%

28.6%

นํ�ามันป�โตรเลียมแปรรูป (2710)

16.8%

28.0%

2.2%

-21.9%

11.0%

-7.5%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

258.2%

-5.0%

สนามบินดอนเมือง

9.7%

-8.4%(3.4%)

-11.0%

(3.6%)

(3.6%)

8.8%

15.3%

60.0%

-3.8%

-4.0%

ยางธรรมชาติ (4001)

17,964.4%

จับชีพจรโลจิสติกส์

-10.4%

-19.9%

-24.0%

0.3%

-1.7%

13.1%

9.0%

ญี�ปุ�น

2.3%

84.8%
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ฉบับเดือนเมษายน 2567

การเข้าถึงข้อมูลห่วงโซ่อุปทานที�เป�นป�จจุบัน 
ผู้ประกอบการสามารถนําเทคโนโลยีและนวัตกรรมใหม่ๆ มาปรับใช้เพื�อสร้างระบบฐานข้อมูล
ที�สามารถปรับปรุงข้อมูลได้อัตโนมัติ ทําให้สามารถติดตามข้อมูลห่วงโซ่อุปทานที�เป�นป�จจุบัน
เพื�อใช้ในการวางแผนการดําเนินงานต่างๆ เช่น การคาดการณ์อุปสงค์ของผู้บริโภค
จากข้อมูลที�มีอยู่เพื�อบริหารจัดการสินค้าไม่ให้ล้นคลัง การใช้เทคโนโลยีคํานวณเส้นทาง
เพื�อทราบข้อมูลการจราจร ณ ป�จจุบันเพื�อคํานวณระยะเวลาและพลังงานที�ใช้ในการขนส่ง
ซึ�งการเข้าถึงข้อมูลดังกล่าวช่วยให้ผู้ประกอบการสามารถลดต้นทุนและระยะเวลาดําเนินการ
และวางแผนการจัดการสินค้าและบริการตลอดห่วงโซ่อุปทานได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

การให้ความสําคัญกับการดําเนินการที�ยั�งยืน 
การบริหารจัดการห่วงโซ่อุปทานให้มีความยั�งยืนเป�นสิ�งสําคัญอย่างมากสําหรับการดําเนิน
ธุรกิจให้มีประสิทธิภาพในระยะยาว โดยอาจมีการใช้ยานพาหนะที�ใช้พลังงานได้อย่างคุ้มค่า
และการสนับสนุนการใช้บรรจุภัณฑ์ที�เป�นมิตรต่อสิ�งแวดล้อม เพื�อลดต้นทุนการดําเนินการ
ในระยะยาว และอาจใช้โอกาสนี�ในการพัฒนาธุรกิจให้ผ่านมาตรฐานสิ�งแวดล้อมในป�จจุบัน
เพื�อเพิ�มความสามารถในการแข่งขันต่อไปได้ 

4
สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพิ�มเติมได้ที�
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถามเพิ�มเติมได้ที� กองนโยบายและยุทธศาสตร์การค้าสินค้าอุตสาหกรรมและธุรกิจบริการ 
สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า กระทรวงพาณิชย์ โทร 0 2507 8506

จากสถานการณ์การแพร่ระบาดของโควิด-19 ความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ รวมถึงความเปลี�ยนแปลงทางสภาพภูมิอากาศ
ส่งผลให้ทุกภาคส่วนตระหนักถึงความสําคัญของการมีห่วงโซ่อุปทานที�ยืดหยุ่นเพื�อเพิ�มความสามารถในการรับมือกับ
ความเปลี�ยนแปลงที�ไม่คาดคิด และเทคโนโลยีนวัตกรรมสามารถช่วยให้การบริหารจัดการโลจิสติกส์มีประสิทธิภาพ
โดยจากรายงานความเสี�ยงของโลก ป� 2567 (Global Risks Report 2024) ของสภาเศรษฐกิจโลก (World Economic Forum) 
ที�จัดทําโดยการทําแบบสํารวจการรับรู้ความเสี�ยงกับผู้เชี�ยวชาญในโลก พบว่า ผู้ตอบแบบสํารวจร้อยละ 54 เห็นว่า ในระยะสั�น 
โลกมีแนวโน้มที�จะเผชิญความเสี�ยงระดับปานกลาง และร้อยละ 30 เห็นว่าโลกมีแนวโน้มเผชิญความเสี�ยงระดับรุนแรง
ขณะที�ผู้ตอบแบบสํารวจถึงร้อยละ 63 เห็นว่า ในระยะยาวโลกมีแนวโน้มเผชิญความเสี�ยงระดับรุนแรง ผลสํารวจดังกล่าว
สะท้อนถึงความท้าทายของสถานการณ์โลกป�จจุบันที�อาจส่งผลต่อการค้าและการลงทุนในระยะยาว 

Highlight ประเด็นสําคัญ

ซึ�งแนวทางการปรับเปลี�ยนภาคบริการโลจิสติกส์ให้มีความยืดหยุ่นและเท่าทันเทคโนโลยี มี 4 ประการดังนี�

การใช้หุ่นยนต์และระบบอัตโนมัติ
การลงทุนกับหุ่นยนต์และระบบอัตโนมัติเป�นการลงทุนที�ดีในระยะยาว โดยเฉพาะผู้ประกอบการ
ที�เผชิญกับป�ญหาต้นทุนแรงงานที�สูงขึ�นและการขาดแคลนแรงงาน โดยหุ่นยนต์สามารถ
จัดเก็บและขนย้ายสินค้าในคลังได้อย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ รวมทั�งยังเป�นหนึ�งในช่องทาง
ช่วยจัดส่งสินค้าไมล์สุดท้าย (Last-mile delivery) ให้ถึงมือผู้บริโภคโดยลดต้นทุน
พลังงานและต้นทุนแรงงานได้ เช่น โดรนขนส่ง ยานพาหนะไร้คนขับ

การขยายเครือข่ายห่วงโซ่อุปทาน
ผู้ประกอบการอาจพิจารณาเพิ�มแหล่งวัตถุดิบหรือผู้ให้บริการตลอดห่วงโซ่อุปทานให้มี
ความหลากหลายมากขึ�นเพื�อลดการพึ�งพาผู้ผลิตหรือผู้ให้บริการจากแหล่งใดแหล่งหนึ�ง
แต่เพียงแหล่งเดียว ทําให้ไม่สามารถปรับตัวได้ทันต่อสถานการณ์การเปลี�ยนแปลง
ทางการค้าได้ โดยอาจพิจารณาใช้ประโยชน์จากการย้ายฐานการผลิต (Nearshoring) 
เพื�อลดความเสี�ยงและลดต้นทุนการขนส่ง 3

2
1

โดยภาคบริการโลจิสติกส์จะต้องเผชิญกับการชะงักงันของห่วงโซ่อุปทาน (Supply Chain 
Disruption) โดยมีป�จจัยจากความขัดแย้งทางภูมิรัฐศาสตร์ที�ส่งผลต่อเส้นทางการขนส่ง
สินค้าและพลังงาน การเปลี�ยนแปลงทางสภาพภูมิอากาศที�ทําให้เกิดภัยพิบัติในพื�นที�กระทบต่อ
การจัดหาวัตถุดิบและการขนส่งสินค้า ค่าครองชีพที�เพิ�มสูงขึ�นที�ส่งผลกระทบต่อต้นทุน
แรงงาน รวมถึงการเปลี�ยนแปลงอย่างรวดเร็วทางเทคโนโลยีที�ทําให้ธุรกิจต้องมีการปรับตัว 
เพื�อรักษาความสามารถทางการแข่งขันและป�องกันตนจากความไม่ปลอดภัยทางไซเบอร์
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เกาหลีใต้มีการนําเสนอแนวทางการใช้งานระบบ e-Logis Town ที�เป�นระบบโลจิสติกส์
แบบซับซ้อนที�รวมทั�งภาคโลจิสติกส์ การค้า และเทคโนโลยีเข้าด้วยกัน โดยระบบดังกล่าว
มุ่งเน้นการเป�นศูนย์กลางการขนส่งแบบเทคโนโลยีสูงเพื�อตอบสนองความต้องการ
โลจิสติกส์ในเขตเมือง (Urban) โดยไม่เพียงแต่เป�นศูนย์รวมของโลจิสติกส์ แต่ยังเป�น
ศูนย์รวมของข้อมูลของลูกค้า ทําให้ลดระยะเวลาในการขนส่งและส่งเสริมการเติบโต
ของการค้าออนไลน์ให้มากขึ�นอีก 
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ฮ่องกงมีการนําเทคโนโลยีและนวัตกรรมในด้านโลจิสติกส์มาปรับใช้ เช่น บล็อกเชน
(blockchain) AI การวิเคราะห์ด้วยฐานข้อมูลขนาดใหญ่ (big data analytics) และ IoT
เพื�อปรับปรุงการดําเนินงานในห่วงโซ่อุปทานให้มีประสิทธิภาพ และสร้างความโปร่งใส
ในเครือข่ายโลจิสติกส์ โดยรัฐบาลมีการสนับสนุนการวิจัยด้านเทคโนโลยีจาก
การตั�งศูนย์หุ่นยนต์โลจิสติกส์ของฮ่องกง (The Hong Kong Centre for Logistics
Robotics) เพื�อศึกษาวิจัยใน AI และพัฒนาวิธีการนํานวัตกรรมมาแก้ไขป�ญหาที�เกิดขึ�น
ในภาคโลจิสติกส์ โดยเฉพาะการเพิ�มประสิทธิภาพของหุ่นยนต์ ทั�งในด้านการรับรู้
ของหุ่นยนต์ การร่วมมือระหว่างหุ่นยนต์กับมนุษย์ ความสามารถในการควบคุมโดย
อัจฉริยะของหุ่นยนต์ และการใช้ยานพาหนะไร้คนขับ

ที�มา: สภาเศรษฐกจิโลก (World Economic Forum)
      สถาบนับรหิารความตอ่เนื�องทางธรุกจิ (The business continuity institute: BCI) 
      เอน็ทที ีเดตา้ (บรษิทัที�ปรกึษาดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศขา้มชาตขิองญี�ปุ�น) 
      กระทรวงที�ดนิ โครงสรา้งพื�นฐาน และการขนสง่ของประเทศเกาหลใีต้

สํานักงานนโยบายและยุทธศาสตร์การค้า
สถานการณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย

ฉบับเดือนเมษายน 2567

แนวทางการดําเนินการในต่างประเทศ

Highlight ประเด็นสําคัญ

ญี�ปุ�นได้มีการทําแผนงานอินเทอร์เน็ตทางกายภาพ (Physical internet roadmap)
ภายใต้แนวคิดที�ต้องการให้มีข้อมูลการขนส่งตลอดห่วงโซ่อุปทาน โดยสามารถมองเห็น
การเปลี�ยนแปลงและการเคลื�อนไหวของสินค้าในทุกจุดตั�งแต่ต้นทางไปจนถึงปลายทาง 
แผนงานดังกล่าวระบุขั�นตอนที�ชัดเจนให้ภาคส่วนต่างๆ ดําเนินการภายใน ป� 2040 
(พ.ศ. 2583) เช่น การแบ่งป�นและปรับปรุงข้อมูลเกี�ยวกับสินค้าและทรัพยากรการขนส่ง
โดยใช้เทคโนโลยีอินเทอร์เน็ตในทุกสิ�ง (Internet of Things: IoT) ป�ญญาประดิษฐ์
(Artificial Intelligence: AI) และมาตรฐาน การใช้งานวัสดุโลจิสติกส์ เช่น พาเลต
และตู้คอนเทนเนอร์ นอกจากนี� ญี�ปุ�นพัฒนาระบบ NeLOSS ที�ใช้กลศาสตร์ควอนตัม
ในการคํานวณการจัดวางสินค้าในรถบรรทุก ซึ�งนอกจากจะช่วยลดระยะเวลาในการจัดเรียงสินค้า
จาก 2 ชั�วโมง เหลือเพียง 40 วินาทีแล้ว ยังช่วยให้รถบรรทุกสามารถบรรจุ
ของได้เต็มประสิทธิภาพอีกด้วย

ญี�ปุ�น

เกาหลีใต้

ฮ่องกง


